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%.m Verlag von JUSTUS PERTHES in GOT
Zum Reisegebrauch sind die bis auf die neueste Zeit stets berichtig

gaben d '
ey BIE'IJ’schen grolsen

3’31.1’0!“-- und Reisekarte von Deuntschland, dea

Kgr. der Niederlande, dem Ker. Belgiem, der Sehweiz und anliegenden
Liindern, entworfen und gezeichnet von F. von STULPNAGEL und J. C. B AR, in
4 Bl. Elegant aufgez. Preis 3 Thlr. (5 FL 24 Kr.)
und der kleineren Bpiez’schen
Post- und Reisekarte von Deutschland uma
anliegenden Lindern, gezeichnet von J. C. BAR, in 1 Blatt. Elegant aufgezogen.
Preis 11 Thlr. (2 FL 42 Kr.)
als die anerkanot zuverlissigsten zu empfehlen. —  Sie geben aulser den
deutschen Bundesstaaten, den Niederlanden vud der Schweiz, welche vollstindig be-
grénzt sind, auch die preulsischen auflser-deutschen Besitzungen fast ganz, einen
Theil von Polen und Ungarn, das nérdliche Italien zum Theil, das nordwest). Frank-
reich bis zum Rhéne, zur Loire und bis Rouen, einen Theil der Ostkiiste von England,
den siidl. Theil von Dinemark. Die Hauptrouten von Paris bis Lissabon, Ca-
dix und Neapel, und von Wien bis Petersburg und Constantinopel sind

in Gartons angebracht. — Die aulsersten Grinzorte der grolsen Postkarte sind:
Odense auf Funen, Ozford, Cacn, Genua, Warschau, — und dic der kleinern:

Kopenhagen, Rouen, Venedig, Krakau.
Alle befahrenen Eisenbahnstralsen finden sich in diesen Karten verzeichnet
und farbig angegeben.

EUROPA und der OREENT von F. v. STULPNAGEL
und J, C. BAR, nebst einer statist. Tafel von H. BERGHAUS.
Zweite Auflage. 6 grofse Blatter. 1847.

Dieser schonen Karte ist eine so bedeutende Ausdehnung gegeben, dals das ganze
Mittellindische und Schwarze Meer, die ganze Nordkiste von Africa,
Palastina, Syrien, Kleinasien, das Osmanische Reich in Asien iiber-
hiﬂlili, l]f‘l‘CaSpisch e und Aral-See sich daranf inbegriffen finden, und iiberdem
der Staat Chiwa, dasPersische Reich, die Staaten von Afghanistan und der
westliche Theil des Indobrittischen Reiches (bis Bombay uvnd Luknow
reichend) in ihrem Zusammenhang und nach ihrer Stellung zu den europaischen Staaten
ubersehen werden kénnen.

Die Roaten der von Bombay mach London gehenden indischen Ueber-
landpost sind vollstindig darauf zu verfolgen.

Neben sorafiltiger topographischer u. orographischer Ausfithrung findet man Angabe
der H auptstralsenziige, in den europiischen Liandern mit Bemerkung der Ent-
fernungen in geographischen’ (oder dentschen) Meilen;
der befahrenen Eisenbahnrouten;
der Dampfschifffahrten in den enropiischen Meeren, wie nach der Levante, mit
Angabe der Entfernungen, theils in Zeit, theils in Seemeilen ausgedriickt.

Preis: in 6 Bl. 2% Thlr. (4 Fl. 30 Kr.) Aufgezogene (zugleich zum Aufhingen ein-
gerichtete) Exemplare in' Mappe 3% Thir. (6 FL. 51 Kr.)

AD. STIELER'’S

DEUTSCHLAND, NIEDERLANDE,
BELGIEN wd SCHWEIZ

mit den angrinzenden Lindern
in XXV illum. Blititern in Folio. Maasstab gqd555-

Uebersicht der 25 Blitter:

Die mit allen Berichtigun-

1a 2a Ba da ba - i I
Titel. Helgoland. | Schleswig. | Stralsund. Danzig. gen un_rl Nachtriagen versehene
Ty R 8 = = NETD im J. 1847 erscheinende neue-
Haag. Bremen. Hamburg. Berlin. Posen. ste Allf‘li’li_‘,l’! dieses Egchl_jh."l{ztcu
D=1, T Ty 14 15 Kartenwerkes hat darch Au-
Briissel, Coln. Gotha. Dresden. Breslau. wendung des galvano -plasti-
16 17 S 19 20 schen Verfuhrens anf den ge-
Paris. _E_i_tll:ass'burg‘ Miinchen, Linz. | Wien. ringen Preis von 41 Thlr, (8 Fl.
21 22 23 24 2; kffgichcn- 6 Kr.) gesetzt werden kdnnen,
hw | Bem | Tmnebruck, | Grlts, | BAURwg: | aleo wuter die Hilfte des frii-
£k an = =0 £ hern. — Einzelne Sectionen der

H failand. Verona. Triest. Maasstiibe. el = 4 i
i Eeans . ; Karte kosten } Thilr. (27 Kr.)




EISEN-BAHN-ATLAS

VON

DEUTSCHLAND,

BELGIEN, ELSASS UND DEM NORD-
LICHSTEN THEILE VON ITALIEN.

In

zehn Specialkarten und einer Uebersichtskarte.

Entworfen und gezeichnet

yvon

F. von STULPNAGEL wmd J. C. BAR.

GOTHA: JUSTUS PERTHES. 1847




Die Karten dieses neuesten Eisenbahn-Atlas werden sich den Kéaufern durch

geographisch richtige und sorgfiltige Bearbeitung empfehlen. Die Eisen-

bahn

linien sind durchweg nach genauen Originalgrundrissen entworfen.

Da solehe von einigen im Bau begriffenen Haupt-Bahnen, z. B. der Kioln-

Mind
Dres
treffen

ener, der Cassel-Frankfurter, Hannover-Bremer, Prag-
dener u. a. noch nicht zu erlangen waren, so muflsten die diese be-
den Blitter fiir jetzt zuriickgelassen werden; es werden defshalb spiter-

hin noch 2 bis 3 Karten nachfolgen.

Bahnhife, Stationen und Anhaltpunkte finden sich vollstindig

bezeichnet, so wie auch alle in der Niihe der Bahnlinien gelegenen Orte
aufgenommen worden sind.

Durch Colorirung der Bahnlinien in den Specialkarten ist ange-

deutet, wie weit solche cinem Staats-Gebiete angehiren. In der Generalkarte

bezeic

hnet die farbige Anlage alle digjenigen Bahnen, welche im J. 1847

befahren werden.

In dem nachstehenden Inhalt deuten die beigesetzten Jahrzahlen die Zeit

an, zn welcher die Eriffoung einer Bahnlinie von dem bezeichneten Anfangs-

punkt

bis zu ihrem Endpunkt stattfand. — Die Lange jeder Bahn ist in geo-

graphischen (deutschen) Meilen, welche der preulsischen Postmeile gleich-

komm

en, beigesetzt. Da in Deutschland die Meile meist in einer Viertelstunde

mittelst Dampfkraft zurickgelegt wird, so kann danach leicht die Dauer einer

Fahrt

Linge
in geogr.
Meilen,

14

18
34

101
oF

geschiitzt werden.

I N H A L .T,

Karte No. 4.

Pfilzische Ludwigsbahn, Bexbach I i g;:y“;lfsh afen.

(Zwischen Neustadt, Ludwigshafen und Speyer soll die Bahn im J, 1847 eriiffnet werden.)
Elsdssische Bahn. Strasburg — Basel. 1841
. . Seitenbahn: Lutterbach — Thann. 2 M.
Badische Staatsbahn. Mannheim bis zur Grinze des Canton Basel.
Bis Freiburg befahren im J. 1845,
(Von Freiburg bis Schliengen soll im Mai 1847 die Eriiffnung statt haben.)
. . Seitenbahnen: Oos — Baden. § M.
Appenweiher — Kehl. 2 M.
Main-Neckar-Bahn. Frankfurt — Friedrichsfeld. 1846.
. « Seitenbahn: Frankfurt — Offenbach. 1 M.
Taunus-Bahn, Frankfurt — Wiesbaden. Mit Abzweigung nach
Bieberich. 1840.
Hochst — Soden. 1847. 3 M.
Bonn — Koln. 1844.




Linge
in geogr.
Meilen,

201

111
173

Harte No. 2.

Berlin- Anhaltische Bahn. Berlin — Kéthen, 1841,
Berlin — Potsdam — Magdeburg. 1846.
Magdeburg — Leipzig. 1810.
Kithen — Bernburg. 1846,
Magdeburg — Oschersleben — Halberstadt. 1843.
Braunschwcigische Staatsbahn.
Braunschweig — [Oschersleben]. 1843.
Braunschweig — Harzburg. 1831,
Braunschweig — [Hannover]. 1844,
Hannoversche Staatsbahn.
Hannover — [Braunschweig]. 1844,
Hildesheim — Lehrte. 1846,
Thiiringische Bahn. Halle — Gerstungen. EriffnetbisEisenach 1847.
Leipzig — Dresden. 1839.
Sdchsisch- Bayerische Bahn. Leipzig — Zwickau. 1845.

Karte No. 3.

Kaiser- Ferdinands- Nordbahn.

Wien — Lundenburg, 1839,

Lundenburg — Briinn. 1839.

Lundenburg — Olmiitz 1841,

Prerau — Leipnick. 1842

Wien — Stockeran. 1841.
K. K. Nirdliche Staatsbahn. Olmiitz — Prag, 1845.

(Die Bahn von Briinn durch das Zwittawathal nach Tribau zum Anschluss an die
Olmiitz-Prager Bahn ist im Bau begriffen.)

Pressburg — Tyrnau. 1846. Betrieb durch Pferdekraft.
Budweis — Linz. 1834. Betrieb durch Pferdekraft.

Harte No. 4.

Niederschlesisch-mdrkische Bahn. Berlin—Frankfurt a/0. — Bres-
lau. 1846.
Hansdorf — Glogau. 1846.
Kohlfurt — Girlitz — Reichenbach. 1846.
Sdchsisch - schlesische Bahn. Dresden — Bautzen — [Reichen-
bach]. 1847.
Dresden — Pirna. 1847, (Anfang der Dresden — Prager Bahn,)
Lobau — Zittau. " Im Bau.
Freiburg.
Breslau — Schweidnitz % 1844.
Kottbus — Schwielunger-See.

Harte No. 5.

Rheinische Bahn. Kiéln — Aachen — Herbesthal. 1843.
Belgische Bahnen.
Herbesthal — Liittich — Mecheln.
Seitenbahn: Landen — 8. Trond. 2 M.
Mecheln — Antwerpen.
Mecheln — Gent — Ostende.
Gent — Lille [in Frankreich)].
Seitenbahn: Mouscron — Tournay.
Mecheln — Briissel.
Briissel — Quiévrain (franzds. Grinze).
Seitenbahn: Braine le Comte — Namur.
Antwerpen — Gent, Eriffnet bis St Nicolas. 1844.
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in geogr.
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Jiarte No. G.

Berlin — Hamburg. 1846,
Seitenbahn: Biichen — Lauenburg. 13 M. Im Bau
Mecklenburgische Bahn. Hagenow — Schwerin — Wismar. 8 M.
& ; g — Rostock. 14} M.
(Hagenow — Schwerin 1847 erUfinet.)
Kg. Christian V1II. Ostsee-Bahn. Altona — Kiel 1844,
Seitenbahnen: Neumiinster — Rendsburg. 1845. 4 M.
Elmshorn — Gliickstadt. 1845. 2 M.
Glickstadt — Itzehoe. Im Bau,
Hannoversche Staatsbahn. Hannover — Lehrte — Harburg. 1847,

Harte No. 2.

Berlin — Stettin. 1843.
Zweighahn: Stettin — Stargard. 1846,

Stargard — Posen Im Bau.

Berlin — Frankfurt a/0. 1842, (Theil der Niederschlesisch-mdrki-
schen Bahn, s. Karte Ne. 4.)

Harte No. S.

Raaber Bahn. Wien — Bruck. 1846.
Wien — Glocknitz, 1842.

Seitenbahn: Médling — Laxenburg. 1845. 1 M.
K. K. Siidliche Staatsbahn:

Mirzzuschlag — Griatz — Cilli. 1846.
Lombardisch- ¥V enetianische Bahn.

Venedig — Vicenza. 1846.

Mailand — Treviglio. 1846.

Mailand — Monza. (Soll zum Comer-See fiihren,)

HKarte No. 9.

Oberschlesische Bahn. Breslau — Myslowitz, 1846,
Seitenbahn: Brieg — Neisse. Im Bau.
Myslowitz — Krakau. 1847.
Wilhelms-Bahn. Kosel — Ratibor — Oderberg. 1847,
Kaiser- Ferdinands- Nordbahn. (8. Karte No. 3.)
Prerau — Oderberg. 1847,
Gorzkowice — Czenstochow. [Von Warschau kommend.] 1847,

Harte No. 10.

Ludwigs-Bahn, Niirnberg — Fiirth. 1833.
Bayerische Staatsbahnen.
Niirnberg — Donauwdérth. Im Bam
Donauwérth (Nordheim) — Augsburg. 184
Augshurg — Minchen. 1840,
Augsburg — Lindau. Im Bau
Wiirttembergische Staatsbahn.
Heilbronn — Ludwigsburg. Im Bau.
Ludwigsburg — Stuttgart — Plochingen. 1847,
Plochingen — Ulm. Im Bau.
Friedrichshafen — Ravensburg. Im Bau.
Badische Staatsbahn. (8. Karte No. 1.)
Mannheim — Carlsruhe. 1844

Uebersichtskarte.

Deutschland und anliegende Liinder zur Uebersicht der Eisenbahnen und
Hauptstralsen. — Dieses Blatt (in der Ausdehnung von: Paris bis
Warschau und von Flensburg bis VFenedig) zeigt ubersichtlich den

Zusammenhang der Eisenbahn- und Stralsen- Verbindungen.

Die Special-Karten dieses Atlas sind einzeln jede zu 2 SGroschen, die General-TUeber-
sichts-Karte zu b SGroschen zu haben.
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