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CAPITULO 1

FERROCARRILES DE LA REPUBLICA 0. DEL URUGUAY

El territorio del Uruguay por las ventajas que le dd su
posicion geogrifica, sus puertos naturales en el Atlintico
v en el Plata, su clima templado, su suelo feraz, su de-

sarrollo vegetativo excepcional por el influjo de los elemen

mentos naturales que coadyuvan @& que su crecimiento

fisi |[e'||:

.0 sobrepase al que alcanzan los paises mds favo-

recidos por la nat uraleza, su ot la "'IJ;L[Ju:i".:.'iI'H! de

por la ansencia

SuPp yblacién exenta de masas paras
en absoluto de razas inferiores, su espiritn de actividad y
de '-'1‘1L|"J\if'. I'n'lll'i.-'il‘tlf]t_r [m]' l" coeficiente elevado que en l"|
desarrollo industrial y comercial alcanza cada individuo de
la poblacion del pais, que supera al que arrojan los demds
Estados de la América, dan &l Urnguay un puesto de pri-
mera fila entre los pueblos del Continente.

Si por sus progresos relativos, al presente, el Urnguay

G310 (11- l{'l:-: ]l;t]‘::'t?.‘-i JJI;ID; Lll_‘u".:!-.:': -_:.u:; |_IlL"] 11evo mlinulo, el

el futuro, su importancia se acrecentarda como elemento ne-

cesario para servir a las com aciones rapidas y econs-
micas de los paises situados atn mias alld de la gran

region que comprende la cuenca del Plata.
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Afortanadamente los trazados de los ferroearriles del
Uruguay, tal como han sido establecidos en la Ley de 27
de Agosto de 1884, cada uno de ellos, por la direceion que
llava, tendra desenvolvimientos internacionales de la mayo
importancia: las lineas que irradian desde Montevideo hdcia
¢l Rio Urugunay, se desenvolverdn & traves de la red ar-
gentina para llegar & Bolivia yal Perti: por la gue se dirije
4 Rivera, se enconfrard el camino mds corto para legar @
la Asuncion del Paraguay, & la region oriental de Bolivia
v & la linea intercontinental estudiada por las comisiones
de ingenieros designados por la Conferencia Internacional
de Ferrocarriles de Washington; las que van hacia Yaguarin
y la Laguna Merim, abreviarin el tiempo para la comuni-
cacion con Rio Grande, Pelotas y Porto Alegre:en fin, la
{inea transversal de la Colonia & San Luis como seccion del
ferrocarril interoceanico de Recife a Valparaiso, tendra su

desenvolvimiento 4 través de la Argentina v Chile, por

una parte, y hdcia el interior de los tados de Rio Grand:
del Sud, Santa C:

Bahia y Pernambuco por otra, 1

alina, Parand, San Paulo, Minas Geraes

) que le da 4 esa linea una
importancia trascendental dentro del sistema ferroviaro
que ]bl"]'ll'll-‘t't'.

Estudiando el mapa de los ferrocarriles Sud-Americanos
-'il‘.c' !t'.!ll'."-; 1"I'-l|['e-tl'irt!;tti-i, se [Jtu]r';ll t't'l!t]iﬂ‘{alr;il‘ f.i'iﬂ'i]J!l.l'!.‘.
la importancia de todas esas lineas, las que actuaran forzo-
samente como elementos de primer drden dentro de la red
de los ferrocarriles sud-americanos.

El Urnguay, en medio de sus agitaciones politicas del
pasado, ha realizado una conquista, que 4 medida que pase el
tiempo, se agigantarin sus proyecciones,— esa conquista, que
tanto ha de infloir en su progreso y grandeza futunra, es sin

duda alguna su red general de ferrocarriles, hibilmente con-

cebida y sujeta 4 las condiciones técnicas 4 que deben estar

subordinados, en rica, los ferrocarriles de primer orden.



Cnando haya terminado
nexion con las lineas de los Estados limitrofes, v se recojan
los frutos de esa obra de prevision y patriotismo, las gene-

raciones venideras recordaran con gratitud 4 sus benefactores,

-I'|]|- con e| concepto -',':-‘,'-'u rlq-l '!'Ii] i1'|1]'a-l!'|:'lll"' que

desempenar en el porvenir al Uraguay, en las

ciones ferroviarias del continente americano, seiialaron las
5 ek ne e prBBE R ainales de: Taiad
[ue recorrerian los troncos principales de la red,

1

trayectori

con tal acierto v precision, que no existe nna sola linea entre
las construidas v proyectadas que no tenga gran importancia
i1|§e-1'||_||-i|;:|-.|, lo gue |ict."\-]'!|:i|-_;i|':': en el |.'11E.]'IL -|||" |_-1;[|];[-3'1-_'r

de Montevideo, donde convergerin millares de kildmetros

de vias ferreas, desde las regiones mas lejanas, robustezca
v ensanche la superiomdad que sobre les demés puertos

del Plata,le ha Jado siempre su situacion privilegiada y sus

\ l-nr:l_i:l-: naturales.

E:u ]l'_\' l"l'[ln‘]‘ii] r]-- 1'|-|‘g'uc:\11‘1‘E]1-.-';'| alll;‘ lu--mm'

Para preparar g

hecho referencia, el Poder Ejecutivo de la Nacidén, el ailo

de 1872, nombrd tma comisién de ingenieros, compuesta de
los sefiores don Antonio Montero, don Carlos Honoré, don
Juan Alberto Capurro, don Carlos Olascoaga, don Emilio
Dupré y don Fugenio Penot, para que determinara cuales
debian ser los troncos principales de ferrocarriles, que par-
tiendo de Montevideo sruzarian el pais en distintas direccio-

iones rdpidas

nes y servirian en lo faturo & las cemunica
del interior del pais hdeia la Capital y las fronteras del
Brasil v la Argentina, respondiendo & la vez 4 un plan
bien combinado de defensa. Practicado ese estudio, el Sena-
dor don Juan Alberto Capurro en el afio 1884 proyecté la
Ley, incorporando & ella el trazado general que habia acon-
sejado la Comision ante dicha, y con fecha 27 de Agosto

del mismo aiio fué sancionada por la Honorable Asamblea.
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Las lineas que constituyen la red de los ferrocarriles
nruguayos, seglin esa Loy, son las siguientes:

Ferrocarril Cent del Uruguay

Este

(Jesta
Mediterrane
& .\‘;-lTu----.;.'.- . =

- Naorte

Las cuatro primeras iineas, que son los troncos principa-
les, arrancan de Montevideo y terminan ]'1_—.-'-!_\L'.‘L:l1\'(1]{15'11'.'\", en
Rivera, en Artigas en el Puerto Cebollati de la Laguna Me-
rim y en Fray Bentos; las tres tltimas forman las exten-
siones: del Paso de los Toros & Paysandi v Salto, del Salto
4 Santa Rosa y de Isla de Cabello @ San Eugenio.

Sin embargo, estas lineas que tienen como punto inicia
& Montevideo, de donde arrancan, apartandose luego 4 me-

le la Capital, se resentian por la falta

dida que se al

de medios para la circulacién mutua, pués era forzoso para

poder alcanzarla wvenir hasta el punto de salida, teniendo

que recorrer innscesariamente largos trayectos.

Por otra parte el trazado general de la red de ferrocar-

riles, dejaba sobre la frontera con el Brasil; el espacio en-

tre Rivera y Artigas de 400 kildmetros sin que en este

nlarmente a4 la frontera mnin-

trayecto se dirijiera perpendic
cuna linea.
Comprendiendo la necesidad de ligar entre si los troncos

de ferrocarriles que paiten de Montevideo, @ interponer

una linea sobrs la frontera en un punto medio entre los

ill..lil'.l llJ‘i de .\.l'ii;;‘;l.-:' ¥ Rivera, el I_':_‘al’u.‘i‘ [".Ijl.". vo, el fecha
6 de Setiembre de 1889 promulgé la ley dictada por el

Cuerpo Legislativo que ha la concesion del “Ferro-




17T —

carril Interior del Urugunay” cuya linea parte del puerto
de la Colonia, frente & Buenos Aires v La Plata y va a

San L

s sobre la frontera con el Brasil, empalmando
con las lineas del Oeste, con el Central y el Nordeste: con
el primero en el Pardido, con el segundo en el Darazno, v

con el tercero en Cerro Chato (puntas del Yi). Con esta

linea, la red general de los ferrocarriles, de trocha uni-

eriores de los rieles,

L

forme de 1 m. 44 entre los aristas it

ha I1||1"-1|'1L'ill u'.l]Jl]l]n'hl,

Kl pais no tiene ya necesidad de mds lineas principales

£

que las que componen su sistema actnal de viabilidad fér-

rea;—la Repiblica lo que mnecesitard en el futuro es pro-

vectar v llevar 4 cabo la red econdmica de interés local,

wara servir a los centros de colonizacion ¢ industriales

Sobre este punto diremos, que l'.l'i |l".'.’.';1r-‘ -i‘.‘\i_" convendri
adoptar en el pais, son las lineas de trocha de 0.60 cen-
timetros.

Acerca de la importancia efectiva que para nuestro pais
fiene la red de ferrocarriles tal como ha sido establecida

i enteramente imparcial, la del ilustra-

citaremos una opin
do inzeniero brasilero doctor J. Ewbank da Camara que en

21 obra titulada Cuaminhos de Ferro Estratégicos do Lo

b 11 |
Grande do Sul, dice lo siguiente:

En la América Meridional un solo pais hasta &l pre=
sente, convencido de la imperiosa necesidad de adoptar un
reneral de viabilidad ha ||]"'_:'(L”!-I'[1':]"| gl trazado com-

plan ge
pleto de sus ferrocarriles.

¢ Me reflero 4 la Repiblica Oriental del Urnguay que
tanto se <l'lr-'[i_‘:l;_'|'llu" enira sus ‘\'I'-I'i]l;m por 1;L ;un-']r'l'l'-.*'-:l. fuerza
de voluntad con que emprende ¥ lleva a efecto las mas
importantes mejoras, sin que se vea impedida para la rea-
lizacion de sus proyvectos ni por las luchas intestinas, ni
1

por las '|Il'i‘l-If“lliil.'ill[l"-‘; Yy azares de las £uerras que ha su-
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do, v lo que es mas, ni por el estado financiero del pais.”

El plano de viabilidad, que es el tema de este capitulo,

o de la mds seria !1]'4‘]1l'il‘:ll, del mis de-

2y

es realmente d

tenido exdmen, v el que hace honra, sea dicho con fran-

a, a la escogida Cemision que tuvo la fortuna de for-

mularlo.
“ Las ventajas comerciales han sido satisfactoriamente

as necesi-

aleanzadas y con ellas, atendidas perfectamente ]

dades estratégicas, esto es; la guarda, defensa del territorio
v medios de ataque en los puntos vulnerables y mis ex-
puestos 4 las invasiones enemigas; el oceano, los rios y la
frontera terrestre.”

[Los cuadros que se insertan & continuacion, revelan cual

ag la extension kilométrica de la red de los ferrocarriles

y  construeceion, estudiados, en

dei Urugnay construidos, e

hio, LL*Il COMo el '.'f]]":1-‘1l. i‘|]1[_\‘|'.[;fj,ir|||r |'|. I':lll!-[“] mvertido

en las lineas, el I'LL]l'i,K;_l] g’.-u'a‘mliuin, el monto de los servicios
que devengan, la extension de que constara la red una vez

construida y el capital que representari.




FERROCARRILES DE

LA REPT

RLICA

)

UIENTAL 1

JEL TURUGUAN

ROCARRILES

Urnguay ( de
video al Paso de
oSS s ke, )
s10n Norte (del Pa-
los Toros 4 Ri-||

eardy. o ¢ dMna
Ramal del Central, de 25

lll' ,\_’_:L..‘;-'.i" i f"\:lll ‘]L'r.uu'-
Ramal del Central, de Sa-
A Treinta v Tres
del Ce del
Paso de los Toros al Sa-||

ladero Pifeyria
De Montevideo 4 Mi
Nord-Este del Ur

de Toledo A Nio o
Id. de Nico Pérez a4 Melo |

rtigas

4 Treinta y||
Uruguayo del Este, 0Ol
mos 4 Solis Chico.
[d. de Solis Chico & Mal-

( OY: 3 S -}
Id. estudiados de Maldo-
nado dla LagunaMerim
Midland - Urng 7, de
Paso de los Toros &
Paysandia y Salto |
Nord-Oeste del Urag

g
del Salto 4 Sta. Rosa.
Norte del U v, de
Is n Eu-

| '\ic’;]]l-‘\'l-'s-'cl. fi
v de Santa Lucia
].L'Ilgla.tl\' de
ideo al Rosario
Colonia, 4
1d. del Rosario 4 Merce-||
des y Fray Bentos. .|

=

[9]

Q

293.700

38,720

o0

AWK

1.000

G1D

206,200

114200

S (M)

0000

EXTENSION EN

85,

163

eieis]

KILOMETROS

| 306, 000 |
|

305,000

TOO00)

BERE)

TOTALES

GOBL300

122,615
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EXTENSION EN KILOMETROS

FERROCARRILES

" £in Estudiodos

tereddn | ot ieeeidn

TOTALES

(Oesta, ramal del Perdido |

a4 Carmelo v Palmira. 115,000
Id.3d. &4 Dolores, . . 50.000! 562.883
Intarior del Uruguay, de

la Colonia 4 San Luis
con el Hra—l;
sil) pasando por el Per-||
dido, Trinidad y Da-
FAZN0 . ., i A80.891

i3l 617.622

Ramal al Cerro Chato,
Del Puerto del Sauce al |
Rosario y San José||

(concesién Lacaze), . 56000 86,000
"

LG0OL.8401807.5846 (1) 1.009.622 T14.000| 3.632.508
|

CAPTTAT, QUE REPRESENTAN LOS FERROCARRILES ENX EL L9
DE ENERO DE 18533

CAPITAL CAPITAL

FERROCARRILES AUTORIZADD KR| INVERTIDO KN

i POLLALRS (2)

Central del Urnguay yramales. . . .|| 2.650.000 12.593 416
Extensiéon Norte del Ferrocarril Central

del Drugnay &« 5 . JUdIB - o s 1.6G66.666 7.521.908

Nord-Este (Toledo 4 Nieo Pérex) . . . 1.666 ., GGG 5,035,746

Montevideo a Minas | T 800, 000 3.892 3060
Urngunayo del Este (Olmeos 4 Maldonado ¥

Laguna Merim (3 E 700,000

Midland-Uruguay (Paso de los Tores al

-2 7% 1 L S S R T.711.%22
Nord-Oeste (del Salto & Sta. Rosa) . . - 1.410, 000 G. 860,370
Del Nowvte (de Isla Cabellos 4 San Ea-

geplo) . . z N C - Sn ! s RT0.TT5 2 777.071
Norte (de Montevideo & la Barra de Santa

T T i oo e e SR 671,430

49,013,908

rriles estd comj letamente pa

del Urnguay equivalen & 10
rriles Urnguayo del Este, 3

Ivmetro de 5000 %

n el precio p

serviemn de la g




FERROCARRILES EN EXPLOTACION CON GARANTIA DEL ESTADO

Total de
servicios
por i

Extension

FERROCARRILES en

kildmetros

Extensiim Norte del I°
(3. Central del Urn
Faay | Paso de los
'l‘n['u.t- Liasta Rivera).

Nord-Este del Uroguny
a o i Nico Pérez

Montevideo & Minas

_'\'Fil[|ill:(i-| -l'll_‘

de el P. de los Taoros

511 250,070

my (des

80.267 | 24.927 1 3L [i}s]
[sla de Cabellos & San
Eagenio). . « « « . 114 200 | 24,827 | 2.778,143 | 31| 97 236
1. 100,41 | | 26,671.621 09335 .606

A 1.100 kildmetros 449 metros asciende en- el 1.0 de Enero
de 1893, el nfimero de kilometros de vias férreas libradas

al servicio publico con garantia. del Estado de 3 /s 9/, sobre
un capital de 26.671,621 dollars.

Kl servicio integro habria ascendido i 933,506 dollars;
pero, como # pesar de la crisis algunas de las lineas ga-
rantidas cubren sus gastos de explotacion y han producido
un saldo de utilidad que se ha llevado & cuenta para el
servicio respectivo, esa garantia en la totalidad de las lineas

que la devengan, ha sido servida en el ano de 1832 en la

forma signiente:




MONTO DE LOS INTERESES PAGADOS A LAS EMPRESAS DE 10OS
FERROCARRILES GARANTINOS POR EL ESTADD EN EL ANO DE
1892, i RAZON DE 38 '/

Extension Norte del Ferro-
carril Central del Urngnay. Dollars 239,957 .28

Nord-Este. (Toledo a4 Nico
Pérez) . . b e " 171.846.30

117,20 483.920.7

_\lt'llgll'\'i-lt'(l .( :\!itli;r-'

Midland-Urnguay . 269 . 940.
Nord<{)este o hicmils s Goa 65 .3554 .
MOEED. Lo o Gl e s 97.197.7

919.594 .30




Exte n Nort

del Ferrocarril
Central del

Nic

ZY su |?]'U




OBSERYVACIO

Uruguayo del
Este, (De Mon-
tevideo i Mal-
l]nh;ﬂln ¥ La-
guna Merim). 119 463 24.327| 1

Midland-Uru-
guay . . . . 817.770] 24,82

Nord-teste, . .|| 178.800| 24,027 3 1/2

Norte. (De Cabe-
llos &4 San Eu-

genlo) . 114,200 24.327| 3 12
Oeste yramales.| 963,000 @
[nterior del Ura-

guay., . . . .| 617.662| 24.837| 6

8524015/ |

A 97.781.041 dollars ascenderd el importe de los ferro-

v vez terminada la construccion

carriles de la Repiblica, wm
de todas las lineas principales, las que esiaran representa-
das por 3.524 kilémetros, ¢ incluyendo la pequena linea 4
la Barra de Santa Lucia que esta en r-:\']rl-urm-iu'n.l con 23
kilometros y la linea de la concesién Lacaze, sin garantia
del Estado, que mide 86 kilometros, la totalidad de las li-

3 kilémetros.

neas sumarin la cantidad de



R
Pasaremos ahora 4 relacionar: el prograina i que debe
snbordinarse la infrastuctura y la superstruetara do las li-

neas férreas s las preseripeiones de la Ley sobro ferro-

carriles, de 27 de Agosto de 1884 y Decreto Reglamentario

de 8 de Setiembre del mismo ano; las disposiciones de ca

racter general consignadas en esa Ley y en su Reglamen-

tacion; la Ley :ill]ln]‘:;l.w Agastn de 1884

promulgada el 30 de

al Ferrocarril Interior del la descripeion de los

ferrocarriles: el convenio celebrado en Londres sobre garan-

11

iciones té: Ii

las lineas

tias de los mismos; las con

las secciones transversales de la

férreas en la

via adoptadas como tipo para la preparacién de la planta-

forma; las obras de arte de mayor importancia de cada

linea, 1indicando su localizaciéon en el perfl 4 la eleva-

ntran  sobre el nivel medio del mar;

Oo1n a ||II|.' 26

el :I.'l-,gl;u‘:..]!. rodante 'L e T]'ét-"-'illn" 'i”" ]hl'-"'l"ll I.!'l!‘% em-

pri el En'-rl'l-"'l-'l. aleanzado en la explotacion y final-

mente las disposiciones generales para el Control de los
ad

0.

ycarriles carantidos por el Hst




Infrastructura

cripciones de la Ley de Ferrocarriles, de

J]-" 1'eto

lamentario de la misma

\iio, debe subordinars
y (e ese ano, debe snbordinarse el

1=
tnra |I“ .|||-4 ! errocal

o : 12 milimetros por metro

=) Fa¥ak
dos cur-
{ ol e 1
tido « BRTLO | i 100 n
|‘ wa b ntal £ars
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e
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. i
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los rios & arroyos atravesados por el ferrocarril, asi como
los caminos, estaran indicados y nombrados tanto en el

plano como eu el perfil longitudinal,

el

liste perfil indicara también la ]m‘:i-;i-)u de las alcanta-

Be

rillas, puentes, pasos @ nivel, viaductos superiores o infe

Tiores ¥ ruulciniwr obra de arte destinada 4 asegurar 0
mantener el desagiie y las corrientes de agua o la libre
cirenlacion en los caminos atravesados por el ferrocarril.

1) Cuando el ferrocarril deba pasar por encima de un
camino piiblico, en el viaducto que se counstruya. la dis-
11-5“-_;;1 “iut'n entre [ug r-:-iT:‘]']_un_-: Ilg“llt'!'i:l ser rli:i[uiu Mmenos ';-'
ocho metros (8 m.

Los viaductos inferiores formados con arcos deberin te-

ner cuando menos cinco metros (5 m.) de altura, medida
entre la superficie del camino y el entrados del arco en
la llave.
In nivelacién necesaria para relacionar el punto 2. R., del nivel medio
del mar con el extremo sad del umbral Jde lu puerta principal del
Cabildo, resnltando que este punto del Cabildo, s« halla 23 metros 18
cent. mis alto del punto P. R, del aivel :n-‘:n“i:.ldi inar,

Las Empresas de Poerrocarriles, tienen en ol umbral de la puerta
]‘T‘I!l(‘il'ﬂ‘! del Cabildo un se __:““_.L_\ punto da referencia PATA los iJl'TJi:ﬁi
longitudinalex de nivelacion.

Es cuanto tengo que participar al sefior Director en camplimisnto

de mi epmetido.
Montevideo, Junio T de 18537.

Juan B. Zanelti,
Ing. Civil.
Ministerio de (Gobierno.
Montevideo, Junio 16 da 1857.

Vista la peticion de In Empresa del Ferroeareil Norl-Este dal Ucu-
guuy v de conformidud con el informa producido por el swilor Voeal
e la Dir i General de Obras Phablicas ll1_'_;:,‘llil.':'1} don Juan B.
Yanaotti, ei Gobierno resuelve :

,'\prni‘,l.ﬂ.' el Iluuh- dal niv--l n]m“l) del AT, :Iu'lil.'.'\'l\-ll) en el p!-‘l]]d
adjunto con lus letras P, R, el que deburid servir de base para to-
dos los Ferrocarriles de la Repiblica de contormidad con lo dizpuesto
por el artjeulo 11 del Decreto Reglumentario de la Ley de Ferrocar-
riles,

Comuniquese y publiquese.

TAJES.
Jurio HerrERA ¥ OBES,

(1) Art. 16 del Decreto de 3 de Setiembre de 1584
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[ista altura minima se reducird 4 cuatro metros y trein-
ta centimetros (4 m. 80) cunando el wviaducto esté formado
con vigas horizontales de fierro 6 madera.

El ancho del viaducto superior medido al nivel de los
rieles 1Jilt-|.1il. fijado en ocho metros (8 m.) cuando hay
que colocar dos vias, y en cuatro metros cineuenta centi-
metros (4 m. H0) para una sola via.

Sobre ambos costados de la wvia se construird un piso
seguro que permita el transito de los empleados; ademas
los viaductos llevardn sus pretiles 6 barandas laterales.

(1) Cunando el ferrocarril deba pasar por debajo de un
samine publico, la distancia entre los rieles sera de diez
metros (10 m.) dejando en el centro una calzada de ocho
metros {8 m.) y en cada costado una vereda de un me-
tro (1 m.

Los pretiles, cnalquiera que sea su naturaleza, serdn ma-
cizos y tendran una altura minima de un metro (1 m.).

La distancia entre los estribos sera de ocho metros (Sm.),
sise establecen dos vias, y de cuatro metros con cincuenta
centimetros (4 m. 50) para una via sola.

La distancia vertical medida entre el nivel de los rieles
exteriores ¥y el entrados del arco ¢ la tabla inferior de las
vigas, serd cuando menos de 4 metros cincuenta centimetros
4 m. 50).

(2) En los pasos & nivel que haya de establecerse en la
cruzada. con los caminos publicos, los rieles se colocardn
de modo que no estorben en lo mds minimo la circulacion
de los vehiculos ordinarios.

La cruzada a nivel del ferrocarril en los camiros publi-
cos, no podréd efectuarse sino bajo un dngulo superior 4
cuarenta y ciuco grados (4500,

(1} Articulo 16 del Decreto de 5§ de Satiembra de 1854,
(2) Articulo 17 del Decreto de 5 de Satiembre de 1884.
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Todos los pasos 4 mivel con los caminos publicos seran
munidos de trangueras ¢ barreras cerca de lo habitado, ¥
la. Direccion General de Obras Publicas puede exigir la
construccion de casillas para el alojamiento de guarda-bar.

a la se-

reras en el punto donde lo juzgare necesario p
guridad publica.

Los tipos de barreras ¢ tranqueras deben ser sometidos
4 la aprobacién de la Dirveceion (Greneral de Obras Pu-
blicas.

1) El concesionario establecerd las zanjas que se jnz-
guen necesarias para el perfecto desagiie de la via.

Las I'.i:l]_-_'l_l.-"i:l]]w.ﬂ de las Z’.;lll_j;].-: para el

perfecto desagiie
de la via serin determinadas por la Dirsceion (Feneral de
Obras Puiblicas, segiin las circunstancias locales y .a pro”
puesta del concesionario.

2) Cnando para atravesar un camino haya de modifi-
carse el ui‘,'{*l de 1'-,~_;:-'_l_ la l‘l]npl‘n,'.-&.;], a mas de rg|'r-n-1n;u‘ a
#n costa las obras de tierra y de arte necesarias, tendra
que emplear toda la parte modificada del camino y man-
tenerlo en buen estado hasta el fin de los tres primeros
aitos de explotacion de la via ferrea.

Las pendientes que deben adoptar en las modificaciones
de 1-;|mi1|n~:1_|:'1|}H"|.\H, .\'-:_']':']u e 'i_f_:‘];;l-i:t.\-‘ ]JIJI' I:L ['51‘:;‘L'L.‘i‘l.lil (re-

'
1l

neral de Obras Publicas 4 propuesta del concesionario.

3) Kl concesionario deberd restablecer y asegurar i su

rite. 4 las corrientes de agua cuyo curso

fuera suspendide ¢ modificado por sus trabajos.

Los puentes y alcantarillas que deberin construirse para

salvar los rios, arroyos o cnalquier corriente de aguna ten-

drin ocho metros (8 nm.) de ancho, medido al nivel de
1) Inciso 2.0 ¥ 3.° del art. 12 del Decreto Reglamentario.

2} Artical
(3) Articuloe 19 del Decreto Reglamentario.

18 del Decrato Reglamentario,




LA
los 116 se establezcan dos vias, v cuatro metros
¥ cincuenta ce I mts. BO cent.) si se trata del
S01a \'h
luz deestas obras sera detbar

ral de Obras Publicas en cada

1 . - 1 1
0 & las circunstancias locales.

caso en que el pasaje

establecimiento de tiineles, éstos tendra

P IMEenGs Ol

metros (S m.) de ancho, medidos al nivel de los rieles, v seis

Imnetr I tura m e el mbtrados 4 la llav
.9
Vi rigies.
T I 1 - 1
i vVertical enure 8
lae Toleg avtoarinres 110  E |
105 rieies exteriores, no podra b 1ta
18 m. S0
Lios pozos vent no la construceld L

munidos de un brocal de dos metros de altura.

establecerse en ni 0 camino publico.

2} Cuoando el ferroc

-

debe eruzar un:

navegable, la empresa constructora

3 |'.'L"l‘-; |!] Casn J\;H';i Asad

rso de los trabajos,

n i
Al cruzar un camino publico leceran po '
v & st costa. caminos o puentes provisorios, de modo que 1

se estorbe nise interrun

1tiv

LI 3] LE H | DIt

Antes de cortar las comunicaciones oxistentes, la

(GGeneral de Obras Publicas ve la. solidez y seguridad

r::'l-l:tl;'.' B 111 ||E

08 destinados

A oS-
i




SUPERSTRUCTURA

El programa & que debe sujetarse la superstructura de

los Ferrocarriles sectin la Ley y Decret ados, debe ser

el sleuiente:

\'."-'.'-'.-I'I‘.il Ol

1 Todas las l'l:lll"ln' del ]‘\’1‘1'!&';1.!'1';‘] S8 8]

1 riales de bnena 1.,".I,.11i|'t.'u|.. v el t:u:u:v.*;;rnltl.l'i-a debera su-

jetarse & todas las reglas del arte, de modo que resulte

una construccion solida y durable.

Todas las obras de arte serin de mamposteria 0 de
fierro, salvo casos excepeionales admitidos por la Direceion
General de Obras Prblicas.

mte se establecera de nn modo solido

2) La via pern

es de bunena ecalidad.

vooon ]I];l1|':'-!::

kiloy

locardn sobre durmientes transversales de madera. La con-

[ios rieles empleados en las vias principales pesarin treinta

amos (30 k) por metro lineal cuando menos, y se co-

le bridas

tinuidad entre los rieles se establecerda por medio
v la distancia entre los durmientes de eje 4 oje mo pasard
de noventa centimetros.

llf.l-1ll'..||| séer ]||f_|-:“|i;_';L las h-,l;_"l'lll ].--lii ade-

Fistas '“-i_il-'r-til..
lantos de la ciencia, pero cualquier sistema de via que
proponga la empresa constructora, no '|}|rL[1.'e'1 adoptarse sin

que antes haya sido aprobado por el (Fobtierno.

1

3% La distancia enfre los costados interiores de los rieles

3 4 1 metro 45

serd siempre de 1 mebro 44 centimi
centimetros,

Artienlo 22 del Decreto de 3 de Setiembre de 1854,

del Decreto de 3 de Setiembre de 1554.
le la Loy de 27 de Agosto da 133L



revia en los 3vios de las estaclonss o fuera
le a de 2 03 al ntune
St ; L . :
il ell1CI10) 3 acotamientcos S a5 128
lel ino comprendidas de cada lado entr
rista sup @ alasto, sera 4 lo menos de un metro
1 m
2) El nuime: i I 1 Yy 8 m de las estaciones,
] y desvios, seran determinados por el Gobierno de
al m el concesionario.
\ «r ] St
AlLLes Qf {.;','__ mo & Ia § on de las estaclo-
125, S8 i ! | iproba 10n de II JII| n Crenera
de Obras Pablicas to de las estaciones jue com-
prender
- 1
23 : gl el T el
Un 10 & la de —— lnalcando las wvias vy or-
l v los 3 con sn ncion mmterior, asli como
T y 1.3
a cisposicion general de sus alrededores.
Una elevaciin 5 edl s a4 la escala de un centi-
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1 - .
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T i 1 1 -
Ladl  1ey £ le lo que es-
1LV red SUDerstruct L
e 108 Tiles contiene las
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6.0 Ferrocarril del Salto 4 Santa Rosa

':"'-i.u" ui l.“'-LL de Cabello i San 1
Art. 3.0 IEl material fijo siemupre
de la mejor calidad - ML Arres a lus wdelantos

de la ciencia.

Art. 4.0 £l Poder b (ueds attorizado n ra ¢on-
la construcel - ] de los tro cOS ¥ ra=
nales indicados en el articul 1.* v tan lueco se mresent:
rin proponente para la prosecucitn del Ferro Cans
del 'l']'ll;im.\'. lo notificara inmediatamente 4 dicha
de que dentro de los ncho meses de plazo
articulo 16 del contrato de 27 de N iem-

3. ; ; .

we si levara a cabo la conclusidn de la
e su : en caso necati f Po=
1e1 entivo podrd o i a pr ae la '!."i..*jl.'.l_

descde el Paso de los Toros hasta Rivera,

Art npresas no po oponerse a que otro
T me en el suvo, pase por arriba ¢ por abajo,
H Cimara de Represen s de la Rapiblica

1.2 Adic

con el

unta del

2.0 Comuniguese, et

Ciamplase, ete,
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& & mivel, coa tal que los trabajos que se hicieren al efecto

es de la lhinea

no i_Jl-".'I"';'_.U:r1'| el servicto 1':"_:"L1.'.l\" de los

y 4 nivel, la

en caso de empalme o6 cruzan

primiti
empresa primitiva-hara las obras necesarias, vigilara por su

conservacion v colocara en el punto de interseccidn los

gnardas v accesorios indispensables para la seguridad de

as, todo 4 expensas de la nueva empresa.

ambas i

Art. 6.0 Las empresas no podrin oponerse i (ue sus vias

tles o 10s, cuando se

ru

sean eruzadas por caminos  ca
ordene O permita su establecimiento: tampoco podrin opo-

ifciales de

A 1a uw,m-—'T‘.':t;‘-:i-'uu |1|~ -.'-J:I'l]-'ri 0 cauces  art

agua que atraviesen la via, siempre que las obras que se

hicieren con ese motivo. no perjudiquen su solidez ni in.
1 Jd 1

terrnmpan el servicio regular de los tr

Art, 7.0 Toda empresa estd obligada a compartir el uso

de cualquiera de sus estaciones c¢ T l'=1:11]r:|1‘1i:1~:,

ijar de comin

cuyas li sp uniesen a la suya,
acn _-|~,_l.--, ll ;,]q-,-':;. 13 |_'||‘I[|;,\':llplli“; |]|- esta \'ﬂ.i'illi-]flll.

8.0 Cnando se unan en un puuto dos & mas ferro-

construidos por diferentes empresas, éstas podran

ibremente transitando sus vazones y carrugjes por

que pertenezea 4 la otra, pagando

condiciones que establecieren por convenlo mutuo.

Art. Do Las Il':-'El-'H'l-"Ln.'l.”.\i de los arti recedentes se

hardan efectivas siempre que no est 1 i interrumpan el

trafico de servicio regular de la empresa propietaria del
camino sobre que recayera la servidumbre

Art. 10. Ea caso de que no tengan lugar los convenios
4 que se refieren los articulos anteriores, asi como todas
las cnestiones qne puedan suscitarse entre las empresas
con motivo del ejercicio de las servidumbres impuestas en

5 $rolme 5 1 5 * 1Eye
seran sometidos a la desision de arbitros

di




DA G esti un terceryg en caso de

) .
exXplotacu

su uso toda

linea férrea comprendida ean esta ley, cuya expropiacion se

verificar d Tusta tasacion del valor que tenca al tiemmno
rifcara a justa tasacion 1 ! oa i lemp

de ¢ tect rsp ¢sta. ¢ un vednle por viento de bene-
AT 1% nte el safe 1 reento sobre 1;]

jue se fije por cada kild-

cantidad correspondiente al val

metro de longitud de .vin pr abierta al servicio pili-
bl en los distintos cases. (1
13. El servicio 8 fara
I ) £3 e Yias .'I-E lerias a
ViL exX 3 o sea 1nend 18 o
Art 1 L. Para el H'J de la ! antia est [};:_ I-':|'rl en
los @t s 18 y 18, ¥ hasta la coaecnrrencia necesaria

cado el cincuenta por ciento de la renta de

da por el artie

to indicado, & 1|:'H-f115|'~'l‘

4 : \ 1 :
§a nuev teacion alxin en | anual de Pre-
supuests, el Poder del Ejecutivo
oraara 1os recursos |;l.

1G. El servi correspondiente a la garantia se

hara por estres vencidos, completindose la cantidad que

{falte al siete por e .i-r;;;']---; de computacio el
mie neto de la laea.

Apt. 17. Coando el rendimiento neto supere el ocho por

I L < COn in earantin

T o e o por el _ do en Lindres el

2ad v ode 1891 entre el Dre. D, José . Ellanri, representante de

208 el Urng

re de 1501,

pissiro (Fobinrno v la ( s Tenedores 8 B

El coutrato fué rasific !"_\' de { de Uk




Art. 18. Se comp

linea y q

tar tor
el cuatro

Axt. 2(

efectos d
mente de

aparte de

lo

QY
o) 1

cantidades

ner para ello en enenta lo

ne no esten comprend

. 1
nmevamente 1morod

), Se

. -
s | 1
|| 14 (R
3 t iy
1 it crl

establecido en el articulo

-..;Iq'it-']] -:_1' I--IE;! I
la Contaduria General

1 Pyye :
Obras Public todos los

registros

pari el

P ].1 .\-ill':.nll'.]. Con I'l eX-

1y Clt*

las a titulo de

3 intereses devencados

1ar la earantia

la linea no sn
obligécitn de. de-

aflas coll e€5e@ I1Mo-

dando

impresa fac

v de la Direccion (Ge-

Meaios neces:

iy 10mas oq

desempeno de sus fun







l"_1'.|le'l--:

dida qua acrediten ientes
i, ) o |
para cubrir su 1 porte, 1S del

ferrocarril por las

cion de la

Art. 25, Qaedard & beneficio del Estado la garvantia de-

]n‘:r",‘::::i_.'L por el toda ¥ qu ¢ ] te
guede caduca la concesi

Art. 26. Las de w cadn Sl
no se diese pri obras 0 si no se concl

linea 6 las secciones en Qi

=3 i
wDs  s6 ]J;:_,;'lu}ui en el contraco.

Cnando se interrumpa total ¢ pareialment

el Poder

servicio piblico de las lineas de ferrocar

b adontara
1IV0o  anopiara

]"I‘u‘-.']»ci-nl.:ll'_lu"':--'- por cuenta de las empresas.

no de seis meses deberi la empresa jus-

tificar que cuenta con los Tecursos
nuar la explotacién, pudiendo ceder esta a

intervencion del Poder Ejecntive

& tercera persona, ]:1'-'-

alin por este medio no continuase el servicio,

dra por ca luea la coneesion.
Art. 98, Contra la r v decla-

I'<l'.1l\"- 1:I .-.l-z-i.[r[ ||' I;L t"".L-"ai-ll‘.L -'|

apelar ante los Tribunales de Apelk

Alta Corte de Justicia si fuera creada.

Kl recurso sera resuelto dentro del

un mes en juicio verbal y teniendo el Tribunal a la

todos los antecedentes k)

El Sepado v Chmnara de
cretan :
ulo 1.0

-stal




linea,

> ‘.:'_ i'i]l..“"'-.

la tasacion de las obras ejecutadas
co 101 Wi |'k'l-1|1rlc'1f'l--llll "TI-;“-"I'-'M'
ion. se sacara & licitacion la linea por

ol términe de un aiio sobre la base de las dos terceras
dentro de este plazo, se sa-
1

or el término de seis meses, bajo el

no Se rematase,

y térming y

nuevo co [:'-'.4E|'r—-
- 3 -
1718 el I). = an

que se entre-

110 . men
qu St 1811,

4 la carantia gue le cor-
g 1

dispo-

es de la ley

doce

capital
i

de las tarifas a fin

en materia de ferrocarci-
ntra ["-ll'
ies de ln

uinres entre si,
Jd admi-

HLoric

se refiera el articulo 10 de la

SANTOS.

Fnuarno ZORRILLA.




spondencia del
|

o en los ferrocarr

.-«'|_\-E:'|, ln _-“E--.",-].: ||':_- aLro el

porte de presos;

1 |'1'-.*Il:l'E'-lw' Y a£8l

destinados 4 la insp

1, eontrol y i

rrocarriles, asi como el de los funcionarios
fuesen a4 practicar investigaciones sobre de
en las estaciones ¢ los trenes, 6 a i 1 1clones
sobre iucidentes ocurridos en la linea.
La conduceidn de Comisarios de Policla, Guardias Civi-

] 1, materigies de guerra y eiectos publlcos, se ||.|..| pol

il ':i‘|| el ||:‘~!"‘-u -l':' || 1211 :.:_»: |I.|'_'-'EI'I]I1i1]'L.“-" '..-I:-.:-l.'m
prelacidn estos servicios.

exentos del servicio militar, debiendo ser

nacionales la mitad, enando menos, de los mismos.
Art., 3

sente Liey, seran exoner

. Las Empresa

Dirveeta, como

.
los

Art. 35. Las Empresas tendran facultad

1 p 1
para la colocacién de

terrenos nNecesarios

estaciones

indemnizacion.

antlas y privilegios que se acuerdan

la. presente Ley, duraran por el términode 40 anos,

a contar desde la fecha de la cont




inisterio de Gobierno
Montevideo, Agosto 27 de 1854
Cumplase, et
La Ley
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de las 3 4 que se refiere la

i llf'-Tl"l'.I'l'ill.\'H

Ley promulgada en 27 de Agosto itimo.
1

Todo proponente se presentard por eserito al Ministerio

v las disno-

de Gobilerno declarando que se «i.Li--'.:L en todo ¢
siciones v condicivnes establecidas en la expresada Ley

1entario.

en el presente Decreto reg

Solicitara la concesion de la 6 ramal expresando e]

costo que pretenda fijar 4 cad:

pecificado en el a

Compailias que se formen en el exterior, ademas
H

1

micilio que tengan fuera del pais, lo tendrin jurisdicciona

y legal en la Republica para las cuestiones contel

que se susciten.

Art. 2.0 La prioridad en I

puesta no da derech St
\‘L "H-ill"l' |'::-<'x". & 1 i |
I:H'll'in ofrezea mayores garai ias de efic: Ha, ten ‘ndose 181-
mismo en consideracic :
ellas ofrezcun.

Arh.-a.0 ,\t‘l‘il?:iii;l una propuesta, se le | =
]'L"b';ll]n 'lJlI'J' el [" ‘:-nf.l‘;-':'i}ll b l'i::"-:t'J:l\..l, -l-..;l

fehaciente de todo lo actuado, po por encabeza-
miento el texto de la del prese:l

Art. 40 S1 al veneal

ita del ]f_.l;':-l OLor,

LI S e
las conchciones njadas

nario no hubese cumy
articulo 23 de la Ley,se admitiran nuevas propuestas para
la l""ll‘h“"til"'llll:ll de la via a que se refiera la concesion

Siopor el contrario, hubiese cumplido :||5|l|-1'.:|.-< condicio-

en torma la -'IIIIL'!'“’E"'H. previo el oe-

nes, =e le escritur !

pisito de la correspondiente garantia.

Art. b0 Las indemmnizas

iones por ocupacidn mome

3 x 1 X It
des. interru n de trabajos, touo0s

o deterioro de pr
|

los dafios que resultaren de las obras y los perjuicios cau-

sados por los estudios, sex de cuenta de Jas Empresa:




Art. 6.0 Los 1

deberan llevar consizgo la correspondiente autorizacion del

ieros encarcados de hacer los estudios,

Poder Ejecutivo, quien lo hard saber a las auntoridades de

los respectivos Departamentos por donde hayan de atra-

adas.

vesar las lineas proyec

Las mismas autoridades lo hardn saber a los dueiios de

de avisos colocados

las propiedades respectivas, por me
durante quince dias en los Juzgados y principales puntos
de reunién de campafia, en los diarios de la capital y de

la localidad.

Art. 7.0 Pasax o plazo, los encargados podran pe-

netrar en el recinto de las propiedades, y en caso de opo-

sicion. recnrrirdn al Juez de Paz de la localidad.

Art. 8.0 Tos dafios y perjuicios causados por los estu-

dios, serdn avaluados por el interesado y el encargado
principal de practicarlos, quien al efecto debera ser debi-
damente autorizado por la Empresa que represente.

En easo de desavenencia, se procedera con arreglo a la
:,i"\'.

Art. 9.0 El concesionario no ]sljnl|1‘;li empezar

bajo para el establecimiento del ferrocarril o sus de

pendencias, sin tener la autorizacidn del Gobierno. Al

de todas las obras 4 ejecutar

seran so-

etecto los 1
L |
metidos 4 su aprobacién, quien previo informe de la Direc-

cion General de Obras Priblicas, prescribira s1 ha lugar a

0

las modific

asarias.

nes que fueren ne

Esos planos, una vez aprobados por el (Gobierno, sellados

y firmados por el Ministro del ramo, pasardin al Archivo

de la Direccidn General de Obras Publicas.
El concesionario sacarda dos coplas a sn costa, que se
antorizaran por la Direccidn General de Obras Publicas.

Una se entregari al concesionario, y otra quedarda en

le la Dire

]5-.1']['1‘ ( o1 para la irlﬁiun's:|'{i'>1[ facultativa.




antes. como durante la |-é--|'lr_r'i|'|]: de los trabajos,

el concesionario tendra la faeul de proponer las modi-

aciones que juzgare utiles en los proyectos presentados.

Estas modificaciones no podran tener efecto sino después

de haber sido aprol Ejecutivo, previa

consulta a4 la Direceion (General Prblicas.

,\:'I, 10, |Of l':al.l'---i-r]'.;-\i"gll ‘,.\IJ-]':'."! sacar 1 311 costa I'H[lf'i

‘-il' todos ]-l-; [1].‘|'_|_||_~; (5 -'[u-u"_.‘_]|'.|-||‘.'---i i en !;[ | "i]‘:-l."-

(Feneral de Obras Pl IS que se I con su
CONCEsion
) b distancia de veinte

pasen ]L||'=:|'||c|'.|-";[-;

3 . : .
Par, N ia .--u'1=|- z de la via, como es-

o minas, etc.

"i’l\-il\"i(h["ﬁ_ -"_\'Il.ll'i"lil" Cant

9.0 Construir edifict

)3 de paja O depositar al

materias bles.

SRR
Art. 25, Todos los terrencs. 1

para .] -.-.-'.i'l].‘l.-.-z-

- N . ]
guiera, originados por la ¢
exnroniados por el Estado

Art. 26. _\\]-1'1-: ada la

lemnizaciones que ofrece 4 los in

exproplacion. — Si ellas no

i
SG Elr'-_'l'-_ cera

al punto de expropiacion, y

de Hacienc

apri bado POt el Juez con a olo a la Ley el valor apro-

ximativo de las propiedades

I'Ee, "Il CA '“('I':“-E'-

depositara su importe, dandosele la posesion inmediata de

135 IMISImas.

1S 110 podran vender terrenos de los







- 4B

de un cos

oy otro de la wia, v cus esta atraviese

campos de particulares, se entenderd con ellos, para ese

o a las

efecto, con a

] 1r--:ig'i||: 25 I
] 1

s vigentes. (1

Articulo 31. A medida que se termine

una seceion

del ferrocarril, el concesionario pedira su habilitacién para

el servicio piiblico, y la Direceién de Ol

Puablicas pro-
cecdera al reconocimiento, v si hay lugar, 4 la recepeion

1 v s
de dicha seccron.

1'!1'| '-\'1'."

[iste 1

r uno ¢ mas In-

onocimiento sera ]J'.‘-.Lt-ri.-“:[u 1

.‘_‘"l‘tli.i"['flr-: ll‘.'.‘*‘.’

os por la Direceidn Obras Pnblicas.
1

Segun el informe de esta Oficina, el Gobierno antorizara

eoa al servieio iullfl]i"r- de la seceidn de que

s trate.

Sin embay

), las 1-s\.-r-’p:-i.:1.u'-q Em]‘u-i-

ter definitivo sino después de la recepcion general de todo

el trayecto c incedico.

(1) Ministerio de Fomento,

Monteyvide

(Considerando
medidas ne
la

on de fe

S ¥ que se pro AN es
nivel situados en las proximidades de las pol
Conside que los propietarios de campaia ti

de que se adopten por las empr
5 para i nardar los gan
lizados © muertos por e
bien es )

pertecto der
las medidas
frecuente

Conside
adopten
embazr

CASOS (

: de sus estancias,

de

1
F Tal 1Y g
n deber de:r (robierno e
1

los fines

)} DO es convenienta recar AT 0N £

tr lncentes, la construceion de Jas li

atento afico v su considerable

_“fl!I.hII -]-‘a |"-xi;_'\'|-|1.'r_-. an '
via v en toda su artlealo 30 del
v i

rio de le Seti
de ];L.q
terminados casos, espe
hallan =n igu
plotacidn v

[l Presidents

1 sido reconocidas In prietica

naciones, |.||!]a-|-r~,-._||_.._=q .\' ann E" E v de-

TItOTIOS
0 {L,, ex-

almente en aquellos |
condiciones al nuestro en cu:
a poblacion;

de la Rep

a acuerda v
RETA
18 emupresas de ferroecarriles del

Art. 1.0 1

los trozos




e

udos los traba

Art. 32. |11---:|:|-_'-_-'. de co Y dentro de

un plazo determinado por la Direccion (General de Obras
i .'Il sl costa l'!

Publicas, el concesionario hara ]

aniojonamiento y el plano catastral del ferrocarmil y de

-|l'|n-l;-il"|:l'i;:i-.

Tambhién y de acuerdo con aquella Oficina, levantard un

estado descriptivo de todas las obras de arte ejecutadas;

dicho estado ird acompainiado de un atlas con los planos

acotados de |-}|]‘g|.~=,

1.5
debigamente

1 llll.'l}_'lil catastral,

T Z
CDern ILACEeTSse i
al _'\|'+'||i‘.'|| de la
Publicas, — Lios terrencs qne
concesionario posteriormente

isfacer a las necesi-

et

n adquiridos seran

erucen cuando
i relati-

isive del

s asi lo

1
it alam-
s cen-

todo

glamentos vigentes en la parte

nidas en el presente.

HERRERA Y OBES.

Juax A. CAPURRO.




sus

en buen estado, de mod

o
\! Tacll.

los de reparaciones ordina-

-.'--Ill'-.'rifl.-:.:ii‘i-:n.

1l no 1

temente conservado en buen estado, la Ihireccion General

Sarios, vy en

101PI0 & esos
L

mndolos emy

\.":l' ]'

certificados por la Di-

:Elic-].::ili-l.-; 1108

) |>-||'

l'-_l|\|' 1]




1didos con eldsticos v provistos de asientos.

'lu*-' { |:l.‘~'"-'

g
1
lios I"I!'||I'\'. de 1.2 clase esta

s, forrados ¥
los cx n es y 4--.'-_'1i||qp;, Lios |:.- 2 clase seran

rtos, cerrados con cristales y provistos

nanetas

for vy cortinas

En el interior de cada rn'_;:;u.!'.'li!niu-!: estara do
el numero I:-' !1"“4 ilﬂi"];‘ll'.“:.

El tren rodante para pasaje nso
que esté destinado, serd de buena
todas sus '|':I]'|l.-;_

[Las locomotoras Y cocl O vehiculos COIpPOonen el
tren Todante sel conservados cons

stado, no pu liendo :'"L"'I'!""N hacer pa

NONES Provisorias.

mas art

15 CcAntiaades

Invasion ex-

ri|l|' g0 :;';[1,,-;[|..','=|';: por lc;_-; ‘_'\|-]':'IJ-




A — Equipajes y encomiendas.
B — )-Lr‘]'t':li‘-’.l'!".lﬂ‘-i.

Art. 39. Se comprenderin bajo la denominacién de equi-
pajes: los cofres, baules, maletas, sombrereras, sacos de
]]"ll'lli'. _\‘ en _:,‘;-:"1“']‘:1] todos ]il:i ]Hl]lfm que |1l':'i1-.;".':.--'_-~'.:- .“'
acompainaren al viajero.

Por encomiendas se entenderan los bultos sueltos que
requieran un cuidado especial y se transporten con la ve-
locidad de los pasajeros. Todos los etectos que no se 111

paran  col

cluyen en la clasificazién anterior se desy

nombre de mercaderias.

Art. 40. Toda mercaderia que se enfregue para ser trans-
portada por los ferrocarriles, debera estar bien acondiciona-
da, designdindose el mimero, clase ¥ calidad, el nombre ¥y

domicilio del remitente y del con

All'llia]'i-r- ¥ la estacion a
donde se remitiese.

Para el transporte de aquellas que pudieren }n'::u]luir exX-
s ¢ incendios, y euyo deterioro ¢ contacto perjudi-

que mds 6 menos 4 los demds, se adoptaran medidas espe-

plosion

clales de 111‘1'-1-:L|1I'i:'-11.

Art. 41. Las obligaciones 0 responsabilidades de las Em-

presas, respecto & los cargadores, por pérdidas, averias 0
retardo en la expedicion o entrega de las mercaderias, seran
regidas por las disposiciones del capitulo V, titalo IID
libro I del Codigo de Comercio.

¥,
=3

'1)]'1‘4:1:: ei--

Seran también aplicables 4 las T
las disposiciones de las leyes geaerales sobre transportes, en
todos los puntos no i_\:'.-\';';:m_-; por la presente Lev v los

que determinan las leyes y reglamentos aduaneros.

Art. 42. La Empresa no respondera por faltas ¢ averias

en el contemdo de un eajon ¢ bulto cerrado, 4 no ser que

en su l'K‘.’*‘]';.III' se lllil1li|i"?:t“ll roturas o de i‘l'll“Tr'.H'\'\

que no tuviese al tiempo de la entrega.



1 1 . 1
derecho a deseclar

Art. 43. Las Empresas tendr

ionacdos, mereader

hultos que se presenten mal

riarse, v aquellos euyos embal:

Sin embargo, si el ren

Art. 45. Crando

un bulto

. 3 o lacas y 1idlaa = | i 1.
Versas clases, comprendidas e ids R a8 con aife-
t g ol : 1 ;
‘entes, servira de Upo para €xl el del trau que
. . 1 = o 1 . 1
corresponde al mas elevado.
Art. 46. Las l':i;llu‘.'i‘r:i‘i S0n :‘-'ti:-:-l;:-'.:||',:'-~' al o ¢ de
gt ; . oo ) 1
las sustracclones, ]n-r'-t‘.nl;i* )y deterioros de los ]

sen, exceptuandose el caso fortuito 6 la fuerza

a -";|~‘.||'l:::_isll'_1 'jl' a O il‘

presa, 211 cuvn Ccaso ésta ~"I.'-i S L

por la enlpa 1t omisién de sus dependientes.

Art. 47. Si la Empresa no it inmiese directa O indirec-

en v

para el transporte de éstas, no respondera de los detertoros

ocuriir.

|:\.~,-:<;l|-l---; de las mer-

a5 |':].l]r]':-~;;t_~: nn ser

mas naturales de las mereaderias en tanto no excedan de

sus proporciones ordinarias i P dolo o
I
incuria

\rt. 49. Llegadas las cargas & 1 tiempo

de la entrega resultase alguna falta




mar Jefe de la I--~-’:I|':u'l‘.‘., e|||i!']'. l];!‘.':ll 1-1 COTrres-

non do. S1 4 los treimnta dias <;.|-_-_|.|[>'-~; de es-

tablecido el reeclamo, la car

no hubiese apare-

I":-l b, I ]t]'l:l'!-ll\‘]':

50, Los trenes regulares de pasajeros se compondran

'it- \:',l']‘f';rl_.-»; de todas clases, en cantid: suficiente para el

1 las laa "
Snorte de todas las Ill‘|hll'._{l‘\ que se

Art. Bl. |:1 |". Caso en que ia ]';iu]r}'n“;;!. CONCEeSIoNAria re-

-inf Se, VA Sef en todo --] Lra

L0, O en travectos [LI]'.':"

esta no

les, con ¢ sin condicion,

restablecer la primitiva,

s

mes cuando menos para pasajeros y de tres meses para

las mereancias.

Toda alteracién de tarifa sera publicada con un mes de

n por carteles, v en los diarios de la

Los arreglos que la Empresa haga

—

'“:{l]']4".'i"li3 .‘=c=]'-":1 ]h'-]' |11 cuenta. a los efectos de ';\1

ada por el Estado, computindose el rex

T14 |-|:;|'.|:"_;.- a movimiento personal ¥ de

i||:]r|5i'7-' e

5 L g i ;
Limpresa con aTH. eTectuar cColls-

tantemente con esmero, exactitud v prontitnd, v con toda

imparcialidad, el transporte de pasajeros, ammales, mercan-

clas y |-j|5--:|._~.' |';l:l!|"\-\.-|.

2T I!".I' s J ]II'J'..IJ.

. Seran 1MsCritis en las es-
a medida que se reciban,

or el transporte,
.

Lias expediciones de mercancias que tex

segtn el orden de su inser

tino, se

cion de salida.

Toda expedi
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] 8] -|ii5_¢-.- 'ILII:H de anti i‘-:n.-;u menos.

mlares el

de los servicios

S ] 1s
fase e enecial va le dia
111 tren l--:l Clal Vva gd o 1k
trel pone 1eciata-

- |.||-.| "y 14 (a e
e acuer-

forme de la Direccion

™41 ] ; 101 sracenonderl 4
Puiblicas sobre |.|-& A1sposiclones (que correspondaen a

aridad vy | de la ecirculacion.

[.a empresa concesionaria del ferroca L0
construir v lo conservara a su costa.
LLa empresa concesionaria de st
1 1 3 I iy
tmtamente en ( 1 Tno de 105 puntos exil

fervocarril, asi como en las prinecipales estaci

ministrac




Vacrone
105

a Iireceid
recC10n
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|
(4]
e
g
cada vez gue se m |.. menos en dos 1085,
g para lo 198 =
mes para los pasa
\ A
A & 10Tt =3 18-
1 - ¢ T O o T
nen aprooacion dei . I,
T R el o 1 AT 1
il meses sirraienies a ida 11|:\"l!‘.|‘.'i: al servicio

p primera seccion de la via.

v llevara un registro en donde ano-
i part idades notanles el
1 debera a disposicio

COandao

acion habra un re
1

ublicas 6 por el inspec-

tO1 los interesados consig-
nar sus 8 0 8 s contra las empresas o
sus  empleados,

Art. 73, Comunie y etC.

SANTOS,
Canrnos pe Castro.




Ley de Ferrocarriles

o

5 T d

upPLia LA LEY Dz 27 pE Acosto pr 1884

El Sanado v Cimara da Repres

Oriental del Urnouay, renmdos e

L il | . v
Articalo 1.0 3 1as u

. A o
zado general de ferrocarriles por

de 18532, formaran parte inte;

dudad  del Duarazne a Trinidad

a2 del Central.

camino de



Palmira v otro a4 Dolores por la euchilla que divide aguas

a San Salvador,

Arvt. 3.0 Las disposi de la Ley de

1834 sobre el empalme y servidumbre son

linsas y ramales que se autorizan por los articulos ante-

Avt. 40 Autorizase al P. K. para contratar por cuenta
,;,,'_, I"_-;.';[ni.'u O por g,lal..liu de |'c|[]_|'|'}C;|"||;,
Avt, B0 Autor

de ferrocarriles lo

ase la constraceidn en la misma forma

3 |-.:'-p:|_|I|]|!-|-'J.|~; de [1'un'|::! AnCosta O Ili'
trocha ancha, euyo costo no oxceda de 3.000 libras esterli-

nas el kilémetro, con tren rodante, estaciones y telégrafos

'Y poner en ¢omunicaclon directa

rurales y dz poblacion de la campana entre si

O bien presentari al C. L. el trazado oeneral

de esta lineas para su ;:‘;|l_'ua|a;l-.'f-'-11, O solicitard en cada case

Qones necesarias para contratarls

Art. 6.0 En las eoncesiones de ferrocarriles que se otor-

guen, de conformi con el articulo 4.0 de esta Ley, el
P. E et et R FRCERLREEE T 0 A ey AL
s PO acordar una  garantia maxiid ac i o S00TE

5.000 por kkilome-

10 tambieén

tros de longitud de via pronta y abierta al traiico piiblico

v euve caraptia duarara por ol término de 33 anos, con-

Si por las

to que las lineas deban

sagorrer. el costy real el Lkilometro tambiéa de linea

pronta exce liere al de libras ost srlinas 5,000, justificado
i, . :

esto por las oficinas tecnicas e ha-

S

propor-

tanto por ciento de
cionalmente sobre el valor legal que represente cada kild-

; ‘ ;
metro de linea (no pudieado en mingun caso exceder de




(2

y de modo que la suma total 4

misma de 7 °/, sobre 5.000 libras, como

contrato de concesion se estipulard la
los precios que la Empresa podrd cobrar

al plublico, siendo facultad del P. E. exigir reducciin de

las tari é intervenir en su formacién, desde que e
!'|-t']'.:|<':|3' ’l pro lus de 8 o O .r‘;]J esté caso, la re ' -
cion de tarifas se limitara al exceso sobre el 8 ©

correspon le al

por devolucion de garantia de ac
do con el articulo 17 de la Ley de 27 de Agosto de 1834

Art. 8. No se otorgard concesion alouna & condicidn de

111

ne la linea pase 4 ser propiedad del Estado, sin nineuna

' <y .y / .
de remuneracion a los 90 afios de su otorgamiento,

Art. 90 La renuncia de la garantia, de acunerdo con el

o 19 de la Ley de 27 de Agoste de 1884, no exo-
nera & las empresas de las oblizaciones que les impone
esta |A‘_\'.

Art. 10. Las concesiones otorgadas por el P. E. ¥y en

las ecnales mo se huabiese cumplido con las condi

Lo ,].. }-1-: ]'.!.1_'1, i L] 1:;; ‘-a]'|'.|:'4,]r‘,.-~; que el art |' 29

' 1 - : ) S g
de dicha T,I-_a. se declaran detimitivamente caducadas, sea

cual fuere la causa que haya obstado 4 la efectividad

I.iL I'-'l‘..('l'.‘\i.l-']l.

Art. 11. Las cuestiones que se susciten entre particula-
res sobre mejor derecho &4 una concesidn aun no otorgada. K

serin resueltas breve y sumariamente por el P.E., de cu-

va decision habrd apelacion para ante la Corte de .Tn

¢ Tribunal pleno que sus veces, debiendo éste expe-
dirse dentro del término LN Prorre qin

admitir la recusacién de sus miembros ni ningtin otro inci-

dente que demore el

Lias concesiones ya of

por el P. E. solo dardn







seri .‘-'.ll"'i']LL il

con la Ley de 25 de Junio de 1860,

caso al proponente cuya propuesta h

rantia pecuniaria de uno por eciento

Art. 18. Queds

exonerados de la I

concedidos & |Pll'|'|i-."

Y CUYVO0S  CONCESIONATIOs conviniese

del Gobierno, a4 construirlos por cuenta de

‘t. 19. Las tarifas de los faerroc

formara anualmente el P. K., y las someteri

cion del Cuerpo Ly sin cuva anuenc

alterar las tarifas v

Art. 20. El Estado puede expropiar los fe

propiedad particular en todo tiempo, de acuerdo con la Ley

@ 4 ello no se opongan
68 va ot las,
15 disposiciones de la Ley
opongan a la presente
presente Liey
Sala de Sesiones de la Honorable Asamblea Ge eR

Montevideo 4 28 de Noviembre de 1558.

['erxaxpo Tonnis,
|

]’r’:'-.',.rl.'..-....n Agualonr y !I"...l.




Ministerio de 'Gobisrne.

Montevideo, Nevie

30 de 1598.

Camplase, aciisese recibo, comuniquese 4 guien corresponds

insértese en el B. N. ¥ !1‘;1i>i'f-'l=1l'~;-"_

TAJES,

Jurio Herrers v Ones.

LEY RELATIVA A LA CONCESION DEL FERROCARRIL INTERIOR

Poder Legislativo.

El Senado y Camara de Representantes de la Ilepnblica

Oriental del Uruguay, reunidos en Asamblea General,
DECRETAN !

Articulo 1.0 El P. K. contratard con los senores Castro

T

Petty y C. (1) la construccién y explotacion del Ferroca-

pril  Interior del Urnguay desde el puerto de la Coloma

del Brasil, pasando por Trinidad, Duraz-

hasta la fronter

1 1,

no v el Cerro Chato, de acuerdo con lo dispuesto en las
Leves de 27 de Agosto de 1884, 30 de Noviembre de 1888
v Decreto Hn-‘-_a"];‘.l_n:\h:\u‘in de 3 de Setiembre de 1-\"'\"';_. en

todo lo que no se oponga & la presente Ley. La linca se

dividird en tres ndes secciones: la primera desde el

EII.IE'J'LH de la Colonia hasta el }i=.11r|310 el ['n'.'-.:/_nu'\‘_ ]_,;1,-.?11}:5‘.;
por las puntas del Perdido; la segunda desde el Durazno

9

hasta las puntas del Yi ¢ el Cerro Chato, empalmando en

(1 Actualmente los concesionarios son los sefiores Collet, Cas-
tro vy C2.




"
— ) —

el Ferrocarril del Nord-Este; y la tercera, desde las puntas
del ¥i & Cerro Chato hasta la frontera del Brasil en direccion
al camino de Bage.

Art. 2.0 La Empresa presentara los estudios definitivos de
esta via férrea dentro del plazo de diez y ocho meses, 4
contarse desde la fecha de la concesion. Una vez aproba-
dos estos estudios y escriturada la concesion, la Empresa
deberd terminar y entregar al servicio publico la primara
geceion de la via, de la Colonia al Durazno, en el plazo
de tres afios: y las otras dos secciones, entre el Durazno
v la frontera, en los cunatro aiios subsiguientes.

Art. 3.2 El estado garantird 4 la Empresa concesionaria,
el seis por ciento (69°/,) de interés anual, sobre los capi-
tales que se inviertan en la construccion de esta via férrea,
al precio de cinco mil libras esterlinas (000 E) el kilémetro.

Art, 49 Antorizase a los concesionarios para construir en
el puerto de la Colonia y en terrenos de su propiedad, los
muelles v depdsitos que las necesidades de la linea hiciesen
necesarios, debiendo dictarse oportunamente por el P. E. los
reglamentos del caso para el mejor servicio de estos depo-
sitos, y establecerse al propio tiempo el precio del almace-
naje, todo de acuerdo con los concesionarios.

Art. 5.0 Los concesionarios podran usar gratuitamente y
siempre que fuese indispensable para el trazado de su via
férrea. de las calles piblicas de los pueblos y. cindades que
aquélla atraviese, debiendo observar sobre el particular lo
dispuesto en el Decreto de 3 de Setiembre de 1884,
le acuerdo entre el P. E.

Art. 6.0 Las tarifas se fijardn
y la Empresa eoncesionaria.

Art. 7.0 El costo del transporte de los materiales que se
atilicen en la construceién de la via, no se considerara
como rendimiento para la Empresa, & los efectos de la ga-

rantia.




Art. 82 La Empresa fondard 4 su costo una Colonia
Agricola, de una e

xtension superficial

10 INnenor l l'i-.'li'l
l!';}j'lhl-\' cunadradas, en la u.u-;r-y;‘m seceion de la linea de
Durazno al Cerro (

nato.
Art. 9.0 Comuniquese, ete
Sala de Sesiones del H. Seanado, en Mountevi

Setiembre de 1889,

XAvIER LaviNa,
l.er Vice

1 identsa,

Franecisco Aguilar Yy Leal,

Decretario.

Montevideo, Setiembre

) de e

Lias Honorables Camaras sancionaron con fe

1a de ayer
la ["'.“- que tengo el honor de remitir al P. K. de la Re-
publica, autorizandole para contratar con los sefiores Castro,
Petty y C.0 la construceidn y explote

1on del Ferrocarril

ior del Urnguay, desde el puerto de la Colonia hasta

la frontera del

I;t'ﬂ*'-il. “\I.' L& .'IJTllr]LI'/_l" :n} ','.I:..\IIJU '_i-"||!'|r|| e

presentar al P, E. de la Re

2 | ]:L‘- ]u]'.-fu--.['“,-;.i-- sincero
i:il:'ll'l'ill con que lo saluda.

XAVIER LAVINA,
1.er Vicepresidente.

: \ y
Franecisco Agui

y Leal,

“' retario.

Al P. E. de la Repillica
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aon
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particulares necesarios para el establecimiento del ferrocar-
ril, la que se verificard con estricta sujecion 4 la ley que
enténc:s rija en la materia; .- derecho para construir ra-
males previo acuerdo con el Gobierno, que arranquen de la
via principal, los que gozarian ignalmente de la garantia
del 7 o/y de interés anual; y finalmente: el (Goblerno en el
deber de protejer 4 toda Empresa que tienda al engran-
decimiento y prosperidad de la Republica, se suscribid 4
ella expontineamente con dos mil acciones, pagaderas luego
que empiecen los trabajos de preparacidn de la wvia, por
ul-‘.'l-{lla[“-i:[lil'r'\ de dos mi! ”"J.l'ar.\' esterlinas.

La Empresa por su parte quedaba obligada : a.—d resti-
tuir al Estado las sumas que hubiera abonado por concep-
to de garantias con la mitad del excedente del 7 o/, da los
rendimientos de la linea durante los cuarenta afios del pri-
vilegio; b.—& construir la linea y sus dependencias con to-
da solidez, adoptando la trocha de cuatro pi¢s, ocho y cuar-
to pulgadss inglesas, debiendo estar terminada hasta la Vi-
la del Durazno a los seis afies de empezados los trabajos
c.—#& conducir gratuitamente la correspondencia publica;
efectuar sin niuguna remuneracién el servicio telegrafico
oficial y la conduceion de tropa, materiales de gnerra y
efectas publicos, por la mitad del precio que paguen los
'[ual‘i:.t'tll;n'»-::, teniendo prelacion los servicios oficiales; d.—d
colocar @ su costa, cuando el Gobierno se lo exija, un hilo
eléctrico al correr de la via, que estard siempre & disposi-
cion del Gobierno exclusivamente.

El Gobierno se reservaba las facultades: a. de intervenir
para la fijaci‘n de las tarifas, después que las utilidades
liguidas lleguen al diez y seis por ciento; 0.—intervenir
en las operaciones de la Compafiia 4 los efectos de los
favores que se le acuerdan; ¢.— hacer inspeccionar los tra-

bajos de la linea antes y después de terminados.
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Quedando & la vez establecido: t.—que para hacer efec-
tivo el pago del déficit que ]:I.Lt--iei. resultai por HIIJ-r'Iihj
de la garantia una vez abierta la linea al servicio publico-
en todo 0 parte de sus diferentes secciones, las Juntas
Econdmico- Administrativas de los Departamentos de la

Capital, Canelones, Florida, Durazuo ¥ cualquier otro
punto donde se lleve alglin ramal, abonardn la parte que les
quepa con la mitad del excedenta que resulte de sus
rentas después de cubiertos sus respectivos presupuestos,
¥y b. - que las cuestiones que se susciten entre la Compa-
fifa y el Gobierno, é particulares, serdn resueltas por jue-
ces arbitros nombrados por las partes.

Animado el Gobierao del mayor interés para dar im-
I"li].%’i_i i la construccion  del Ferrocarril Central, dictd el
decreto de 14 de Enero de 1868 por el que autorizaba al
Directorio, para ofrecer & nombre del Gobierno & una Com.
paitia de Inglaterra, el traspaso de la concesion del expre-

) sobre las

sado Ferrocarril, con garantia de ocho por cients

rentas generales del HEitado ¥ sobre el costo j icado con

el control del Gobierno, asi como para la alteracién que
fuese necesaria en la constitucién de la nueva Compaiie.
La garantia fué aumentada en wun punto, y los demds fa-
vores concedidos por el Dacreto de 4 de Octubre de 1866
quedaban subsistentes, modificando tinicamente el régimen
para la determinacién del capital garantido, el qne debia
fijarse, prévia justificacién y con el control del Gobierno.

La innovacion al régimen del Decreto de 4 de Octubre
de 1866 para fijar el capital garantido, por mds que se
aumentaba un punto ea el interés, parece que no tuvo
acogida y la linea hasta el Durazno fué censtruida al am-
paro del Decreto del 4 de Oetubre.

RReorganizada la Compaiifa del Foarrocarril Central del

Uruguay, por el convenio celebrado el 25 de Febrero de
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1678 entre el Poder Ejecutivo y los seiiores Cooper, Ua-

purro y Weldon como represeatantes de la Empresa, esta
renuncié & la garantia que le acordaba la base a de la
concesion otorgada por el Decreto de 4 de Qectubre de
1866, manteniendo los favores, sefialados en la noticia que
hemos dado de esa concesion, con las letras b, ¢, d, ¢, fy ¢,
asi como la obligacion determinada con la letra ¢y la

b

facultad @ que el Gobierno se reservaba: ademas de

cldusnlas de la antigna concesion que quedaron subsistentes
s
en el nuevo convenio se agregd: que el (+obierno se com-

prometia 4 ayudar 4 la Compaiiia, por el tém

afios, con  una subvencion de cinco wmil pesos oro anuales
la ha

- P oy s Lo ih
pagacderos pox semestres, Yy la ompania | a lo posible

poesaT™o . Dar
ecesanr Para

para levantar en el extranjero el capital n
Nevar la linea al otro lado del Rio Yi; que el (Gobierno
cederia las cinco mil acciones ordinarias que poseia en la
Compainia, las que serian destruidas por el fuego en el
acto por el Dirvectorio : que el Gobierno pagaria lo a lendado
a la Empresa por varios gervicios y gavantias ven 1

que lu Compaiiia, siempre que trate de construir ramales

que arranguen de la via principal solicitara la autoriza-

cién del Gobierno, estando @& su resolucic que la Com-

pafiia bajo las bases de esta concesién podrd contir

via hasta la frontera del Brasil; que la linea quedaria
para siempre de propiedad de la Compaiila concesionaria y
que los privilegios y excepciones duraran por el término
de cuarenta aios contados desde la fecha de este contrato
quedando anuladas las concesiones anteriores a la presente

|,;1 ('-uulllilﬁl:\l "“ll'-"'.‘-'i"l“'.l['ii! abordp la "='.]‘-!]"-'_"I.|.-1l de
gran puente metdlico tendido sobre el Rio Yi. En el afio
de 1879 se libraba al trdnsito ptblico la seceidn desde e
Durazno hasta la estacidn situada sobre la ribera Norte

del Rio Yi, v en 24 de Setiembre de 1884 se promulgo




la Ley que autorizaba al Poder

o de ].1 Na 'i:II.L
con la Empresa del Ferrocarril Central la
la linea férrea desde la ribera Norte del

ribera Norte del Rio Negro en

acuerdo eon las estipulaciones s

cutivo, abonaria 4 la Empresa quinientas

la milla de la mencionada wvia, en

especial que se denominard “Fo-
nto de Ferrocarriles”, eon ecunatro por ciento de interés
annal; que ia ]':.;I]}""ml I‘]'|'1|)",-'.1I'."I. it eii||..1'li’f.ll' los titulos que

reciba por la constrn ion de la linea, a los dos aios de la fe-

ch efectiva, con el excedenta del
ocho le valor del rendimiento de toda la linea
de los Toros y a medida que
lo Fomento di

r Empresa por el Poder Ejeer

ri-~ "LUra -|“ | ]Illln-.-. ||1.‘-l:! :il |-:!!']'.|1';|-;| :\h-rh-

los intereses se abonaran en las mismas

Denda * Ferrocarril

A el servicio

16n de la Empresa

cada wvez que lo requiera,
!"_1‘[\||".'I1C v demas docnmentos .l"_-- 8

i cabo, ¥ por « | Decreto
Fmpresa del Central quedd
itivamente al servicio publico

el Yi hasta la ribera Norte

| ) de Mavo de 1876 =e abrio al 1|'.I|i|'| _:III:_'.
il ;

ueritas, de 26 de Apgosto 4 San José,

linea concedida 4 una Compaiila representada por la casa
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e ine Brothers y C. de Londres. Esta linea que

también gozaba de la garantia de 7 9/, sobre £ 10.000
por milla (1.609 m.), en las mismas condiciones que el
Ferrocarril Central, fué adquirida en propiedad por esta
Kmpresa, .-‘n-gﬁn convenio de explotacion celebrade con la
Compaiiia concesionaria.”

& Por la ].l'_}' de 30 de -\.

el P. E. para contratar con la Empresa explotadora la

1888 fué antorizado

de dicha earantia, desde el 1.0 de Julio de 1880,

renmnici

o
4 cuyo efecto se le entregd por compensacién y chance-
lacién de su crédito la suma de 700 000 peso. en ftitulos
de la “Deuda Ferrocarril a4 Higueritas”, de la misma es-
pecie y en las mismas condiciones estipuladas en la Ley
de 24 de Setiembre de 1884 ™.

Ramar Norp-Este (De Montevideo 4 Minas).—Al amparo
dela Iu’_\‘-[:‘ 27 do .\;_"’-m! y de 18584 (1) se il‘.'-"*l':'.lt'} D. Tomas Je-
fferies solicitando concesion para construir el Ferrocarril Nord-

este del Urnguay, segt razado determinado por la citada

Ley (de Montevideo 4 Artigas pasando por San Ramon y
Villa de Melo, con un ramal & Treinta y Tres), siendo
facultativo de la Empresa llevar otro ramal & Minas, el
cual podia saliv de Pando, Canelones ¢ Las Piedras. Con
este motivo, se suscitd entre el sefior Jefferies y los sefio-
res Rosende v Baena, entonces propietarios del Ferrocarril

cuestion

Uruguayo del Este, de Montevideo & Pando,
sobre mejor derecho 4 la concesion de dicho ferrocarril,
oponiendo estos sefores los privilegios acordados por los ter-
minos de su primitiva concesidn; pero, esta eunestion guedd
arreglada en virtnd de un contrato celebrado entre ambas
Fmpresas concesionarias, quedando la representada por el

(1) Phrrafos del informe del Jefo de la Seceidn de Fervocarriles
don A. Madalena de 8 de Jumio de 1892, — Memoria de ese ailo
del Ministerio de Fomento.
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sefior Jefferies en posesion del trozo del ferrocarril &
Pando.

Con motivo de haber espirado varios plazos concedidos
para la presentacion de los estudios preliminares 4 fin de dar
comienzo 4 los trabajos de construccidn, la concesién en po-
I!"T‘ I| ll!.t'ill.l sSenor ‘I\'i.ill']'i.l'.‘-? t';t-iIH 0: .-i1'-]:I'l|=]|' u:'n1‘;_'\';ilj‘a! 1=
tonces (por decreto de 30 de Julio de 1887) a don k':r]”}l]'t'l‘l
Cooper, como rvepresentante de la “North-Iastern Uruguay
Company”, formada en Inglaterra.

En segmda se did |h1'£]|'.'i]lfu a los 1[':|.'U;I.|-I!h' de l'lF]l.‘*'I]'lll.‘i.!ii.J!\

de la t':}:‘.".‘:ﬁi"-'ll fl- [);ll;ii'- \‘ -.‘l[i”'r!_?". qllw]iuuin 4'|r:;-.'llt1'rJ:].
v abierta al trafico [.:'1||{i.-n el dia 6 de Enero de 1889, Por

confrato celebrado en Londres con fecha 15 de Febrero de

a4 concesionaria

18530 entre la Comp: le esta linea vy la del
Ferrocarril Central del Uruguay, ésta tltima tomé en arren-
damiento 4 perpetuidad la explotacion de la linea desde Mon-
tevideo & Minas, adquiriendo asimismo en propiedad la con-
cesion de todo el trazade del Ferrocarril .\'rli'-i-f':w"i:'_, que
segun las modificaciones introducidas por la Empresa, acep-
tadas por la Direccion de Obras Publicas y aprobadas por

el Gobierno, debia salir de la Estaci

Toledo empalmando

con la linea 4 .\filuen‘ y [[,

ria 4 Artigas, pasando por
San Ramon, Nico Pérez, ete.

El Gobierno aprobd la transferencia y cesion referida con
fecha 17 de _“‘t_\'n de 1889 v desde entdnces |11h'-l-'1 esta
lilli-:L illUl_Pl']M!‘{ll]:t al _4ir-'~L"]J'::L del ['.l.'l'['lill'éil'i'i,l (_,'ur.n:'_t] il',t_jn_)
la d

garantia del Fstado la seccidn de Pando & Minas de 88

1

ominacion de “ Ramal :\-.u;w]-l‘:nh-": gn'}_;:n.]n de la

kilometros 317 metros de extension.

Lios estatutos de la sociedad de esta nueva Compaiia
f'llr"!'--ll Jl]i!'-llnhlll-’_lr por f'| 1i1||-5|_-}'11.| en o Illl' _‘iIii'l‘.i': de l-‘"s‘\'”,
quLt‘-.i'L]JliL! |'1‘_‘_':5:3‘il'il'l"-".| en el .fHV.]_;‘.'u'lu de Comercio en Jl]“iu

20 del mismo. Su capital social es de 1. 800.000 dividido




Uruguay

Tin
Febrero do

Ferrocarril Centr:

Pebrero del mismo afio & una nueva

.« @ T 0

1 % Extension Nord-

[ S5 B
1111
'S Acol ec-
clones prontas para per=
fecto estado de servicio.
Flse contrato, previo infor de la Direeccion de Obras |

Puablicas v dictamen Fiscal, ror
l:|:||"_,-_-- COn a 16 d

con el relativo a la Extensig

OCLL] '.'\I-l: l'l

1 13 ¥ 1
Pronacdos |.\1‘ el I, |',. en Juno 1%

n reeistrados en el J

el 13 de Julio del mismo afio. Su ca

E 1000000, dividido en 100.000 acciones de 10 L

1
]«

Extuxsion Norte. — La

términos de

i”ll‘- O Ii1s .
prelacidn para la construecidn de , pero d

y 1 ’ " o .
sus derechos & una t.-1.',|-;uu;l It
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TH

en las mismas cendiciones y bajo el

sil, fué constru
mismo régimen que el Ferrocarril Central en su epoca
primitiva, y comprende como ésta dos secciones, una sin ga-

rantia que arranca desde el puerto del Salto hasta la Es-

ol

tacion Jacuy, de 97 kilometros 500 metros; y otr

A garan-

1 el Cuareim,

tida, desde este punto hasta su término e
de kilometros 80.257 metros.

-antia del Estado segin

La antiona via gozaba de

(08 términos de su primitivo contrato de concesién hasta

|
ada la ley 8 de Febrero de 1881 ceso esa

n|:[-' |}'|‘|:|]|;-‘
gavantia, quedando asimismo el Gobierno relevado de la

1
1

susericion nalmente estipulada, creindose al

efecto la Deunda que lleva su nombre de $ 1.800.000 con

e acclones

ds
4 o/, de 1nterés, 2 9/, de amortizacion acamulativa, que le
fué entresada por los -{i:_‘:1]i1~]:||-~; coneeptos :

Por compensacién . . . . .« . . ® T71.639 17

Chancelacién de garantia . 4 1.028.460 53

S 1.8 0L 000 00

e

1

Terminada esta negociacion, la Empresa quedo obligada
& concluir la linea hasta el Cunareim a los dos atos dela
fecha, pero debido 4 varias circunstancias adversas, los
trabajos no dieron comienzo hasta el afio 1885, y fué re-
cien abierta al trafico la [':1':.l|i-'!".t seceion, el 1.2 de No-

viembre de 1886, v el resto de la linea hasta su términos
el 20 de Abril de 1887.

Il rendimiento de esta parte de la linea a los efectos

de la garantia, se determina por medio de la siguiente for-

mula, "'\'I:‘\'l'll.l'lld 11 el contrato de ‘_‘l_'llt‘:_:',[]_;i;/_;tr']..1|_ de .;;1

a 30 de Julio

('mu]}.l!'.-i-;-'. '!]11'i||-.: o por el (Fobierno con fec
|i|' lJ"‘-“',_?'_

El trafico neto de la seceidn O secciones

Articulo 7.0



garantidas 4 efecto de

excedente que debs pa-

® garse por el Gobierno, hasta completar el 7 o/, serd fija-
do de la siguiente m
Del total de las entradas de toda la linea abierta al
trafico desde el puerto del Salto hasta su terminacidn
€1l I"I. |'!.':L'-']I!l'.. 38 |-:|_-|;11.-:'|';;,1; ]-- gastos |!a- ll]|'-'<'i_'i|'-[1
“en Londres y en el pais, de administracion, explo-
® tacion y mantenimiento de la via, sus accesorios ¥
tren rodante en buen estado de servicio, y el resultado
“ de esta operacion

que represent el rendimiento neto
se distribuird proporcionalmente, dividiéndose por el ni-
mero de kilémetros de toda la linea ¥y multiplicindose
“ JJ-l' I! ||-'

metros de cada seccidén ¢ secciones wva

construidas.

Respecto 4 la importaucia econémica y porvenir de esta
linea nada hay que agregar & los siguientes pérrafos del
Mensaje del P. E. de 7 de Julio de 1881, referente 4 Ia
creacion del Departamento Nacional de Ingenieros que se

transcriben :

Il porvenir del tronco principal de esta linea, enya com-
petencia fluvial para las mercaderias que suban el Uruguay

se hace imposible por los rapidos del Salto, es induda-

* blemente de importancia; sin embargo, existen hoy dia
® causas poderosas que lo obstaculizan, entre las que figu-
“ ran en primer términe la competencia tenaz del ferro-

carril argentino de Concordia 4 Monte Caseros, construido

ya hasta Paso de los [,”:]'-.'A_

¢ Esta competencia, sin embargo, puede wvencerse en
gran parte cuando se adopten por el P. E. de acuerdo
con el Brasil algunas medidas oportunas y se rebajen 4
la vez las tarifas de transportes en lo posible, haciendo

1

“ de este modo fi

3 ¥ ecenomicas las  comunicaciones

comerciales con el Alto Uruguay, en combinacidn con los




ferrocarriles del Estado del Rio Grande, al Norte del

Cuareim, entre Santa Rosa ¢ Itaqui. Otro de los ele-

mentos que pf dran -}'.l'.‘ a a4 este ill'l'l'lll':i]'l'il consiste en

la ejecucion del puente internacional del Cuareim que
debe ser construido por las dos Empresas en comun,
habiéndose veucido las dificultades de detalle que ‘il-"lL:-'il

del PBrasil. El Gobierno se ocupa actual-

rair de o npresas la construceim

le ese puente.
La situacién de esta linea con respecto d la Argentina

tiene en su favor que las me rcaderias de trasporte mo

deben cruzar el Urnguay, como sucede con las de las
lineas arg ntinas, v porque el ] debera tener Hil".l.]}‘l'(‘

errocarril de aquel Estado,

n vivo interés en proteger al
entre el Cnareim ¢ Ttaqui en el Alto Uraguay.
FERROCARRIL AL NoBTE DEL Urvavay—La coneesion de

rdo Morice como ad-

=UA |.i:|r'| [ "1 iir-I' -:H'll i
ministrador del Ferrocarril Nord-Este, quien la transfirio a

n, houra

la Compaiiia = London Foint Stok Asociafti COIMLO

un ramal del Nord-Oeste, empalmando con esta linea en la
Estacion TIsla de Cabellos, recorre un trayecto de 114 kilo-
metros 150 metros hasta su término en San Engenlo, pe-
ro su diréccion y administracion son i‘.'.-'!v;n-..-ii']'-.1f.~' de
aquélla. La primera seccion fué abierta al trafico el 17 de
Settembre de 1890, v la seg 1'_'L'5;l ||'.|.~C!;'. su nnn-.-i'.'.--i'-n_ el 1D
de Maveo de 1891.

por el momento es escasa, como lo de-

S HImporvan

muestran las cuentas produeidas y su movimiento de trafi-

¢o; pero, sin embargo, una vez que la  poblacién aumente

nsito que recorre, y sobre todo, s1 se llevara 4 efec-

o la proyectada creacién de colonias, aumentard segura~

mente.

liquidada hasta el 31 de Diciembre

La garantin



=

de 1891 en la forma prescrita por el Conveni

,\_:__fnnlul del mismo.

FerrocArriL MIiprawp pEL Urvevax.—Esta linea fig

en el Trazado General de Ferrocar

g, determinado por

-'!t']

la Ley de 27 de Agosto de 1884, como un rama

Ferrocarril Central, debiendo dirigivse directamente al Salto
con un ramal 4 i':ll‘.'.‘i.l}l 1. No habiendo la ]',':l'|:|‘.'-'~'.1 del
Lent ['uL ”"\'.I..l-:l i |'::.1'-.'|" S11 consLract 100, Se |'1.".'."":l‘L\'i!-'i:! 108

Watson, solici-

gsefiores Conrado Huohes v Tomds Cole

] B 3
tando su concesion. la gue les fue otorcada con fecha 12

., estableciéndose en dicha resolueion

“empalmar con el Ferrocarril Central

los Toros (Bio Nei

- "
. 3 134 y 1] -
Y10 seonir hasta Payv-
£ ¥ .,“‘ lasta Lay

hasta el Salto”
(Clomo se ve este trazado no condice con el determinado
por la lu-l\'.

Con fecha 12 de Julio de 1887 esta conc

ferida 4 don Henry Gale, y éste 4 su vez la traspaso 4 la

Compaiiia “The Midland Uruguay |

formada en

],-uu:i}'--«'_,u;jln-;l.=.;; ;l]p;'r.| 1§ 8118 estarutos por i T‘Li'ﬂln-'J'i--‘.‘ (50.

bierno eon fecha 26 de Julio de 1887,

|

La primera seccitn de esta linea fué abierta al trafico e
15 de Acosto de 1889, quedando definitivamente coneluida
hasta su término en el Salto, empalmado con el Nord-
Ueste, ¥ ablerta al servicio |:1'1. lico el 1.0 de Noviembre de
1890,

Siendo esta linea intermediaria de dos importantes arte-

811 e=Cas0 I\_';';!-Eu-u. 0 |-1'.|-Ii-- atri-

¥ i L] =g
CANSAS ¢ & l: MOoadIncaciv

niave, modiilcacion & todas luces 1

conveniente, pnes ha privado de sus beneficios 4 una zona
importante de los Departamentos del Salto y Paysandu, ¥

ia que le hace la via fluvial.

a4 la competen
]




Por 411 kilometros 700 metros, se sedalaban los progre-
sos ferroviarios de la Republica en el afio de 1884, perte-
neciendo: 209 kildmetros al Ferrocarril Central del Uruguay;
33 kilometros al ramal de 25 de Acosto 4 San Jose: 112

kilémetros 300 metres al Nord-Oeste del Urngnay; 34

kilometros 400 metros al Urnguayo del Este, v 23 kilome-
tros :ll ]‘-‘t']'l‘lu';l]'t'i] l]l'l _\_Ill'tt! EIJ ];I. Uill'Tat tll_‘ Hiirlh‘i. I.1‘I-.'l|:l .
En esta circunstancia, antes que tomara mayor desenvol-

‘.';.J'Hif'!-.lﬁ el "". |P.III“=. e ]l'.l-i||"‘||;il I:I' i‘"l]ll-.'illl‘l":"'“*I L=d | i[l‘

a7

norable Cuerpo Legislative sanciond la Ley de 27 de

Agosto de 1884, que fué reglamentada, por el Decreto de
3 de Setiembre del mismo ano. A esa i.-ly. con verdadera
prevision, se incorpord el trazado general aconsejado por la
Comision de Ingenieros que habia designado la Direccion
Greneral de Obras Publicas, y desde esa fecha quedd reali-
zada una de las conquistas que mas ha de contribuir &
nuestra grandeza futura, por la posicion prominente de
nuestra t'l:li_. para servir 4 las comunicaciones 1‘:;.!|Il-.i'.1-'- de la
Ameérica Meridional.

Hé ahi ahora, las diferencias, entre el régimen legal de
la ley de 27 de Agosto de 1884 y la de 30 de Noviem-

bre de 188

X

REGIMEN DE LA LEY DE 18584 | REGIMEN DE LA LEY pE 1888

Concesion a perpetuidad, esion temporaria, limi-
noventa afios, al fin

de los cuales ]'Ll ':f:;r-.":_ ]r;|,~:;|, ."1

| . ' - $ .
ht,;a-l' ]l]'cl!lh'-].jlll lll'] J_"‘nl';[lfll sl
| ningim  género de remunera-
| eidn
Privilegio de cuarenta afios ‘
para el goce de la garantia de i
b

Privil
anos para

10 de treinta v tres

el gnce de la ga-
variar, entre
{ y5 o segiin que el mi-

ximum del costo llegne 4

7 %/, sobre el precio miximum | rantia, que pot
de 5.000 L por kildmetro. 7 ;
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Daracho del Poder Ejecuti-
vo. de for-
]ll;ls'ill.'u \ll' :JI::: E.il"l!:‘l.{ cuando

la linea produzca mas del 12

intervenir en la

POT Clento.

Derecho del Estado
expropiar toda linea férrea
después d 1
te y
":l'l'“. |:l '|L1!' 5t

para

Lranscurricos

explota-

cinco anos dae

justa tasacion del v
tenga al ti

npo de etectuar-
I

¢} o

un o 0

| les de

ralor que |

5000 L por :ij]-lllu-.i]'-l. O que
excepclonalmente sobrepase de
maximum
cional también de 7000 1,

esa suma hasta el
I'T\'t-l-]
por

]“.-ﬁi]Il.I|;h-i.-'|!L en i!u]u COli-

OTe o,

concesion Ii"'lil T%il‘i[}l
la Empresa po-
dra cobrar al publico, siendo
g P. E. exigir re-
duceion de tarifas @
tervenir en su formacion, des-
de que el Ferrocarril produzea

mas e o Yy,

trato de
maxima gque
tacultad del
|

188 -

in este caso,
reduecion se limitard al ex-
0 |0bre -‘J S0
istado,
carantia,

o |ll'.|‘ corres-

]Itl[' devolu-
Y

it E!L'”\'Ht”

'|l-|J|ll..i':l al E
o o

clon o
con el articulo 17 de la Ley

't" 27 de _\_:u:-!lr de 1854,

[}|'|'1"'||l1 |!|‘| [hal‘il
expropiar toda linea férrea en
ier tiempo, de acuerdo
expro-

Estado

cualquier
la ley general de
piacidm.

CoOll

Autoriza para construir por
ita del Kstado, ferrocarri-
] ral & ferro-

economicos de interes

tOTES i
interes el

carriles
local, para cuyo pago el Poder
Ejecutivo emitird de
Ferrocarriles por

ciento de intereés, ]rzt;:;ui:ﬂ'\.l.ﬁ'

fonos
iles con seis
por trimestres, y uno por cien-
TO 1l|-
anualmente.

amortizacion, pagadera




Articnlo 15.

rrocarriles

way Company Limif

res el 26 de _\I'_"u'-“'.{} de

de nuevos titulos y sus servi-
4

Il cl

el Superior Gobierno, repri itado por

y el d T mn Jose B, v los

las I'--i||'._||-_ll.'|=~ Cenfral Un L3

Company Limited, Central Urnguay

ion Raillway Company Limited, North-
guay Railway Compa Limited, Midland
{ Mpany L N h-W 1 01

Limited, ---'!In!.l.!l' n las o liciones -
farrocarriles v sus servicios de que tra

|
del Convenio, que vamos a tre eribi

1
Lias _'_'_'.II'."l‘._I‘:;I-: de 1nter: dardlas por el Es-
lo en wvirtnd de leves existentes & la Compaiias

mencionadas. o 1 ] ellas. quedarin

1

) "
1MCI1Cas desd

1 de ks 5.0

an durar,

le el 31 de

“) " 1
& Ppor c1ento .i| ano, oa

1

0 el kildmetro, por to

s

I pagado

pa;
cuotas trimestrales, en los dias j
Ni ¥ E-‘r].'] ro, de ¢

lo el tiempo que ellas

n las leves v concesiones que las han
: . 1

v garantidos
s Banqueros,
|1':_!|5| 48] .i|' jl-‘:|'\'u‘ \:.-_'uu-.-.

\.]';uul COTrTe -i.-n'_:.|i|-1|?.\ Ilr



i bre, d lo hacerse el pag el 1 . A Y0
de 1892
At 16. La racdas net d : | ! Fer-
de el 1 d nero h L | d Diciembr distri-
buix la ma
| las « 1 L B 1 3 No lan
| 1/2 por ciento por ailo, calculado sobre la
STMA E, B v kilon Sk Co '
I su pod h ] a 1
de la gara
2.0 ( | lich ] las L& po
( R s W}do en 111 S S0
] ' 1/2 por 0; ! { las enf s desd
L 1/2 4 b por ciento, calculadas siempre sob:
I 1011
n 1iento
lometro el
11 Ill 18] |
11
(Gobierno &
ha 1 11

] kildmetro.

e al LrO-

| . 1 9 1
mestre empezando con E'] trimastrea .l:i-- erminas el | e

Marzo de 1892) den

cion de diclio trimestre; vy log banquer
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cuota trimestral 4 pagarse la suma o sumas que resulten
cargadas demas, en las cuentas rendidas sobre la suma
I'E\]IIi"t'i-l;[. a titulo de ;‘.li';lﬂtf;[.

Todas esas cuentas y pagos trimestrales serdn tinica-

mente proviserios, y

in después ajustados definifiva-
mente a la terminacion del examen de las cuentas defini-
tivas por el afio entero, segiin se establece en el articn-
lo siguiente.

Art. 18, Las cuentas provisorias trimestrales se estable-
cen unicamente con el proposito de no interrumpir los
pagos en las fechas fijadas. Las cuentas definitivas de ex.
plotacién annal de cada Compaitia a4 terminar el 31 de
Diciembre, serdn presentadas por las Compaiilas al Gobier-
no, en el termino de dos meses después de expirado el
ano, v las verificaciones de esas cuentas deberin hacerse
sin la menor demora.

Tan Inego como haya terminado esa verificacion, las
Compaiiias reembolsardn inmediatamente 4 los banqueros
toda sauma que hubiesen recibido demds i titulo de garan-
tia en los términos de los articulos 16 y 17, asi como en
el caso contrario, se les integrard las sumas que ellas hu-
biesen recibido de ImMenos.

Mientras las Compaiiias no devuelvan lo que segin las
cuentas referidas hubiesen recibido demis, les serdn sus-
pendidos los pagos sucesivos; pero en ningin easo tendrd
lugar esa suspension por no estar terminada la verifica-
cion de cuentas por parte del Gobierno, desde que ella
no se deba 4 faltas 6 culpas de las Compafiias de Ferro-
carriles,

Todas las difevencias que puedan surgir en las verifica-

L:if.lll'.'.-'. l_]l" l.'i.*'- cuentas, ""\l'l'i;]I I'L-.-'-lln-li.-t.-c con ;|r|‘|-g_fjn a ];1,-1'

leyes y 4 las concesiones otorzradas por el Gobierno.

Art. 19. Salvo las modificaciones introducidas por el
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te Convenio, las leyes y concesiones otorgadas por

lan en pleno vigor.

el GGobierno sobre los J"(']'l""'-'i].!'l':n!l"-\l]‘.l!"l

Art. 20. En el caso en gue como consecnencia de este
Convenio o con el u1.1|_‘||"'u de llevarlo a cabo, fuera nece-
sario ¢ ecreyeran conveniente cualquiera de las referidas
Companias de Ferrocarriles entrar en liquidacion, la Com-

y sus ]i]llf ladores tendran el derecho de transferir

oncesion 4 una nueva Compania, que sera reconocida
I 1

&
por el Goblerno con los mismos derechos ¥ |>}':.‘.'.1.' ;;E-.» de
f:l :L1|li:‘l];l [":lnsle'.]‘li:l.

Fl Convenio ad vefferendum de que formen parte los
articulos transeriptos, fué ratificado por el Agente finan-
i'i-'l‘i] |§|-l| I.l"

mulgada con fecha 7 de Octubre de 1891 qgue autorizaba

uay en Londres, de acuerdo con la Liey pro-

al Poder Ejecutivo para el arreglo de la Deuda Pablica
|

del Exterior y Garantias de TFerrocarriles,
Las Compaiiias & su vez, por intermedio de sus repre-
sentantes, ratificaron el convenio, quedando en consecuen-

cia definitivamente consumado.

A continuacion detallaremos las condiciones téenicas que
caracteriza 4 cada uno de los trozos ya construidos y li-
brados al servicio piiblico, asi como las que resultan para el
Ferrocarril Interior del Urugnay, que en nuestro territorio,
forma una seccion perteneciente 4 la linea Inter-o Jeednica

-

de Recife 4 Valparaiso.




Condiciones técnicas

DE LOS FERROCARRILES DE LA REPUBLICA ORIENTAL DEL UTRUGT AY '

FERROCARRIL CENTRAL DEL URUGUAY

EXTENSION DE LA LiNeA 314 k. 600 .

EXTENSION

PENDIENTES IN .08

Entre 20 v 13.26 , 52 29176
s 13.26 10) o 2 104 91 .850
; 10 66T Moo « « o -« &l 100 46.048
G.67 “ D.00 ‘ofee e | 34, 673
b, 00 L.00 of, Sty ol ey v | 9.886
LT S g e e e 25 10.305
s8R 8 1 0, 8 L TR SR | 5 62 b7 . 834
a linea en pendientes| 506 273. 063
. e
horizontal, =8 41.537
)
Im.
113 36. 923
i} 29.7566
;9 15,430
29 14.119
Extensién total de la linea en curva.!| 204 99,998
* recta 216.872
Trecho recto I corto il:ll'i'l-l‘.“'-i:: entre {il?."-
curvas en sentido contrario. . . . . . . . B0 met. (1

r]-l"'l ho hor

] mads corto i1|‘.1']‘]l11-‘-||l entre

dos pendientes contiguas. 40 2
1} Existe tinicamente un trecho de esa dimension en el kil. 65.260 m.
2) “ W wow R0 510



Extension Norte del Ferrocarril Central del Uruguay

EXTENSION

293

TOTAL DE LA LINEA KiL. 320 MET,
EXTENSION
PENDIENTES N.o
RILOMETROS
Entre 16.m. 9. v 18.26 ofea. . . .|| 166 89.950
13.96 10y, 00 2008 g4 204
10.00 % % §.67 82
6.67 b.On 1S
H.00 4,00 S0
{.00 3.30 17
3.380 & 0.60 34
Extensidon total de la linea en pen- l
dyenEas -l s ude i e BT E AR L |l L 204.. 569
Extension total de la linea en ]1-'t'i—
zontal, . . ey < - )
Pendiente méaxima 16 /4. e
altura 29m.60 . . |
extension 1.850 m.
CURVAS
Con radio de 200 m. 4 BOO m. 76 I 30.7T7H
& “ 500 m. 800 m. 101 44 727
800 m. * 1.000 m. b3 | 2().236
# “ mas de 1.000 m. 16 18.713

Extension

Trecho recto mas

eurvas en sentido contrario.

Trecho horizontal

total de la linea en curva .

corto

mas

eorto
dos pendientes contiguas.

276

recta .| —n
interpuesto entre dos
interpuesto entre

*

114.4561
178.873

LOO m.

100 m.




EXTENSION

DE LA LINEA

Ferrocarril Nord-Este del Uruguay

206 wn. 200 wmEer.

Entre 16 m. y |
€ 18,96 % 1
g TR0 4

= 667

% 5.0
4.00
. L) -

Fixtension total de

“ B

dos pendientes

CL

PENDIENTES

3.26 o
0,00
6.67
.-;,H”
4 .00
3.30

0.50

> Ia linea en peudientesl| 268
Fixtension total de la linea en horizontall| -

Pendiente maxima 16 ©/,,. ah
altura 16m. 90

extension 1.050 m.

JRVAS

= L

contiguas

B0 m. .l 55

Extension total de la linea en curva .
ail = recta

confrario, A
I'recho horizontal mds corto interpuesto entre

Con radio de 200 m. a =
. * i o) ¢ 800 ¢ 71
= 4 = 00 & £.1.000% v es
“ 4 “ 1.000 & .

Trecho recto mas corto [n[:l'rjmu_\;[r: entre dos
curvas en sentido

EXTENSION
EN

| KILOMET ROS

7.0560
71.600
16.570
15.1756

7.025

20.860
27 678
20.5692

4,884

74.014
132,186

111 m. 72

100 m.




Ferrocarril de Montevideo 4 Minas

EXTENSION DE LA Lixga 122 gm.. 615 MET.
EXTENSION
PENDIENTES N.os EN
i KILOMETROS
De 20 m. AL, ®/50 19 4,820
Entre 20 e BEG. SR e ll Ee 25. 204
18.926 10.00 Beel G2 45 11.920
10,00 G.67 PR Ty 14,727
G.67 5.00 by 19 b.95b
5 .00 1,00 W11 3.940
4.00 3.30 P2, 7 3,530
3.30 S5 e =i (G 22.720
Extension total de la linea en ]lu"llr]i<’!L1n-r~ 951 92.866
“ & s hérizoutal. 29.749
Pendiente mixima . . 24 0/4
" ¥ Altura H m. 80
Dixtonsion 240 m.
CURVAS '
Con radio de 200 & 500 m. . . . 32 7.520
“ 500 S00 gy 7.292
w800 FODR R 39 13.608
: = - mfEde: 10000 Lt 16 (.88
Extens'on total de la linea en curva. .|| 109 35.302
u ._ W U u recta. i e | ."-T.:H."u

Trecho récto mas costo ilJ1|'|‘|l.l".‘-‘1.--r entra dos
CTIVAS contrario . . . g 91 m.

en sentido :
mis costo interpuesto entre

Trecho horizontal

o

dos pendientes contiguas. 100 m.




PENDIENTES

Zi .60 m

II_'_'-‘] 111




= Y3 —
) ’ 1 s b il . Tty
VvOSA COonl uana exXtensioln o vl kilometros 2oi m. ¥V cun
condiciones téenicas son las siouientes:
EXTENSION DE LA LINEA 81 ®m. 2067 i
EXTE
PENDIENTES
De 16.66 & 15 | O S NN Ul e e et 9,081
15 = 13 e R At e e ) 5. 225
i o “ 10 s AT W S S - L V.
L8] “  6.bb - : . i 10)
bh.hily = 3. U « % - T 0,
o.00 = ). DO ¢ - - . 8,450
b 2 H) = (). Oy of, £ AL
Ext jn total de la ling n pendientes.
), = . |
16.07 m.
. extensio O05) m
G Ul Ad
C A { L&, 120 [ ¢ R S e
: - T00 : iy s - :
I i 200
- OO 3 . . . . ¥
: 2 “ 1.000 s Lo e IR s
e i LU0 ¢ . . o P
e g W ) e e b T M
. 1. 000 . AT s e !
| O ) l de la linea & ury S
= 7 5% |
H . - & o - recta : . e 1D
. . y entre do irigida
sentiilo 2 iy 7 LI e S 100 1
| 10 : 1 ) ) ener 153 b L8|
0 : S 8 e e e . ] . e 100 m




Ferrocarril Norte del Uruguay

EXTENSION DE LA TINEA 114 rru. 200 MmET.
EXTEN (1]
PENDIENTES N.¢ BY
ROS
De 156.814 a 10 o/4, . 62 b8.475H
& 40 7 R 27 14.700 A
& 5) () 29 14, 500
Fxtension total de la linea en pen-
Rk - e | O R o I -S| 09 475
Extension total de la linea en hori-
zontal. IE o 9l 21
Pendiente maxima 15.354
¢ tura 49.23m.
: extension 32.00m.
CURVAS |
Con radio de 500 m. 4 S00 m.  fa] 20, 076
"" 5 S00 m. 1.000 m. 163 0.447
= " “ 1.000 m. 2.000 m. 13 3.701
o 5 “ 9 000 m. 5.000 m. 2 0 480
Extension de la linea en curva. (k) 29 704

I-l[;Ll

recta . 84,496

Trecho recto mds corto nlll‘r])u.-,-a['u entre dos

curvas en sentido contrario . . . . . . 100 m.
Trecho horizontal mas corto ].'_1I'J‘!r'|‘|l"\'||:| entra
dos ['ll'll'l:. nLes lTIIIIIi:_""Il;j,vl S-C e 1O m.

(M)

(010
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Lios coeficientes relativos 4 las condiciones teenicas de

las lineas de la Republica de inayor importancia internacio_
nal van indicadas en los cuadros signientes:

CONDICIONES PLANIMETRICAS

ERRO-CARRILES Puntos extremos de ]

Central del Uru- |Montevideo, Paso

uay v Exten de los Toros y
Rivera . . o« o424 Ialoms. | BGT kil. |20.24 9/,
De Montevideo &
San Ramdn y Ni- 149 kil
co Perez . . . LT KL 8O0 mmai = rasl27.48 0/,
Paso de los! Toros 785 m. (1
fi |’:1_\.' anda ¥
Paysandin al Sal- ey
» L : 310 kil lan
s D e Ee 250 kil. f}if'n L‘|| 27.20 0/,
Interior del Uru-|Colonia al Durazno, | A
guay. . . JiDuorazne al Cerro 817 kil:
Chato y 1. 126(2.8502 kil. 500 m.| =gy o [22.46 of,
Seccidn) 4 S. ],'.li.tl, LeEo
Parcentaje Porcentaje
FERROCARRILES en en
linea recta curvas

Central del Uruguay y Exten-

SION-INOTEE: - = & W w e . 64.85 36.10
Nord-Este del Uruguay. . . . 69.31 30.69
Midland-Urnguay ! . 79.00 21.00
Interior del Uruguay. . . . . H.49 24.51

CONDICIONES ALTIME

Poreentaje Porcentaje
FERROCARRILES eu en
pendientes horigontales

ntral del Urnguay y Exten-
ToTr i Loy - < U A 78.73 21.27

Nord-Este. Ao T | e 67.80 32.70
Midland Uruguay . . . . . . G9.93 30.07
Interior del Urugunay. . . . 62.34 37.66

(1) Ban Ramdn y Nico Pérez son los puntos extremo considerndos,




ntral d

FERROCARRILE

Fxtension

Norte.,

el Urnguay v

Midland del Urnguay

10r del Urnguay

PENDIENTES DE

10)

[0

7.45
21.40
358,39

39

| 8.7
30.07

FERROCA

Central, £
Norte . .
Nord-Este .

#y
n

ULES

:"1:‘4j|I']]

10).04
8.05
9.0l

7.84

10. 65

0,88
20.69
21.00
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Secciones transversales de las vias

En 1 lineas co la Republ
) tip uniformes para l perfiles tr
v L :i:-- s normales, [ue s nala la 1 1
necer la KExtension No | Fer !
Urngnay v se encuadran en las j ]
ferrocarriles de 27 de Agosto de D

mdiciones di
1 1
1518 cl 108 suelos Vv 1h
Orio
Es sensible mo pod d IF -7 ¢
|
1.t x 1 - 4 . Sy .
fructara geologlica del travecto |.--.:-_~:!.|.. pol

‘érrea. en el pais; la ausencia de informes

r, nos habria e

el parti
.

tanciado de cada ”"'—1:"",{" mny

abordarlo dentro del limitadisimo fiempo de

para escribir esta Memoria,

=1 la |:1'-'|';;l:';ll':.fblll |I¢' ].l plataforma, exize,
del suelo v subsuelo, mavores erogaciones,

la su construceion, por la abundancia

que existen en el pais, al ale

Sa8 constructoras.

férreas

LElLES

Hired

circuns=

para poder

que \|i_~']|-..|-

cambio,

asta

materiales

las empre-

[.a cal, la arena, el :;]':RI:E'.--. el balasto, el acna ]n-.’a]\;-'.

existen en cualquier direccidn en que se encamine

trazado de ferrocarril en la Republica. 08
roca compacta, se salvan en gran parte, por

1

,.-(.:-._];1_]'-' Iﬂ':h"i-'.t.!n sobre el 1-“':' de la via en

cortes
medic

estud

J

10

1n

trazado definitivo, que acusa la profundidad 4 que se en-




=

| establecer las |II'::'|lil'II1 3 en el [1":'5'” .'"”1—1"-”[“

cuentra aguelias

dinal se procura, sl es ]“-";:'n'uu que el desmonte roce ape-

5 : 31 . '
1nas ];t roca, .u‘-~.1-.-;;1|:|1.~zu-l st esbta llega a sSer granit

=

A veces no hay mis remedio que acudivr 4 elementos
"-'-i"i""';'.‘.”‘l‘ pero el !--:|![.‘L.]|i dal 5‘.';[?.:1']-1 -Il-":ll':iii\'-l I"-'.llzul*‘1".
limita 4 la menor expresion los desmontes en roca compacta

El perfil longitudinal de la Extension Norte del Ferro-

stro 412, con una

Central del Urnenay, desde el |

cota de 275 metros 90 centimetros el mnivel medio
lel mar, eatra en el grupo de Sierras de los Tambores y del
Infiernillo, v hasta Rivera, en el kilometro 567, a 203 metros
=i .-.-5‘-;']]:4-1}'-.4 sobre u_-I. ]1|i-'1:1|'- !Jl.lzlrr de \'i.-JJ_:[".l]}h'i"l.".. atra-

Vv1esa |-‘! re :=|IJ!L mas ;l.'-'i'i”!l[.l'iiL |l-'_ r-..[-| el 1|'-‘Zi|5tl'l. Lios llt':‘:u

montes importantes que ha sido necesario efectuar, se han
practicado en su mayoria en ferrenos cenoziicos y en algu-
1n0s ;---re_i---: en rocas basalticas y '.r:hll[iri--.u.-i como las <|=.*.+‘]1;L
sido necesario perforar para la construccion del tinel en el
kildmetro 470.

Las mayores pendientes que afectan 4 la plataforma estin
en esa region; pero, por su solidez, por estar bien balas=
tada la via ¥ por la |-|rn.\:i'-;‘\':]{";u'sn {'.-\':||,J'!'.l-{'.!, tanto en la linea
de la Extensi
la Comip

:\'u-!'-..- comn en ]_:h'. oLras ||'.t|! li-'[ﬂ"i!lir.‘il I_]l‘

del Ferrocarril Central del Urugnay, un tren

iviano de remoleado por una locomotora de alta

v baja presion, de cnatro ejes acoplados, corre con una
velocidad méxima permitida, de 72 kilometros por hora,
salvando pendientes de 0.016 por metro.

Este pro ligio solo puede realizarse en territorios como el

uguay (ue prop yretona, en las |n-z;-lf--111"-‘.-' mayores, una

de compensacion para el movimiento ripido, consis-

tente, en la solidez, que las condiciones naturales del suelo

v los excelentes materiales de construcciom gque se encuein-
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paso, oirecen, para la preparacion de la plataforma

Yy a niento de la vid.

Con verdadera prevision y con un ¢ meepti la
-IIJl|’"'|'1 wmela futura de los ferroe: la =
incorpord 4 la Ley ‘sobre ferroca 27 de Agosto de

15834, Ia r.|'--u.-r:|--.-i.'.|. que est las lineas de la

red, la trocha de 1 metro 44

A esa trocha responden las secciones tr sversales de la

representadas en la limina nimero 1 la 1mportan

%

transcendental de esos Ii[u-.a: normales a i--l'-‘:|.i.-.-; para 1a,

CONSst

iceion de los ferrocarriles de la Republica, resaltars

al tratar mis adelante de las |n-.._~.-!-'

ciones generales s que

deberd subo 1AT S construceidn de las grandes lineas

mternacionales

ras (e Arte

e
(==}

Central y las demis lineas de la Republi-

ca, no han distraido grandes sumas en constr lnjo-
sas, destin a estaciones. Han dotade 4 éstas. de la
- 1 _— ’ 1 1
ampli | i ( neces: dlnexandoles _--n],--- as
para depositos en el ntimero v las dimensiones recl A=
aas por el servicio.

El material empleado en ia construcelon de las estaciones,

as E:l [Ii!'-

tiene la solidez para esas obras &3 Ty
.|J~]]].[,| 1Le e el del f'.|?-||':i.‘:|-, D ] i a
Canelones

Los pusitos en casi todas Tag esta nes han sido aring-
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lamima N.» 11 se represenvan

las secciones trans-
del tiinel constrnido en el Kildmetro 470 de la linea
v sn proyeceion horizontal y el perfil del terreno

las fiouras N.o= 3 v 4 de la l4mina N.» 12.

la importancia del lenguaje grifico

en
construceion, hemos preferido 4 toda descripeidn
acompanar de preferencia en esta Memoria, los di-

los tipos generales de las obras de arte.
es indicardn el paraje en que cada

encuentran en el trayecto de las lineas,

asi como la altura sobre el nivel medio del mar qune le eor-




Ferrocarril Central del Uruguay

OBRAS DE ARTE

ESTACIONES

Parcia Aen
1 Central (Montevideo). (. i 9 m .40
2/ Bella Vista 8.00
3 Yatay 7.6

4 Savaco,
5 Colon

G Independencia.

7' Piedras. . . . G

8| Progreso ., = 55 . E
9| Juanico . 133 . (6}
10 Canelones 23 . oM
i.li.'_!.'_} de _“;_TI’IH':.IJ_ . F. 80
14 Kil, 77. (Parada). . 09 . 10
15 Isla Mala 63,5
16(Kil. 101. (Parada 73,01
17| Florid I (M)
18iLa Cruz . 127,20
19 Sarandi 2l e 148. 2
20|/Kal. 172. (Parada) 141 .¢
211Gonl . 12700

Q9 Durazno

29 \III. . 79.8
Y Villasboas . o

| Molles . 128,

3 Rio :\'f'_’_"rli. 5 5 , 95,540 L 1dd) (i, W0
7|Kilom. 288 ., . .|| 14.860 000 133,380
28/Cardoso . . . .|| 20.000 | 308.000 76.30
89{Achar . . . . .| 81.000|320.000 176.89
20/Pampa. . . . .1:20.000 | 359.000 214,90
31|CGeneral Netto . .|| 27.000 | 386.000 246,52
32/Tambores . . . .l 26.000 | 412.000 270,90
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PUENTES No de Tramos |

a7 \1'1':-\\'-1 Rubio ‘.l![IEl'I‘_ 2 10 m. 0.460513.650/143.30

98 Rio Tacuarembo

Grrande, i 1om. | T
Y4 b T 1'bm.B0e.| 3.
100y & - 2 = ] om. | 2.
101| # v | 156m.80c.| 2
102 = - i 2d4m.ble.| 1.
105 = e 2 7 m. b.
104 . 1} 10 m. 2.
105 L L 1| 5:80m. | 1.
106G LTy ] 5.00 :
107 “ “ o e 1 5.00 ] .
108 L L 2 1 5.00 ()
109 & * 21 5.80 | 1.
110|Arrovo Certicera . 2 T.00 | 8.637607.76% i)
111 “ " Cudlapin .| 2| 10.00 | 7.926(565.688 194.560
LINEA CENTRAL
DI L sAN J ¥ KL 1




Ferrocarril de Montevideo 4 Minas
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ALCANTARILLAS

N. 01 HASTA | ME 1 HAS 2 MTS
DEALCANTARILLAS DE LUZ 2 MTS HASTA MTS
140 70 , L0 32

ervocarril Nord-Este del Uruguay
TOLEDO A NICO PEREZ

OLEAS D} ARTE

ESTACIONES

‘il' 1 . A
I oledo. = « « w0 - 24,600 94 .600
2|Sauce . S . 11.800 836.400
JlSanta Rosa., . . . 17 . 900 4. 300
HOazob & < &0 . =900 | Gid . 200
o|Nan Ramon., ’ 18. 800 82 (000
o “Par: ; - 5.000 ! =7 000
T|Latorre . « & . 19,900 LO6 . 900
S Reboled¢ b 2. 800 132 . 700
$Cerro Colorado i 80). 300) 153 .000
1O Mansevillagra. . .| 29000 182,000
11|Tlescas. . . . . .| 21.450 203 . 450
12iNico Pérez. . . .|' 27.550 931.000




Kilom Alturn sn

PUENTES NodeTramos | trag ol it

red del mar
HiCanada. . « w e 1| 10.00 30,620 30.620
2lArroyo Sauce. . . 9! 10.00 | 5.380 36.000
3 & N =, ] 5.00 | 0.700| 36.700
4|Arroyo Mata Siete. 20 10.00 | 8.800 40,500
5iCanada. 1 5.6 1.6101 42.010
i | 5.00 1,390 43,400
7 1 5.00 | 0.780| 44.180
te e WL e 1i 10.00 | 9.380, 53.5610

Y \1r|-'\'-- {'uz-.--1-'-1.
Grands 1 10 .00 5.H90| 59.100
10 Canada . | 10 .00 L. 700] G800
11 “ | 5.00 | 2,900 66.700
12 \ royo del Tala 7| 156.00 | 8.400] 75,100
1al¢ E 1| 5.00 | 1,660 76.7560
i4 W e : | 5.00 | 1.040f 77.790
15 Arroyo Larraiaga 9| 10.00 | 0 910, 78,700
200 165.00 | 3

16 Rio Santa Lucia. 3l 24.00 { 4.300| 83.000, 44.20

17 Rio Santa Lucia

TALYO N+ i e n 1| 10.00 | 0.750| 83.700| 43.90
18/ Rio Santa Lucia

NLETO ) a o prem e 1] 10.00 | 0.470] 84.280| 43,490

“';ll .“\';lni.‘._ ],Ill"[:l

vieju) .« - . « .| 3] 10.00 | O 7200 85 000| 43.90
2oeanada: o « o 2 - | 5.00 [91.750/176G.750/150.77
21 |Ar'vo Mansavillagra' 10 15.00 | 0.760 177 .500{145 .40
goNCanada. « « o« o I 5.00 [12.820190.320(236.55
23 1 10.00 |i_|i,|.'.!l'_|}'-w! 245 20
24 ¢ 1] 20.00 (87.9301229.01012606.10
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Ramal de Sayage a Treinta y Tres

OBRAS DE ARTE
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ESTACIONES EN KILOMETR }
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PUBYY ofie o
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Quabracho .

id. Guaviyi .
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Ferrocarril Noroeste del Uruguay

ESTACIONES

Salto. . .
Las Vinas.

G Arapey . .
T a Ana.
gl iCahellos

1a Honda

10 Santa Rosa

11| Paerto Cuareim

R _Iir Ara | ey

Yacuy (puente nuevo

DISTANCIAS
EN KIL

3 tramos con barandas de fierro la-

brado de 130 piés de larg
nas de chapas de fierr:
.‘:'!|;u':,'||;.:_-', |1'I::| Nnas G

concrete; altura, 60 piés. La parte
norte del puente la forma un viadueto
de 18 tramos de -|'_]"'>'. cada uno.
Extension total del puente 1155 piés:
5 tramos de 42'6" y 1 de Sl

B A

3 = B -49'G.







PUENTES (1)

Talla

85

Cexrtran DEL  Unvouay.—Los talleres del Ferrocarril
Central del Um ectan situados en el Penm 4 10
kilometros de la Istacion Central; disponen de un terre-

de 1D : CLs A8 Voen o i ' 5 185 i'l."'\-

AC10mne ctados los hes {1 8 psas ing-
{ mes se cou

{ 11 3 l¢ 2 el eIt |I|}'_.;-.—

15
1/ depdsito d los mater

metros de largo por 20 de ancho con
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]LE'E]'i]ltl. {w']]ﬂ de ;‘.-i]||' ~:-J~:‘;--1_:i-]-,; por :ll'ill'.h]‘.ll\t de
hierro que toman su punto de apoyo sobre los mu-
- 4

1 : 1
g colnmnas dae iuan-

ros de paramento v en el véa

dicion muy bien distribuidas:
De un taller para las reparaciones de miquinas, de
90 metros de lareo por 40 metros de ancho. con una

constrac

on idéntica 4 la precedente, el que «

provisto con la dotacidn de maquinas modernas para

tornear y pubr el acero, de las fraguas neci

185,

de martillos pilones & wvapor ete., ete.—Dos grias

lo: 9B toneladas , Ros 2
ae =D toneladas o una, guan sobre dos VIZas

tendidas 4 lo laren del _'_'_'H]["l".'. a la altura de tres

metros; sr mo iento se obtiene por medio de una
trasmision por cable.

[':IJ e3t0s il:-ir-]'llu.u\' ]I='--".Llii"‘:_ '_;5».' :.'ii.'ll:'.l'”l.'i'il.‘% IIIJI'

deben repararse, se levantan v transportan de la wvia
de llegada a la de compostura con rapidez y sin in-
terrumpir el servicio. La distribucién de fuerza esta

hecha con econm

ig ¥y todos los aparatos mecanicos
se ponen en movimiento por medio de una "';-l'lili;":'
de 25 caballos vapor;

De un ;_:'::I|1-'-.: de 40 metros por 25 en que esta ins-

talado el taller mecinico de |-_|:‘i|5'“|'r-

horizontal de 30 ecabalios vapor pone en movimier

tornos, sierras longitudinales y circulares de

arnne A m ¥ 1 3 X $al 1 " r 1 < oy f
anos, laminas de ajustaje, taladros vy el aparaco

para la fabric ientes de urundav:

De un departamento de pintura y reparacion de en-

cerados con todo lo mecesario pa

et

la pintura de wa-

gones, construceion de cojines, colechones vy almohadas

para los vagones lits:

De un depcsito de maquinas, tipo rotonda, con capaci-

dad para 32 locomotoras eon sus !'r'_‘ifu-nﬁ'-.'l'.‘-' tenders;




el centro de la rotonda estdi ocupado por un puente

giratorio de 14 metros de largo » oirar &

una maquing con s tender;
de 80 pids de profundidad para la provi-

sion de

1a, del cual, las bombas accionadas por un

sito  s6li-

auntomotor, levantaln ¢l

damenta copstruido con ]._l];|~;||'..~; raoblonados, sostenido

4 una altura de 20 metros

:llli";.rllf; .‘-"Il,i'{\l.: ].L

de columnas de

deposito es de 200 n 08 cubicos;

I De muelles, de altura conve

la. para la provision

neas de s

itan los II'.‘.'-.'I'.i":,f- 18 obre-

i1 De un nuecleo de casas, I|fli'J;'

los en los talleres;

raal, el

L

HOOLOO0 SIma 1§

Import

cion
i 5 it

» 11 1 1 aizten
54 re 1 2l Sus aparavos A NA4GuilLiarias el slsuelld

1 . g
ar cualguier clase

1

leres se encuentran

AY.— Li08 t

1. 'y ! 1 LA =
Kluometros dae  la  lustaclon
con todas las varias maqunas i

1011e8

18V reconsirm

s reparac

@jo que necesite la

v "
clase de

e T
oInpania.




MAIINAs







SHHODOD X SANOTVS

BJUBPOY Uad|— Sepeije SeiuRdWOg K |edjua) |l1Ba0is













Material de traccion

Los cuadros que van A continuacién mostrardn en deta,

lle las con ones illl!'i:l*‘-""lﬁ de las locomotoras que posee

la Compania del Ferrocarril Central del Urugnay, y la

mixima que en las pendientes le es permitidlo remolcar a

& T

una de ellas

r,}:mmm-uﬁ I‘HEJI'- '-|'.lll'!:'--‘ ]:l aten i-l'll ."i-JI|I"" |:H luf."-!l'.-‘;th-
ras del grupo C. salidas en 1891 de la fibrica de R. Ste-
phenson y Ca» de New-Castle-on-Yyne, de alta y baja
presion, con cuatro ruedas acopladas, con boggeie de cna-
tro ruedas y tender con boggie.

Las maquinas de este grapo en la linea del Ferrocarril
Central y en sus Extensiones 4 Rivera, & Nico Pérez y 4

Minas, en pendientes que aleanzan a 0.016 por m

0 ]I!l"'
den arrastrar una carga de 250 toneladas incluso el peso
de los vagones, y correr con trenes livianos expresos con
velocidad maxima permitida de 72 kilémetros por hora.

s 15 i g i 0 v
ambien son dignas de mencion las locomotoras del orn

po H, de 8 ruedas acopladas, con boggie Bissel de dos

, ; g
ruedas v sels ruedas, construidas en 1891 en la

g
4
1l

rica. de Beyer Peacock v C.» de Manchester v las que
en las pencientes de las lineas del Central (max. 0.016 p. m

pueden arrastrar una carga de 450 toneladas

una velocidad maxima de 40 kildmetros por
E

acoplados que presentd 4 la f':‘ul.-.._-{j.-:..'.n de Paris de 1889

18 maquinas son comparables a las

la {"‘IH]':II-If:l del Mediodia de Franciz, las que podian
arrastrar trenes de 130 toneladas en pendientes de 0.033

por metro con una velocidad méxima de

20 kilometros por

hora, v son comparables también al tipo de locomotora
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Woolf de cuatro ejes acoplados presentada en aquella mis-
ma Exposicion por la Compania del Norte de Francia para

area de 470 toneladas a la e

'Ih' 'nl 1“,5::'-'[“"1 1"0s En;['

hora sobre pendientes maximas de 0.0115 por metro.
il material de traccon v el material rodante para rans-

||-|!':_|- |:Ll' I|.=-:.t_|-'!'--~. \\.' |';|.‘-_1"_| ¢[|< ;1||-- |i-:~i['ll1'|[l' liL 1|!'i||-'51m]

empresa de ferrocarriles dei pais, asi como la Compaiiia del

Ferrocarril Midland del Urnguay, no difiere del material

lo en las Companias prineipales europeas.

s de la Republica, por la trocha normal

:Il;\liu:l:i;k de 1 m. 44 entre las anstas mteriores de los rie-

les, por la lez de la platatorma, peso de los 1'ii‘]n'-.-',

(en general de i a 33 kilogramos por metro corriente
Laniina numero io ), abanzamiento g buena conservacion

de las I!l‘lll'-“\" }' [n-l' S |||:|I|-|‘i;|l l'”'.‘:il]:'ii“ -Eh.ii'l el l'f.-‘.ll‘lil'-nu—
nes, hoy mismo, para poder servir perfectamente al movi-
miento I'i'l]a|-:ﬂ Inberngacional a gue estan destinadas todas
las lineas de Ja red de los ferrocarriles de la Republica,

como se vera mas ade al tratar del desarrollo que

1es esis senalado, mas de las fronteras dei territorio

nacional.




Ferrocarril Central
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TABLA DESCRIPTIVA DE

Ferrocarril Cer
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TIPG, CON LAS

MAXTMA

Py

Nimero 1 cluse

Loe

"-,Lau

N o
Numero de las

ras de cada

Hoto-

s .I-'-J'iu.l'l.L.‘E.

tida en
Cargin max
incl
nes.

v permitida

la
18 wago

peso

sin

cortundo

Bs

id. 1 nos),
Y breks. . . . . . .
Id. id. id. we
Wagones
mitidoscont

sde pa’jr

¥, Y
.a".llll . .

s ganado per-

renes Xios

n

S SOenIment

) 1
.\. I'J. ( -
Alta Y |J:l_:il
> 2 . 1%
ly 20 v 4] 47 y 52 6y T
\
i / -
Fo a7 a 02 -
H ! 1
0s b4 G0 67T 1
16 ooy i 14
3y ) Oy
120 170 120y
i 45 40
loida A 250 150
7 12 10 ]
o . 5} L3 ]
e 26 =]
. o 33 a ]
e d =) 15 [
. e . 1 i
e ; 10 3
se ! T ]
i .. Degin linerario Y ordenes

¢S

L

a 41

1ales




155
ii I dal
$nn 1
tral del Uruguay
1 MITIDA EN LAS PEXDIENTES Y LA CARGA MAXIMA TOLERADA TATIA CADA
= LASES DI I'l N
i .
] 1 1 1
E 1 ( [ 1 1A
P S Sy 1 ¥ Lija
~ 2 . 20 ] 2 2
D 3 # v 18 19 a2l - aoh 24 a v 1 i 1
i
) &o20 =
i ()
.. i [ . .
! it i [| ] | G
G i sod 4 H 13
15 14 16 1/2 T v 25 15 14
18 20 24 24 24 20
1523 120) | 170 16500 1 150)
18] %] ) | ) ¥ 10
2::) 2-37) 2N Hoth a50 150 1580
0 N 0 15 ].’I M) bal
11 13 11 5 15 24 H
4 L]
22 02 X 35 5] {5 15
._r _I ) -I _I -I
13 2 10 25 25 (i
[ T T i 1 i
[ i 0 16 105 \




— fosnie

T

afico de los Ferrocarri

i

MOVIMIENTO GENERAL DEL I'ERROCARRIL UENTRAL, INOLUSO SUS
RAMALES & Sax Jost, Mmvas, Treixta ¥ Tres v PI¥emua,
DE 1874 i 1892.

{ |

':"II'-’-'. i =% R o I :-.Il:..I )

plotacion

.
1271/2| 1874 00 270.419 00| 82.247 00
1875 00 2 00| 94.426 00
1976 Lo 00 001150 .893 00
1877 0n/802.486 00/129.110 00
878 001293, 279 001162.896 00
an 1879 201 38 B0 278.764 69239.695 B9
18801220 7 02'3 S531264.4165 98
1821 209 g 813 41(326.411 51
1882 2 666.311 28 847 .970 87 320.340 41
18R3 19 737.518 25/350.9156 19(386.5898 06
1884124 T95.981 91 392,368 51/406.613 40
150 1885245 . 909 .403 49440.168 30/469.235 19
18R6(22%8 735 T86.916 95'424.499 95362.417 00

190 18871266 .83 I 3 460,704 47

- | RESI2RS | Hob . 606 89
1889353, y G90. 749 21

266 1890478 .1 = 1921 .097 02

avi 1891/449.062/1.418.974 35 751.089 50 667 .884 85

271 1892 434 2521.647 63

Los estados sicnientes, dan el movimiento detallado por

conceptos, habido en estos tltimos afios, tanto en el Ferro

carril Central como en los demas, librados al trafico ||'_'3-—

blico.
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Movimiento fabido en el Ferrocarril Midland

3.209.62
ola.ll

9.990.812.00 Kil.
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imiento habido en el Ferrocarril del Norte




Control de Ferrocarriles garantidos por el Estado

’\'-'_'_}_'l-l
oaran

l.as

Contr

.

. Tox

Decreto de 26 de Enero de

5 S y
.all|-r|||.|||., el
Inento para la intervencion fiscal en los Ferrocarriles

tidos por el Estado.

atribuciones que ese Reglamento da & la Oficina de
ol son las sio teg
[ntervenir Y fiscalizar en todos los rAmos  teécnicos

de construceion, explotacidn v administracion de los
Ferrocarriles,

Intervenir en todo lo que pueda referirse & seguri-
dad y regularidad del trafico, sea de pasageros, sea
de mercaderias.

[ntervenir en todos los consumos de materiales, cer-

sus precios, su calidad y su aplica

- |
ciorarse de

[ntervenir en la contal lad, con derecho a rechazo

: y
||!' toas ,[-lll.-| cuentas ||‘|‘.|' no se en
a forma prescripta el arti 0.0

R 5 ' 1 7 e
[ndicar a la todas las tiles

nrovecho de
i

aue  puedan
Estado v de A% MmMismas empresias, pre

Con
:||..I|'j!|Ji|‘||.’ir |‘|a- E;.\. |'|I[;.\.r'!_:_.|- que ecelebre

las Empresas unas con otras, en lo que se refiere, al

movimiento ui-' los renes.







V ROLLDAR

4 "V NOIDOES

ofemER 0p ajap (e

d swwerg

L

NOILYLS 8sSvY 1D WE S0 IdAL

SJW1l83 ¥YMNM 3d Odil

O






S o.h/m.

NOIL)EE AFMAAENYHL

IVEHHAASNVEL NOIDOHAS

—

" e
S

= —

N¥Y1d

I

I-H o

VLNV

NOLLYAHTH

NOIDYAATH

NYydsS NI @ 'ld B2 40 s3IBAIYS8

SYOvVDTInNngd & s53Id 81 3a sOwwvd.l

sS3ilN3ING







9 oN

NOILOHE S5WHASNYHL
IVEHHASNVEL NOIDDHES

NY1d

VINYId

| | _
| | |
[ £ |
| | | |
111 | |
|4 HIH A et HiH- H
| | | - -
| ]
| ]
[ _
| |
= [ | _
ﬁ 1] | |
| i |
|
I } ' | b
|
| y I:
_ = AR R O L Lt} =4 S Rl I SR (O e _ L tes —
s — I - = x, — - : _ i —— l||m.||...| S P
| § _ .
1| | {n—1 131
| | [
_ _ I 1
_ | o . 11
— A e B B - = = — o -
NYdS LO0Os EE H0 S39D01d8
S3ild 88 30 SOoOWNYHL S3ILN3ING







NOLLOHE BR0OHD
AVEHAABNYUL NOIDOHAS

B (i S st — T T —— i T = il L R
i 1 Tl Lad R
1 ; _‘ ] _‘ . e ™ .I a 1 - | 1 - | i 1 - |‘|> 1 1 & nl | 5 |
= ] - A s W ..rlLl.| £ e e - IJ_ IL == .; o= L —=2= = ——
— _ 7 = T B - T : . e e e - ’ .
_ ﬁ
i |
1 1
— ._..J....nfn_..ir.u_nn.::,_v =l i B ] e NN E— =] uL...u." e e e M o B
| U U] ] U 1
7 _ Ll |
NOLLYAHTS ROIDYVAA1S
———— r———
|
HAAL TVHANHD MVYWHON OdiL
YdS 1LOO0OHd Om =H0 s3I901498 S3id 08 3d SOWVYHL 83LNINAG







PUENTE DEL RIO SANTA LUCI
BRIDGE OVER RIVER SANTA LUGC

SRCCLON DE UN TRAMO DE 50 PIES

CROSS SECTION OF BY0 SPAN

F. C. C. o= L.

ESCALA SCALE

|

|

r

|
-

-__J PLANTA

PLANX OF SMALL FIER

s

| A

NS







PUENTE DEL RID BANTA LUCIA
BRIDGE OVER RIVER BANTA LUGCIA

SECCION DE UON TRAMO DE R{I PLES
CROSS SECTION OF 800 sPAN

F. C. G

DEL U.

ESCALA SCALE

— PLANTA

PLAN OF LARGE PIER







n

vy& o

v S

=20

= d3IAN0

e Mt B

A

F9aix4d

id T34 3IiLNaENd

"







KODVM 3"
DOYEYD VEYd

HOVIMBY)

SHL NI SNOBYM =0 S3dAl

MENNMNL
|M—.7.__\| 413 N3 SINOEYAM 30 S04 1L S3ILNIEIIIO

FENNOL OL HONVELINS

THANDL THO VAVHL

S0 SNOoIlLD3S

S3INOIDOES

TMINNAL SHL
A3ANNOL 13a







aTvos

YIvVaed

cd 'N

NY'Id IVHANID

TANNNL

™ TE TN = =

HHL

IVHHNEHD VINYIA

40 NOLLOES r \ >

T AR e B e e W T

YIioONT1I YLNVYVS

S

H3IAIY

830 D g c g 1@ Ny

TANOL TAT NOIDOAR

e

e ————lel i

—_—

IVRIANLIONGT NOIYATIA

B et T P e T TR T

HSH3A0 IDA198

YIONTI YLNVYS Old 120 S LN3ING







F. C. C. o=. U.

PUENTE DEL RIOC NEGRO (MITAD)

RIO NEGRO BERIDGE (HALF)

A W AT AT AV oW AT AW AT WAV L A AV AT AV AT AVAT A e As AW LY oWV A = o TIaWa
s TR T o A e e XX N 7 & VAV AV > /}/ _ﬂ : /‘)\/a/)r n{x.—\ .J“\‘,’-\ -,(; 5 ff _/-“ .[\3,.
o] | PO XN X XS I 1D e e e X ANV PP VA WA VA VA VAV SV 4 VA VA AaVaVAVaVall BVAVAVAVAVAVAVA ‘;.‘__,'y’f\__‘_":,-' "f‘w VAW W f:-,/ L Vs il
1 L] : Ll L 1 L] | | ' .
»
¥
=
| - 33
o + T —— g - B2
i &
oy r A b y
T = e S B — e e et | B —— | S | — T T T = =
Iy ] 1 i T o SO T T B e - = - e ————
|4+ + —— T e : 1 1 i g 1 ' : o $ t t—t T
! 1 s 1 1 i 4 + ; — —t— |
becasly et e L.l L - I | L i 1 |\ PR '] i 1 0 . ] ! 1 1 1
= -2 2 J
PLANTA OENERAL (MITAD) GENERAL PLAN (HALF)
VIGA DE SOSTEN DEL RIEL
VIGA BAJO RIEL (ENTRE TRAMO GRANDE Y CHICO) I0A BAJO RIE J\IRDER SUPPORTING
DETALLE DE UNA PILA GRANDE VIGA BAJO RIEL GIRDER SUPPORTING RAIL
GIRI ATH RAIL (BETWEEN LARGE AND SMALL SPANS) GIRDER BENEATH RAIL e =
DETAIL OF A LARGE COLUMN o = SEE—
S —_—
el =t ._] .
L | d 3 it i L |
" 7 T T 5 I
| = ! d e NS Nl Nt

‘. | -~ == e s -

| \

! Ly S SECCION LONGITUDINAL LONGITUDINAL SECTION i | “

— T S E
i I i 7
| | | A
L it Al | s | P
1 M a P | R | ] - , /

VIGA BAJO RIEL (ENTRE DOS TRAMOS |‘|1:||-|:_~.] EN KL ESTRIBO | v ' VIGA DE SOS8T DEL RIEL

GIRDER SUPPORTING RAIL

GIRDER BENEATH RAIL (BETWEEN TWO SMALI ANS) ON THE ABUTMENT | Y ) |

i PSRRI /= W Y SNt |

I | - —d - . - -
1 i T — T = LI WS SECCION LONGITUDINAL (ARRIBA DE UN PILAR)
M 1o I._ T T I . + LONGITUDINAL SECTION (ON THE TOP OF A PILLAR)
L =l  SEe [
. T + 1 T T

3
¥

FRENTE FRONT

ELEVACION TRANSVERSAL TRANSVERSE E

{ . At B 1--p . . R > r o ,
il i i SECCION TRANSVERSAL DE UN TRAMO CHICO
= - SECCION TRANSVERS : UN T . IVERSE SECTION >
' TRANSVI FION OF A SMALIL SPAN CCION TRANSVERSAL DE UN TRAMO GRANDE TRANSVERSE SECTION OF A

SPAN

PLANTA PLAN i
N.° 12
. %




10 NEGRO

PUENTE DEL R

BRID

RIO NEGRO

DETALLES

T

i

A

1 A ~
) P ~
~ J._f.)
2 L
i .Vﬁ
It .f;/ P A
S ~dl

s i
Lz I
L5 | z
Y = g
X | |
ol “ _ )
| 1=
e ; [z
§ Ll N __ 1
m _1\l|“|ﬂ.11lll|ll|l||¢ |l|l|l.-|lul|l.‘...-‘.kt¢$|| h— .—
SHH A i
“HH £ | ||
R X PN | | |
_-.! o e R “ ~1 T o
1 | {
:“ |
Bl ; o 105

s — -

|
pre— e |
|

N." 14




CCION DEL RIEL

TAMARO NATURAL

BECTION OF RAIL

AL SILE

POR MfC 71 LIBRAS 11—32 Kas, 640 oms,

LARGO-

315
LENGTH—755 MET,

1 KILOM=—63 TONELADAS 49

63 TONS TO THE KILOMETER

N.°13g







	[Seite 18]
	Seite 14
	Seite 15
	Seite 16
	Seite 17
	Seite 18
	Seite 19
	Seite 20
	Seite 21
	Seite 22
	Seite 23
	Seite 24
	Seite 25
	Seite 26
	Seite 27
	Seite 28
	Seite 29
	Seite 30
	Seite 31
	Seite 32
	Seite 33
	Seite 34
	Seite 35
	Seite 36
	Seite 37
	Seite 38
	Seite 39
	Seite 40
	Seite 41
	Seite 42
	Seite 43
	Seite 44
	Seite 45
	Seite 46
	Seite 47
	Seite 48
	Seite 49
	Seite 50
	Seite 51
	Seite 52
	Seite 53
	Seite 54
	Seite 55
	Seite 56
	Seite 57
	Seite 58
	Seite 59
	Seite 60
	Seite 61
	Seite 62
	Seite 63
	Seite 64
	Seite 65
	Seite 66
	Seite 67
	Seite 68
	Seite 69
	Seite 70
	Seite 71
	Seite 72
	Seite 73
	Seite 74
	Seite 75
	Seite 76
	Seite 77
	Seite 78
	Seite 79
	Seite 80
	Seite 81
	Seite 82
	Seite 83
	Seite 84
	Seite 85
	Seite 86
	Seite 87
	Seite 88
	Seite 89
	Seite 90
	Seite 91
	Seite 92
	Seite 93
	Seite 94
	Seite 95
	Seite 96
	Seite 97
	Seite 98
	Seite 99
	Seite 100
	Seite 101
	Seite 102
	Seite 103
	Seite 104
	Seite 105
	Seite 106
	Seite 107
	Seite 108
	Seite 109
	Seite 110
	Seite 111
	Seite 112
	Seite 113
	Seite 114
	Seite 115
	Seite 116
	Seite 117
	Seite 118
	Seite 119
	Seite 120
	Seite 121
	Seite 122
	Seite 123
	Seite 124
	Seite 125
	Seite 126
	Seite 127
	Seite 128
	Seite 129
	Seite 130
	Seite 131
	Seite 132
	Seite 133
	Seite 134
	Seite 135
	Seite 136
	Seite 137
	Seite 138
	Seite 139
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]

