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CAPITULO XI

L0S PUERTOS Y LAS LINEAS FERREAS

pE nA Reposrica OrrENTAL DEL URUGUAY COMO ELEMENTOS

SARIOS DE LAS COMUNICACIONES RAPIDAS DE LA REerUBLICA

ArgExtiva, Onme, Pert, Bonivia, Paracuay vy Rio

(GRANDE DEL SuD.

La Republica posee en su dilatada costa del Atlintico y
Rio de la Plata varios puertos naturales importantes. Los
principales son: el de Montevideo, el de Maldonado y el de
la Colonia.

[.a construeccion del Puerto en la Bahia de Montevideo
ha venido ocupando la atencién de la administracion prblica.
Sin resnltado en las tentativas realizadas en épocas anterio-
res para solucionar esa importante cuestion, de la cual de-
pende el porvenir econémico y comercial de la Republica,
y con el propdsito de alcanzar la solucion mds conveniente
para la seguridad de la obra que debia llevarse a cabo, el
Gobierno por Decreto de 16 de Enero de 1859 abrid un

concurso para la presentacion de proyectos que finalizd el

91 de Mayo del mismo aiio.
Veinte y cuatro proyectos fueron presentados. Tomados

en consideracién por el Consejo General de Obras Publicas,

do examen

ésta corporacién técnica después de un




evacud en 17 de Noviembre de 1890 un extenso y Inmino-
so informe aconsejando la aceptacion del proyecto del In-
genlero doctor don Guillermo Rigoni, porque reunia en ge-
neral todas las conclusiones técnicas formuladas por el
Consejo.

La sintesis de ese informe estd expresada en el signiente
RESUMEN GENERAL

Fin resimen, el Consejo, de acuerdo con las conclusiones

establecidas en las diez partes del presente Informe, opina:
L}

SOBRE LA PARTE TRCNICA DE LAS OBRAS EXTERNAS

l.o Que fodos los Proyectos remitidos 4 su dictamen ca-
recen de datos suficientes para fijar en sus detalles la ubi-
caecion, dimensiones, forma, clase ¥ presupuesto real muy
aproximado de todas las obras.

20 A pesar de la deficiencia notada, es posible eon el
auxilio de los datos y antecedentes recogidos v de los reco-
nocimientos praecticados por la Corperacidon, ¢ wvarios de sus
miembros, determinar con acierto el principio técnico gene-
ral que debe servir de base 4 las disposiciones de las obras
externas de abrigo y proteccidn.

3.0 Estas disposiciones son las que deben caracterizar un

Proyecto de Puerto ¢ imponerlo siendo racionalmente ideadas.

4.0 Fl I’;-._.}'.-\-rn de Puerto comercial ]r'.l.-:i.r- estudiarse

aisladamente, una vez fijadas definitivamente las obras

externas (digas, romneolas).

5.0 Para establecer en todos sus detalles y de un modo
definitivo todos los elementos del. Puerto, son in lispensables
estudios minuciosos y completos, sea cnal fuere el proyecto

|l‘.1{- se :'Lf]nil[“.
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6.0 La formacion del Puerto comercial, basado en el en-

sanche de la parte Norte de la peninsula, requiere ser

examinada con especial detenimiento, respecto de la nivelacion

actual de zona invadida & menudo por las aguas del rio v
1.:l._\; 1||'I'\'i;|i|-:-:.

7.0 Lios referidos estudios deben verificarse con el auxilio

"Ll"'.il'l‘ﬁ |]|-! EJr_lc'.'":H .-‘I ].lil]'i:‘l"_‘i Illl' [-u]'\l '_'lJ],"l.ll'il’J]:'_

valitndose de su experiencia, como lo aconsejan los mads

en las naciones mas

ilustres ingenieros v es de pricti
adelantadas.
8.0 La l'\_]H']'i!'iH'-!:L demuestra que & pesar de todas las

precauciones y previsiones de los ingenieros que establecen

puertos en playas arenosas, es imposible evitar completamente
la entrada en los mismos de cierta cantidad de arenas,

stritus.

tango v d

90 Todos los esfuerzos de

los ingenieros deben I""']"'“"I""

acertadas las obras

.! rl|‘,.- Do ]“_.-..:-[n de Lli_"-:l)i_'\'l'.'.il
reduzean en lo posible los depdsitos, ¥ ademis que sea ficil

v aconomico luchar con la formacion de éstos mismos, va

ll'l[l.’ no jll_lu--nil-l'l t:‘.'ilitl'*“ |]--] [u-:|lr,

10. Para disponer las obrasde nun puerto, es absolutamente

indispensable conocer el régimen general de las aguas en

el mismo, v averiguar si es ¢ nd favorable, si se idearan

las obras de modo & conservarlo; siendo perjudicial, es
necesario modificarlo, impidiendo los efectos de la cansa
JLI'i]]L’leItI del :'=';_f.iIJJi-':L-'tl.

11. El régimen general de las aguas de la Bahia de

Montevideo es funesto para la conservacion de los fondos

oS
LUos

como lo demuestran la comparacion de sondajes anti

con Ouros ]:1c||.!|-]'1|,f_|_-\', ‘|;! |-\]_|;~['i-=-[l_|'i;_1 <_l|' [l_hlll]h' ]I:-:i ‘.i;.:‘\:w' ¥

argumentos de buen sentido.

12. La verdadera y muy principal causa de los ce

mientos de los puertos, de la formacién de los depositos
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arenosos y otros que se observan en las costas, ha sido
evidenciada por el ilustre marino Cialdi, quien los atribuye
al movimiento de traslacion que se produce en las aguas
cuando soplan los vientos dominantes, ¥y no, como antes
se suponia, a4 las corrientes del litoral.

13. I;_U's:_il movimiento de traslacion denominado “ ola-
corriente” por Cialdi, remueve los fondos, arrastra las
arenas, y las deposita en parte en las costas, donde con
el tiempo se acumulan.

14. Siendo para Montevideo los viéntos pamperos los
dominantes, son ellos los que determinan principalmente la
invasion de la Bahia por las arenas de afuera.

15. Todo Proyecto de Puerto racionalmente ideado debe
ante .odo ql_]]H‘ILmil‘ O rveducir en todo lo ;ulcif’;.-'r__ la infinencia

de la ola-corriente originada en

!u'] i'i!l por los
E!!.ilupvt'i'i.“-.

16. Deben pues rechazarse proyectos de Puerto con
digas frente 4 la Bahia muy alejadas de Montevideo.

17. El ]ll'-IELt.'E]t.lll ;..',“-'11'.‘1':1]. que debe servir de .lllL"'tl‘ para JiL
i:l f]iﬁl]il.‘\fil."—lkl'li 1].1! ];L:HJ]_II':Lr: sxternas l]ll' tt]ll'llgx: .\' 'El]'lll.'l'n"-']llr-]!T
es el sigulente:

Impedir lo mds posible la entrada de la “ola-corriente de
los pamperos, y dejar 4 la vez penetraren el Puerto una
reducida zona de la corriente principal que corre de “Pie-
dras Blancas” ¢ “Punta Civils” 4 “Punta Guarani”.

18. Siendo mecesario en el porvenir tener un Puerto de
fondos mayores delos indicados en cualquier Proyecto—Ilos
que mds grandes profundidades indican, admiten 22 piés—
no puta’r(? en el grw'ﬁ'rfm'." evitarse el dragado exterior u':rarfgrr.«'a-,'
de las digas sefialadas en los planos presentados.

19. Estos dra

gados son Ejf)r'\lbl{'s hoy, en condiciones

econdmicas, como lo demuestran las planillas adjuntas.

20. De consigniente no existe conveniencia alguna en
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llevar las obras actualmente en fondos de 22 piés, puesto que

por medio de un dragado suplementario de solo 2 piés se

en estos con mavor economia, formando una rada
proxima 4 Montevideo, mucho mds abrigada, y que resguar-

de mds eficazmente la Bahia casi enteramente de la ola-

COr E!'_’l‘,l' ,;,. lns |i-\":'_[i;|-1'n_\f.

']l'rllll‘

21. En consecuencia la diga externa de la
colocarse fuera de la linea que wune *Punia Civils” con
Punta Guarant, hasta alecanzar los fondos actuales cde 20
piés—que en el porvenir se profundizaran hasta 30—y de
modo que Uenando todas las exigencias de la naveguciin
que puedan presentarse de diay de noche se aleje sin em-
bargo lo menos posible de la moncionada linea, y sea también

de 1

Tio ]ll‘rr:ruilg;'L['E:t aguas atnera.
E E

11t I,-'r.:.- il Y econamico ensanche. si se ‘jlli’-_‘_','il‘i'.‘ necesa-

22. El Proyecto que reune en general todas las conclusio-
1165 r.'-.-.qu-;H j:-J!"|'|!!li.:ll|:l.‘-' por e-] 1_.‘-']1.»--'_}{}‘ es el (e presenta

t | [ti"’

geniero doctor don Guillermo Rigoni' sefialado con el

num. 15.
93, La ubicacion ¥ orientacion _'__{f.'::l'l‘;‘.]l.'s de la t.]ij_:';L ax=-

16 las bocas de entrada Y salida de la corriente '||T'i:l'

cipal, que también dan paso & las corrientes de limpieza

las al pasar los vientos reinantes y dominantes; la

producic

n ce estas mismas bocas para llenar las necesidades

acién en todo tiempo y 4 cualquier hora, de dia o

de noche, la pequeita y benéfica agitacion que existird en

garantias racio-

&

Ja Bahia, ete., en 4 juicio del Consejo

nales de buen éxito para la conservacién, y ala para el
aumento de las profundidades abrigadas, y también de las
entradas y salidas.

24. Las obras externas de abrigoy proteccién proyectadas

por el sefior Rigoni, podrdn sufrir pequeiias modificaciones

en :Lig‘-mc:.« detalles que resulten de estudios definitivos




he6
complementarios de los presentados y de los que existen en

Eulll(:l' |§|"l {rclll.‘:\i’l[‘J.
E
SOBRE EL PUERTO COMERCIAL

1> ue. reunidas las condiciones de entrada, salida, abri-
go y proteceion del Puerto, la prosperidad del mismo de-
pende muy esencialmente de la reduccion de los gastos de
explotacion de las naves que lo frecuentan, y de la rebaja
de los impuestos que gravan lagz mercaderias que éstas
pueden traer.

2.0 Aquellos gastos de explotacion se reducen en una
notabilisima proporcién si las naves en lugar de esperar en
el _I_’nu-rm_. }Jll---L-H hacer todas sus il]]fr‘r':'wirﬂae.-s con ::'-:.-rf_::Ll':;—
dad, eémodamente y con foda rapidéz.

3.0 Aquella reduccion de gastos implica pues que las

instalaciones del Puerto Comercial sean ]‘l‘l‘fll"l_'l'.l-‘*_-. las ma-

quinarias poderosas para abreviar la descarga, la verifica-

r'in)n tlt'.'l lgi'[\l'ariiL-l‘ E;L ri;l]jlg;l (4] ];{

oa, etc., de las merca-

derias.

Lias condiciones que debe reunir un Puerto Com

moderno estdn enumeradas, f, 3 vta. y 4 del presente
Informe.

4.0 El Puerto Comercial debe -.'ritil]r]n:l:-'r'l_'l,’: en |:l. :ui.\;:tl;l_

Bahia, ya sea arraigando los muelles de carga v descarga,

en la misma costa Norte, ya sea estableciéndolos en la
misma si fuese imposible zanjar pronto ¥y en condiciones
economicas las dificultades que ya han suscitado algunos
riberefios.

8.2 La solucion que & juieio del Consejo debe, por mu-
chas razones, ser preferida es la primera, es decir—la que

consiste en arraigar los muelles & Ja actual peninsula,
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donde estd establecido el centro de actividad (que corres-
ponde al movimiento del Puerto.

6.0 El conjunto del Puerto Comercial debe formarse pre-
viendo un trafico mucho mis elevado que el actual: 2 mi-
llones y medio ¢ 3 millones de toneladas.

7.0 La forma general mas conveniente para el Puerto
Comercial;, es la de varios muelles oblicuos 4 la costa. ase-
gurados entre si por dérsenas no muy anchas, protegidos
por un malecin distante de 250 & 300 metros de la extre-
midad de los muelles.

8.0 81 se resonociese la imposibilidad de arraigar los

16l

muelles 4 la costa actual, convendria aceptar la idea ¢
sefior Rigoni, de establecerlos frente 4 la misma, pero agre-
gando muelles oblicuos al muelle general.

9.0 Las dimensiones de los muelles dehen calenlarse to-
mando como base un rendimiento medio de 550 toneladas
por metro corrido de muelle.

10. El trifico de tres millones de toneladas podria verifi-
carse entonces con cinco muelles, de forma vy dimensiones
determinados en el croquis nimero ..... provistos de pes-
cantes numerosos y de distinta fuerza, galpones, depdsitos,
vias férreas, ete.

11. Estos cinco muelles pneden establecerse paulatina-
mente, 4 medida de las exigencias del movimiento de mer-

caderias.

12. Las condiciones topogrificas de una zona de la parte
Norte de Montevideo hacen indispensables medidas previas
4 la formacién del puerto r-c.nu'-rrin]_1-.-4]u,u:-1f. de los desagiies
¥ estado higiénico de aquella misma.

13. El presupuesto de las obras no puede formarse sino
por comparacion, v verificindolo en esta forma se corre el

riesgo de gastar mucho mds de lo gque realmente requieren

todas las obras.
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14, Las obras una vez, completamente terminadas, no po-

drin costar mucho mis de 15 millones de pesosy el ]

podria en 40 afios amortizar este capital mediante una

annalidad de $ 1:733.154,00 gue recién empezaria 4 abonarse
al finalizar el 6.0 afio de emprendidas las obras.
15. La combinacion financiera gque debe hacer posible la

realizacion de las obras no debe bDasarse en ia venta ae 108

terrenos ganados 4 la bahia.

16. El Fistado debe :-4]1.'11].]'-!‘” conservar sus derechos al rio;
v si puede haber conveniencia en invadir la bahia, ha de
ger con el casi exclusivo objeto de formar nunevos terrenos

destinados al ---||,,~';;:u:].r- -iw] ilIJl'l'f-'-, i l.‘-'T:ll'i;Jill'.‘- maritimas

iene ]rlll.ll.if."l.i. ete., pero nunca con el fin de

a paseos l|il'_
vender la mayor parte de los terrenos invadidos, cuya for-
macién requiere ingentes sumas, que solo en un lejano
porvenir podrian recuperarse,

17. Para fijar definitivamente las obras y su presupuesto
verdadero, son absolutamente indispensables estudios minu-
ciosos v completos.

18. Estos estudios deben practicarse, & juicio del Consejo,

autor del Proyecto cuya concepeion  téc-

por el ing

nica relativa & las obras externas de abrigo y protecciin

se acepte por los Poderes Piblicos, por el seor Rigoni, si
se adopta el parecer del Consejo.

19. Los referidos estudios se verificarian con el auxilio y
bajo el control de una Comision de ingenieros nacionales, y
con arreglo & un programa fijado por el Consejo G. de 0.

Piblicas, y préviamente aprobado por los Poderes publicos

90. Practicados los estudios definitivos se formularia

cion, nimero,

enténces un programa que indicaria la ubi
clase, forma y dimensiones de todas las obras: asi como las
instalaciones comerciales, maquinarias, ete.; y con arreglo al

referido programa, se llamaria & licitacidn internacional, #



no ser que el Estado prefiriese contratar directamente la
{

obras coa una empresa particul
C

ExSANCHE DE LA COSTA. — RAMPLA DE CIRCUNVALACION, —
HIGIENIZACION

1.0 El ensanche de algunos puntos de la costa se impone

no solo por razones de comodidad v deficil explotacion del
Puerto Comercial, sino también por razones no menos

atendibles de higiene publica y ornato.

2.0 Los Tl‘:!|-:|il3.¢! de ensa

aquellos puntos le la costa de poca pr

puedan de nmingu

modo ser utilizables para instalaciones
actunales 0 futuras del Puerto.
3.0 Los terrenos ganados al mar deben ser de una redu-
cida extensidm, y habria quizd conveniencia en formar por
medio de un paredén paralelo al actual de la Agnada, una
zona limitada con destino & parque y paseos publicos.
4.0 Mis adelante y de acuerdo con la Ley, podrin regu-
larizarse al Oeste y Sur de Montevideo las lineas quebrada
;'I] -|1Ll'

das ya

de la peninsula y formar con los terrenos

otros nuevos jardines, cuyas ubicaciones L

en el plano general del embellecimiento ¢ ienizacion de

la 1':1]|i‘-;|[_ [11‘I"-_‘.'='f'!:1|4;1‘; por la ?‘["-il:."i]li].'-i

5.0 La imposibilidad de que por simple

gravitacion sean

maestros de

0

expedidos los materiales traidos por los cai

Montevideo a4 una cloaca de cirennvalacién hace que d

adoptarse otra solucion.

6. Bsta solucion consiskiria, en principio. en establecer

en un punto bajo de la costa Norte, un gran deposito donds

desembocarian dos cloacas.

7.0 La cloaca mixima O cloacas importantes son de indis-
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cutible y urgente necesidad, sobre todo en Ia parte Norte
de la ciudad.

La instalacion de aquellas cloacas serd materia de e

studios

muy prolijos cuando se verifiquen los estudios definitivos
del Puerto.
8.9 El ornato que mds se armonice con todos los trabajos
generales que se mencionan, serd también materia de estu—
dios especiales por un artista de mombre.
Con todo lo expuesto cree este Consejo haber llenado el
cometido qus V. E. se sirvié conferirle, v en consecuencia
cumple con el deber de elevarlo 4 su consideracidn. .

Dios gnarde & V. E. muchos aiios.

f!., ile _Ifn'.'[-l’l";!_
Presgidente.
José M. Cuasite Hanos,
Secretariv ad hoc.

El setior Ministro de Fomento confeccioné un ante pro-
yecto para la construccion del puerto en la Bahia de
Montevideo, en oposicién 4 algunas de las conclusiones
Wt : g : -
téenicas establecidas por el Consejo, como necesarias para
- :

a estabilidad y seguridad de las obras del puerto de Mon-

tevideo y conjuntamente con un proyecto presentado por

r Buette se sometieron al estudio de una comision

de ingenieros compuesta de los sefiores don Juan Bautista
Zanetti, don Julio Leroy, Alberto Farriols, Felipe Victora y
Alceste Battiste, los que con fecha 12 de Abril de 1892 se
expidieron en mayoria y cuyas conclusiones de su dictdmen

['lir:!'u}!_ 1:1-: .-'i\i_\"||[--]l1u:~'.'




En restimen,

1 1 4, Lot (ot |
e vouos @ ia |',I,]l|-'|.-'| |'|-_‘ 11n ]'CI'!.IlII‘—

1.0 Por e

|||;L~: exterior,
utilidad del rompeolas del

2.0 Por may

vecto Ri

mes que pudieran traer

P1

los estudios d

OBRAE INTERIORES

res proyect

1CACLONeS

Mot

tal cual se dijo del

COMERCIAL

Lo Por mayoria de wvobos: que s
Puerto Comercial, el constituido por un male
f\':m-- !E!'

cunvalacion, en la parte

a ciudad, con muelles

IrlP:].I-'llll_‘-; que se |i|'-]|'.'41:i1l.'11] de &l; -.'1":;'5-'-1“'1'.'.‘--', ]Iil.‘l';L la de-
terminaciém de su ubicacion y dimensiones, 4 lo que resulte

-ll..' f-_-ﬁ L_'.'lell;il".“- defi

oria de la Comisidn

e Victo

y el sernor il.‘_:’f"

La 1
mientes

niero d

CONCLUSIONES

a. — Considero inaceptable el rompeolas extericres pro-

seflor ]:E,‘::..]ﬁ._ aun con las m




un peligro para la conservacién de los

2.0 Por no ser necesidad que actualmente se imponga.
3.0 Porque su elevado costo no estd en relacidon con los
servicios que & la navegacion pueda prestar.
b. — Que las obras de los antepuertos del serior Ministro
v del sefior Rigoni, aun cuando estén ubicadas en la zona
de la Bahia mas conveniente, tendrian que sufrir ciertas

i

modificaciones, en su ubicacién y forma definitiva, P

llenar las eondiciones de un proyecto de antepuerto acep- B
I.\lfl"‘.
¢. — Que en la Memoria del sefior Ministro se estudia y
o aprecia la verdadera faz econdmica y financiera del pro-
vecto de Puerto
I.! ——[‘]:EI' :I:IEi-=Eh‘l|-'-:l‘!']|' ]'I‘Lr_l'lz:i';ll' l_\_-i!l],-;]'[tn.-: I_t:l--l,l'-'.';L]u-,-:
sobre €3 y acclones t'.*lH_'L'J".tlt".‘i del réoimen de
la Bahia.
e. — Que sea cual fuere la obra que se acepte 0 proyecte,
su ejecucion debe ser parcial. t
f. — Que las obras que se ejecuten primero, son las in-
dispensables y de reconocida utilidad, y que se deben es-
tudiar los fendmenos que a« desarrollan, antes de
emprender las demds.
- ‘

Dejando asi terminada la labor que me fué confiada por
V. 5., tengo el honor de saludar atentamente al sefior

Ministro.

!’: |"_-'.J|'J|" I'r_-'-'m'fr_
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En ese estado, el Poder Ejecutivo dada la anarquia de
opiniones existentes sobre un asunto de tanta importancia

para el porvenir de la Republica, elevd a la consideracion

de la Honorable Asamblea General, todos los antece:
relativos al asunto con el mensaje y proyecto de ley si-

guiente:

Poper Esecurivo.
Montevideo, Julio 12 de 1392,

Honorable Asamblea General:

El P. E. tiene el honor de remitir a4 V. H. todos los

antecedentes relativos al [ll‘ll_\'l"l_'t:r de Puerto de Montevideo

4 fin de que en su alto juicio se sirva resolver lo que esti-
me mas acertado,

Como podrd enterarse V. H., se han presentado al llama-
do & licitacion veinte y cuatro Proyectos de Puerto y el
exdmen de los mismos ha sido materia de largos y labo-
riosos estudios practicados por comisiones cientificas, encar-
gadas de dictaminar al respecto.

El Ministerio de Fomento, como era de su deber, des-
pués de un detenide examen, por tratarse de una obra de
inmensa trascendencia para los intereses nacionales, ha
formulado un ante proyecto en consonancia con sus opinio-
nes y el P. E. d sa vez ha tomado en la debida consideracion
todos los antecedentes aludidos inclindndose & apoyar las
teorias que desarrolla en su dictdmen dicho Ministerio por
considerarlas mds adecuadas & nuestras necesidades y de
una realizacién mds prdctica y econdmica, pudiendo aquellas

resumirse del modo siguiente:
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l.o Eliminar definitivamente del Proyecto la obra costosa

de una diga exterior si, como lo afirma el Ministerio de
Fomento, resultase de los estudios ulteriores y definitivos
no ser ella de una imprescindible necesidad y si, ademis,
fuera causa eficiente de grandes depositos de aluviones de
dificil extracecién,

2.0 Limitarse & hacer un Puerto econdmico compuesto de
darsenas bien abrigadas, con un antepuerto conveniente,
encerrando todo el conjunto de las obras una superficie de)

de aguas relativamente reducida y susceptible de profundi-

dl'se 8in &

mndes costos, debiendo adoptarse para ese fin
el dragaje como medio esencial.
3.0 E’!'--.\'I"'.'i'rll' una ll-h;_':illl'l de '.‘u]:l;l];th' tal que [u-t‘hl;.fit

un movimiento de ]||r-]'|-;;-}:-]'1\1-: ]I-i'I.J,\{i]jl.‘]]_‘[l'l[‘l' l['i[u|c- de

que se ha verificado en nuestro Puerto en las épocas de

mayor prosperidad.

son las ideas fundamentales desarrolladas de un
modo mis concreto en el Proyecto de Ley que se acompa-
118 ali aate :"l.[v]::-::'lli“ ¥ ~j|ll: Iil-',il'_"!l servir de |r:L-3!- [llll'it 1Ir:< esti-
dios ¥ proyectos definifivos.

Si dicho Proyecto fuera sancionado por V. H. con las
modificaciones de detalle que juzgase conveniente introdu-
f][: S8 L'-?ll*il'.',::ti!'llz‘-_ &1 l'-l!,-‘:]l[n ni,l-] P_ F_,_ 1;1 ]‘4-,~u:l|ur‘;-'|n
del problema que de tanto tiempo atrds viene preocupando
la atencidon de los Poderes Piiblicos ¥ en breve podriamos
Aar comis
las

gencia por los intereses del comercio y de la navegaciin.

4 la obra del Puerto, llenando asi una de

randes necesidades nacionales, reclamada con tanta ur-

-

Escusa el P. E. estenderse mayormente respecto & tan
illl[:lll'l:ull" asunto, en wvirtud de los antecedentes que se
adjuntan al presente Mensaje 4 fin de ilustrar el elevado

criterio de V. H.
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Con este motivo, el Poder Ejecutivo reitera 4 V. H. las

protestas de su mayor consideracion.

JULIO HERRERA Y OBES,
J. A. CApPURRO.
Fraxcisco BavuzaA.
MaxvenL HErrErRO Y EspPIxosa.
Luis E. Pirez.

Eveexio J. MADALENA.

PROYECTO DE LEY
El Senado y Cdmara de Hepresentantes de la Republica
Oriental del Uruguay, reunidos en Asamblea General, etc.
DECRETAN :
Artienlo 1.0 Autorizase al Poder Ejecutivo para proceder

al estudio definitivo del .lll'll_'m'l.'i'1'\= de Jr'-l-.'.‘":'l de Montevideo

sobre las bases sigunientes:

a. Para realizar el l-.-'-Lll1"ll’ Yy confeccionar los EI[;LMIN del
Pri

ra una Coma

entivo noml

ri=-

ion dependiente del Ministerio de Fo-

mento, compuesta de in de reconocida compe-

tencia de la cual formardin parte uno 6 dos de notoria
ciencia en la materia que se contratardn en el extranjero.

h. Dicha Comision debers estudiar, en primer términe, s

es O no de necesidad '.]'.lll\!'--al.'l!lf_]ltl|'.' y en segundo si

es O no conveniente, la econstruccion del rompeolas
exterior para el abrigo de la bahia de Montevideo,

" 1: 1 )
teniendo en cuenta para el los peligros ;nl'n:';:ll]-'n‘ de

depositos de aluviones que aquella obra pueda acarrear
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v si su costo no resultaria exagerado con relacidn 4
las condiciones de nuestro movimiento wmaritimo ¥
comercial, debiéndose en estos ultimos casos eliminarse
del Proyecto,

Proyectar ddrsenas para carga y descarga de los
barcos inmediatos 4 la costa Norte y Oeste de la
ciudad, pudiendo aquellas extenderse con el tiempo &
la costa Sud de la misma.

Dichas ddrsenas deberan ser perfectamente abrigadas
por rompeolas colocados 4 una distancia tal que sirvau
@ la vez para la formacién del antepuerto.

La superficie de agua comprendida dentro de las obras
aluflidas, serd proximamente de 250 hectireas, las

dédrsenas tendrdan una anchura de 200 metros como

minimo y la longitud de las ramplas no podrd ser
menor de 8.000 metros lineales.

La [11?.!{‘{1]1!“-5;1'[ del puerto y del antepuerto debera
ser de 21 pieés como minimum, en agnas bajas ordina-
rias y su embocadura se establecerda en fondos actua-
les de 18 4 19 piés, en las mismas condiciones de
marea, siendo susceptible de anmentarse estos ultimos
fondos, ya sea aprovechando las corrientes naturales
de entrada y salida de las aguas, yva sea los medios
mecanicos.

Para la profundizacién del puerto debera emplearse
esencialmente el dragaje, sin perjuicio de aprovecharse
como medios auxiliares las corrientes naturales, espe=
cialmente para la renovacién y limpieza de las aguas,
@ cuyo efecto deberd también suprimirse el desagiie
de los canos maestros v de las aguas pluviales en el
interior de aquel.

En cuanto 4 los demsds detalles relativos & la orien-

tacion y colocacion de la entrada del puerto, siste-
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mas de construccidon de 1‘--1:'—1""\'] ‘-'-'"-“|‘[ canos

colectores, almacenes generales, maquinaria de puerto,
ote.. la comision de ingenieros proyectard los que

juzgue mas apropiados al régimen de la Bahia, & la

naturaleza del fondo, & los materiales de que se pueda

disponer para dicho "]:.i";'l' ete. etc.

Al pr

sente la solidéz v el buen servicio de las mismas

Tina 1

las deberd tenerse pre.

para el 111:|\'i1||i|-]'.:n de carga Y descarga de los
buques, sin perjuicio de proponer aquellas economias

que se consideren razonables.

Art. 2.0 Queda autorizado el Poder Ejecutivo para inver-
tir hasta la cantidad de 150,000 $ 4 fin de practicar los
estudios y proyectos de la referencia ¢ para contratar
estos estudios con una empresa constructora de obras hi-
draulicas que, & su juicio, reuna los elementos necesarios

para ese ohjeto bajo la inspecciomn de la Comision de In-

scutivo v a condieion

=

oenferos nombrada por el Poder K
de que, si al llamarse 4 licitacidn, la concesion de las
obras fuera adjndicada & dicha empresa, el costo de los
estudios y de los planos se incluirda en el de las obras 4
realizarse, en caso contrario, se le abonard por un precio
convenido de antemano.

Art. 3.0 Concluido el estudio definitivo del proyecto de
puerto, confeccionado el respectivo pliego de condiciones

y determinado su costo, el Poder Ejecutivo remitird todos

los antecedentes & la Asamblea General, i fin de que si lo

CTevera conveniente le :'|r'1]r-']'-"]1i Bl ;]!11't|||;lt'illlll N :L!'1IE'\-1".' los

clementos necesarios para llevar & cabo las obras.

Art. 4.0 Una vez aprobado el proyecto de que se trata
se llamars & licitacion publica para la construceion  del
puerto, de acuerdo con las condiciones establecidas en la Ley,

4 cuyo efecto se publicarin los planos detallados y el pliego
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de condiciones, debiéndose aceptar la propuesta, que, a jnicio
del P. E., reuna las mejores condiciones de ]rl't".:i['! Y sere-
dad.

Art. 5.0 Derdganse todas las leyes v decretos que se
opongan # Ja presente.

Art. 6.0 Comuniquese,

J. A. Carvurgo.

Pendiente de la resolucion del Cuerpo Legislativo esta

actnalmente la cunestion Puerto de Montevideo v es de es- .
perar, que ese ]‘._.}.-1'r|g-] |";.‘-".:i']|u. que |]|-|J|; l"{!]l'-li!‘.‘ii} de un
momento & otro, lo hard inspirado en la alta conveniencia
publica que existe de solucionar de la manera mds atinada
posible esa importante cuestién de la eual depende la pros-
peridad futura de nuestro comercio v de nuestras industrias,
asi como las comunicaciones rdapidas econ los Estados limi-
trofes v los del Pi raguay, Bolivia, Permi, ete,
Al gervicio del puerto de Montevideo estardn las lineas
terreas del trazado general, las cuales tienen desarrollos in- ¢

ternacionales destinados a4 llevar la influencia de ese puerto

m

s alld de nuoestras fronteras. Los puntos extremos de

esas lineas son los siguientes :

Montevideo y Fray Bentos.
u “ Paysandi.

t Santa Rosa.

Rivera.

0 Art

Puerto Cebollati ( Laguna Merim

Colonia v San Luis, linea del Ferroecarril Interior del
Urnguay, que comunicard con el Puerto de Montevideo por
tres arterias distintas: por la linea del Oeste, por la linea del

Central y por la linea del Nord-Este del Uruguay.




— 599

El desarrollo internacional de esas lineas para la comuni-

cacion con los HEstados del Pax

=
co, con DBolivia, Parazuay

¥ Estados Unidos del Brasil los detallamos

4 COnunuacion,

indicando 4 la vez su extensidn kilométriea, condiciones de

'as lineas y tlempos que se 1my

ertirdn en esas Ccomunu

nes rapidas,
Comunicacion direcia de Montevideo & Beolivia

LINEA DEL
f}:- _1_{.-,:.4.1-". J .'l-'lr-J il

Bentos

[)ESARROLIO QUE RECIBIRA & TRAVES Di LA REPUBLICA ARGEN-
TINA Y DBOLIVIA PASANDO POR JUJvy v Porosf HASTA

EMPALMAR EN LA LINEA INTER-CONTINENTAL.

ESTADOS PAREAJES
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A 2669 kilometros ascenderd la distancia que serd nece-

sario recorrer por ferrocarril para ir desde el Puerto de
Montevideo hasta la cindad de Suere, Capital de Boli-
via por intermedio de la linea del Oeste y de su desa-
rrollo internacional.

De esta extension, existe al presente, librada al trdnsito
publico en territorio argentino, la cantidad de 1576 km. 800
m.—El dia que se libre 4 la explotacién la linea que debe
unir a Montevideo y Fray-Bentos que mide 343 km. y que
s ]1!1“{:1.: hechas las obras necesarias en las costas de los
rios Parand y Uruguay para el pasaje en barcas porta-
trenes, se ]nll_[l'z'i |'~:1Eth]c‘rl-l' !'d. I"'IJ']'I]_]!Ei'.ilI'iI‘J'I] I'l'-]'l'ru-\'i\i['i{], :]'.
recta hasta Jujuy, con una extensiéon de 1969 kilémetros,
quedando el puerto de Montevideo en comunicacién rdpida
y directa con las ciudades intermedias de Gualeguaychii,
Parana, Santa Fé, Cérdoba y Tucnmén,

La extension de Jujuy hasta Sucre, pasando por Potosi

compre ra 700 kilometros aproximadamente, que es el
trozo que deberd construirse en territorio Argentino y Bo-
liviano, para que la via procedente de Montevideo y las que

proceden de Buenos Aires, puedan empalmar en Sucre ¢ por

sus inmediaciones con la linea inter-continental, por cuya
arteria se llegard 4 Oruro y 4 La Paz en Bolivia y & Puno,
Cuzeco y Lima en el Perfi,—al Eenador, 4 Colombia, &
Centro América, & Méjico y 4 los Estados del Norte.

El tiempo en que los expresos harian el viaje de Monte-
video & Suere, aceptando como promedio 50 y 40 kilémetros
por hora respectivamente, para los trechos entre Montevideo
v Jujuy v entre este punto y Sucre, seria de 57 horas.

La importancia del puerto de Montevideo que es el pri-
mero para los trasatlinticos en la escala del Rio de la
io de la red ferro-carrilera de la América

Plata, por m

con la cual comunicari ventajosamente, se hara semtir de
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mediato, no solamente en Bolivia y el Pern, sino también

11 ]
en la Reptiblica Argentina, Chile, Paraguay y Brasil.

Montevideo sera un centro de donde irradiardn en todas

I‘li]‘z!'_'\"l'.'l“""i. ];1,‘4 [:I)[Jl_il[j_i.c_'u.-jlji-_ll'll'_‘-\ 1'.'.[J]II1|'.l.-'| I:I:'L-('I:Ll "| 1INLerior I]l‘l

continente Sud-Americano.

NTRAI: DEL URKUGUAY X FERROCARRIL MEDI-

FERROCARRIL CF

RANEO DEL URUGUAY

.L]}“'H g‘f:- ,11;|'JHL'.|'|’.IIFI'I-' r! !’lﬂf}-"t”!-{h’f

DESARROLLO QUE RECIBIRA & TRAVES DE LA REPUBLICA ARGENTINA
v BoniviA pisaAxpo PoR Juisuy ¥ Porosi HASTA EMPAL-

MAR EN LA LINEA INTER-CONTINENTAL.

ESTADOS PARAJES

R. 0. del Urnguay, 1.44
8., 0

g;_u--' L

1,00

ol) (00| #
1240, (0

ok | 5

vl §. 000 T2T M)
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Lia distancia total entre la cindad de Montevideo v la
¥

capital de Bolivia pasando por Paysanda, Concepeion del

Urngnay, Parand, Santa Fé, Cérdoba y Tucumin, es de

70 km., de los cuales estin wa librados 4 la explotacidn

en territorio argentino, la cantidad de 1542 km. 800 metros

rio del [ y 484 km.

L

Para que la comunica

ion por ferrocarril se opere direc-
tamente entre Montevideo y Jujuy pasando por Paysandil,
solo falta construir el trecho de 36 km. que ya estin estu-
liados desde la Concepeion del |']'|1_r_:'ll:1_\' hasta frente &
que permitivin la union de la red de los ferro-
Uruguay con la red Argentina.

Para i'l- renes t': [ii:m.‘l'_“'l‘ 211 I.'H.\ I'ill'i:-‘. iT]'l'Ii'_:H.il-'\-

Parana que no ofrece ning dificultad, la linea de
| .

I?‘-]-ﬂ.!l

video 4 Jujuy pasando por Paysandid en estado de

er librada a la circulacion, estaria representada por 2062
kil los que podrian salvar los expresos en 41 horas
con una marcha media de 50 km. por hora; — aceptando

una velocidad media de 40 km. por hora, para los tre-

nes expresos de Jujuy a Sucre, el wviaje entre Montevideo

S W e s
Bolivia podria efectuarse en 59 horas.
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DESARROLLO DE ESTAS LINEAS A TRAVES DE LA RErUBLICA ARGEN-
TINA ¥ BOLIVIA PASANDO POR JUJuy,Y¥ PoTosl PARA EMPAL-

MAR EN LA LINEA INTER-CONTINENTAL.

- |
EXTENSION EN KILOMETROS
ESTADOS PARAJES
En I | I Ea
_.'J' fr ) TR £
. |
1. (. del Urug
144
|
Repiit vAT
186, 100 |
10,000] =
G4 (K i
oo| =

Repliblica de Boli

La distancia de Montas

pasando el

nay
frente a4 Santa Rosa asciende a 20560 kilometros 536 metros

de los cuales existen construidos y en .-xg:lur.tu'i.'m 768 km

800 m. en el territorio de la Republica 0. del Uruguay y

402 km. 636 m. en territorio Argentino;— deben aun cons-

truirse 1478 km. para establecer por esas vias la comuni-
1_-;],;_"1|'|]1 -J(L _\[..n]]i‘..-‘\']ll_:‘-;u con h’:'lil'!"' ‘\' r|l' ;-I.-C |'i7_.l-:‘.‘-~_; |.'k;*~||'.l Va
645 km. estudiados desde Resistencia hasta el empalme con

Ja linea a Jujuy, abajo de Metan, linea que atraviesa el
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dificultad para su construceion.,

Chaco, por terrenos fé

es y la que no ofrece ninguna

También por Sanfa Rosa puede comunicar Montevideo
con la Asuncidn del Paraguay empalmando en Claseros con
la prolongacion del Ferrocarril Argentino del Este que va

& Posadas, pero la comunicacion por estas lineas alarga el

trayecto, Montevideo,—Rivera,—San Borja,, —Posadas y Asun-
cion, en 215 kilometros lo que determinard siempre el predo-
minio del Ferrocarril Central del Uruguay para la comu-
nicacion con la Asuncion del Paraguay, como se demuestra

por los cuadros siguientes:

ecacion divecia de Mondevideo 4 Ia Asuncidon
del Paragua)y

Comun

Fervrocarril Central del- Urnguay

DESARROLLO QUE RECIBIRA PARA COMUNICAR CON LA ASUNCION

DEL PARAGUAY Y CON LA LINEA INTER=-CONTINENTAL

| EXTENSION EN KILOMETROS

ESTADOS PARAJES |

i Ey

B! conr | Eatitia | Ew

s TP

Rep, O, del Urnguay | D¢ Montevideo a

| ¥ 148
Brasil, Estado del{DeRiv 200,000, =
Rio Gras
10000, «
Rep. Argentina,
135,000 | "
| nacién ( pasaje del |
Parand ) . | 5.0000 ©
Rep, del Paraguay, |De |
ri AN | 1535, 000 5
De Pirapd & la Asuns|
eion . ., . . L} 252000 r
] ~|
810,000 200,000 | 275,000

A 1384 kilometros asciende la distancia que por via férrea

separard & Montevideo de la Asuncidn, Capital de la Repu-
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blica del Paraguay; de estos 1384 kim. existen 3819 km.
construidos, 290 km. en construceion y 275 km. en pro-
yecto; en estos ultimos estan incluidos los espacios que
comprende el Urnguay y el Parand que serdn salvados por
barcas porta tremes tipo Americano.

Mas alla de la Asuncién del Paraguay, la linea se exten-
ders & través del Chaco, se internarda en el territorio de
Bolivia para empalmar en Sucre 0 en el punto mas con-
veniente en la altiplanicie de esa Republica eon la linea
intercontinental estndiada por las comisiones de ingenieros
Norte-Americanos.

El desenvolvimiento de esta linea es de la mas tras-
cendental importancia.— En el territorio del Estado de Rio
Grande del Sud empalmard en Alegrete con la linea que
unird & Uruguayana con Porto Alegre, Bagé, Pelotas y
Rio Grande; podrdé servir ventajosamente 4 la circula-
cion de la parte occidental de ese Estado.—Cruzando el
Urnguay, utilizard en el territorio de Corrientes y Misio-
nes 155 km. del Ferrocarril Argentino de Monte Caseros
4 Posadas y salvando el Parand quedard establecida la
comunicacion con la Asuncién por medio de la linea de
Encarnacion 4 ese punto, en trifico ya casi en su mayor
parte.

Dada la uniformidad de las trochas entre las lineas del
Uruguay, Argentina y Paraguay, para que la comunicacion
entre Montevideo y Asuncién se efectiie sin inconveniente
ni demoras deberia construirse el trecho comprendido entre
Rivera y Posadas en el territorio de Rio Grande adoptando
la misma trocha, que por otra parte tendra que ser segu-
ramente la que definitivamente se adopte en todas las lineas
de cardcter internacional y de interés general.

Una vez terminada la conmstruccion de los 550 km. que
faltardn para completar la linea en los territorios del Brasil,
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Argentina y Paraguay y facilitado convenientemente por
medio de las barcas porta-trenes el pasaje de los Rios
Urnguay y Parand, dadas las condiciones técnicas de la
linea del Ferrocarril C. del Urnguay y las que son sus-
ceptibles de obtener las lineas en territorio Argentino v
Paragnayo, los trenes expresos, adoptando el material ro-
dante articulado Norte-Americano, podrin alcanzar sin nin-
gan peligro, la velocidad media de 60 km. por hora v en
ese caso en menos de 24 horas se llegaria de Montevideo
i la Asuncidn,

Actualmente este viaje por medio de los mejores vapores
como el Cosmos y el Eolo de la Compaiia “La Platense”
se efecttia en cinco dias.

El movimiento directo de Montevideo {_‘"ﬂ-'[l'r.tl'l.il, cuatro
dias sobre las comunicaciones actuales y mucho mds el
procedente del Continente Europeo del cual distaria la Asun-
cion 24 4 26 dias en vez de 35 & 40 que actualmente
las separa por las demoras inherentes & los medios de
comunicacion de que hoy dispone.

La Republica Argentina no estd en condiciones de servir
por sus vias de ferrocarril, al comercio del Paraguay, con
mds ventajas que aquéllas que alcanzaria por intermedio del
Ferrocarril Central del Urugnay y por el desenvolvimiento
de esta linea hasta la Asuncion.

La ventaja del puerto de Montevideo, sobre los puertos
argentinos que pueden servir & las necesidades del comer-
cio del Paraguay, estriba principalmente en que la comuni-
cacion por Montevideo podrd verificarse con mds rapidéz y
ménos inconvenientes, que la que le ofrece el puerto de
Buenos Aires ¢ el puerto de Concordia.

Para convencerse de esta afirmacidn, examinémos cudles

son los medios de comunicacidn de que podrd disponer




tanto un puerto como el otro, para atraer de lal'-.-i'--:'-.-l-.u_:.'l

el '[,':l':\';:]|]i.-']]1l" del comercio del Pari

Para esto, prescindiremos de con la comunicacion

fluvial por los rios raragnay, Parana el Plata, que se

111'.-['111'5_]'51 «it'-]n];]'r' para todo ]l]‘l.‘li:ill'fll 6 mercaderia de poco

lavorecer

sreeio v mucho volimen, y la cual, &
I 5 ]

4 los puertos _\1'_'""1|['i1'.-r5 como @& los Orientales. (Conside-

raremos inicamente las eomunicaciones |'.'i]|i|1_:‘-_:~' ferro-carrileras,

e il e e, _ =
destinadas a ac Y esiurel relaciones anire

aquel pais y los puertos del Plata.

[.os cuadros siguientes, nos demuestr

1 el estado en que

go encuentran actnalmente las lineas férreas destinadas a

lioar el puerto de Buenos Aires v el de Concerdia, con la
\suncion, v el ti 0 que se invertiri una vez construidas

las lineas.

CoMUNICACION DIRECTA DE BUENOS AIRES A LA ASI NCION DEL
PARAGUAY POR LAS VviaS FERREAS DE LA MARGEN DERECHA

pEL Rio ParanA.

EXTENBION EN KILOMETROS

b P

PARAJES

| |
|
Wi
|
i
]
T
s 140, 006
), S0 1400, (KX
S

kilomeétrica entre

total

Asuncion alcanza & 1394 kilémetros

ATIS1ON

La ext
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les, 799 km. 300 metros existen co

struidos v H95 kilo-

metros en proyecto.

Lia linea construida desde Buenos Aires a Santa Fé tiene
la trocha de 1 m. 676, v la de un metro, desde Santa Fé
A [fl.‘n‘lli!llll-lht;L', la extension en ]‘ni'n‘a_t‘-dl'?n desde ]1’1%"11!“'[1115"&
hasta Formosa debe ser construida con la trocha de 1 m. 676.

Esta circunstancia, originaria siempre pérdidas de tiempo
por el cambio de wagones para la carga que tenga conve-
niencia en llegar & su destino ripidamente; en el movi-
miento de pasageros no influird mayormente, y es de supo-
ner, que el dia que los rieles se extiendan hasta la Asunecidn,
por propla conveniencia se uniformaria la trocha de 1 m. 676
que es la que predomina en los trozos construidos y en

proyecto en esa grande arteria.

je de Buenos Aires & la Asuncién, teniendo que
salvar 1394 kilometros se realizaria en 28 horas, siempre que
los trenes de pasajeros alcanzaran una velocidad media de
50 Ikldmetros.

Veamos ahora, el tiempo que se empleara entre los mis-

mos puntos extremos por las vias del Uruguay.




Comuxicaciox pE Boexos Ax LA AsSUNCION DEL PARA-

GUAY POR LAS VIAS FI

DE LA MARGEN DERECHA DEL

UrRuGUAY.

.lr'_-.\-."-.fn'.'.'du,l.l f'.‘rjl.".l.-;u-. il la |;I-:Hr"-'f. {onr P -.--.’.l del { -.l""_f_|l"'f”_"|f |

ESTADOS

QUE RRCOR LE

De los 1457 kildmetros jue Seria 1esesa

Asut

I'l0 recorTer entre

in del Paracuay, utilizando la

asta la Co 1.-.-j|;-j. n del Urnguay y las

lineas férreas que bordean ese rio, existe 312 kilometros

an "‘.|l|t|i weion v 080 kildometros en coastrucelon v oestu-
lj|-lrlll".
Los 1200 Kildometros existentes desde el puerto de la

Concepec
|

del Urnguay hasta la Asuncidn del Paragnay,

se salvarian en «

clones l: jlf"'ll]ii |I renes expresos -'l‘i‘.' mar 1radn comn u

dad media de 50 ki

etros, an ve
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tiempo que se invierte en la navegacidn desde la Coucepeidn

nos Aires es de 16 horas, de ahi.,

del Urugnay hasta 1

: i ‘ '
1||l" S8 Necesitar cuarenta noras 4 10 menos, no contan-

do con ]!‘illl'..','lullil demora en el fr bord “'"_L'.l escl
Buenos Aires a la Asuncion del 1 ferroca

cuyo punto inicial fuera el cepeion | el
asando por Conecordia » Por:

gniente :
COMUNICACION DE BUENOS AIRES 4 LA ASUNCION DEL PARAGIAX
]“r-." Tae vias de la mdy (et derecha del .flel."-'- [ Uy

DE KILOMETEOS =

STADOS
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1387 Lkildmetros esta represent:

es y la Asunciin, utilizando las vi reas del

Puerto de Concordia en adelants, v en esta -'-_':L]'.ill.'t'L

v 0

kil

netros de via férrea, que deben construirse,

cion ferro-viaria con la Asunecion.

ara alecanzar la comuni
I

_-\-'{-|.‘..I_J}-'[-JJrill'»‘l ] 3 l.'“{[!'!'-'ﬁllri.]ﬂ ‘\'r'll'n','<|1'1-1 media de H0 ki-
lometros por ]uni';l,_\' tentendo presents gua el 'il'|:1|--1 INVEer-

tido por la ||:l\'-'j_;;i\'i-‘:-| :ili\'ir:].l"ull]'>“ el puer de Concordia

v -
JOLes1s jaa los

v Buenos Aires es de 24 horas, v en

dos no produje

pérdida de tiempo, el viaje, entre
los puntos extremos, esto es, entre Bvenos Aires y la Asun-

so llevaria 4 cabo en el ‘.in"_n[--.- minimo de 44 horas.

D

De Buexos AIRES A LA ASUNCION DEL PARAGUAY, UTILIZAN-

pO0 LA via DE CoNCORDIA A CasEros ¥ A (CORRIENTES.

TADO | VESIENACION
|
Ay |
[
160, (K0 144
1400, ()
|
100, 400 i
{
|
|
}
|

En el supuesto de que los expresos entre Cones

tes aleancen na velocidad media de 50 ldme-

tros por hora, los 515 km. SErian rec

en 10 hs. v

30 desde

gue debe

e !i;.t-l. ¥ COmo |-,-.' sl

Buenos Aires a Conco v de Corrientes 4 la Asuncidn no

nodrian walvarse en meénos de 45 horas. de

que en el
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viaje de Buenos Aires a la Asuncién por este itinerario,
considerando que el embarco y desembarco en los puertos
de Concordia v Corrientes no absorvieran mucho tiempo

bajo una buena vigilancia y direc

1, el Iflll])}n} que se IMver=

tiria ertre las cindades extremas, no bajaria de 65 horas.

"I'J!||;1:II'.'1'.'.':~' ahora el !;.'.‘m]a-- que se necesitara para lle-

gar a la Asuncion Paraguay sicuiendo las vias de co-

municaci Argenti

m que ofrecerd la Repn Ly la que

a Oriental del Urngunay, por medio de su

ofrece la Remil

erro-Carril Central se tiene:

Hors
s pasaslo por Rives
Ay AH - | 13 S =t
As
R
3 (| jo }
1 £k
1y {
1 \
1457 %) 10
i
1387 i
At
{ 5 tidi
Este caadro nos noie de manifiesto la distancia v el

tiempo en que podrin communicar los puertos del Plata

|:|\

con la Asuncion del uay v debemos hacer notar, que

la comunicacién por territorio del Urngumey, Ilio Grande
ete., tomando como punto inicial & Montevideo ofrece ma-

en meérito de

rentinas,

yores ventajas que por las lineas o

FULIEITES <

las razones

1.0 Lia comunicaci 40 de Montevideo, se

tuard sin solucion de continnmidad, por lineas de trocha

et

uniforme de




cion por IFerro-Cerril d2 Buenos
sando por Santa E

de la margen derecha del Urugunay, por

troc para unos y por el trasporte mixto, 1

tre, para los otros, ex

guiente de tiempo que aumentarin los indicados

40, 44 v G5 hs,

) }]”]_'I"i"- egta

nstancia, en el movi de tran-

l!-‘ en  conse-

.»"-IIH. |h|'|l'l]l' ]In\'fli‘l-l'-"l' ] t'-lii[l'u!n.l!]l"l!. f'.\'i

de parte de las autoridades aduaneras mayor suma
de wvigilafivia, cosa ‘que no oenrriria en el trdinsibo direeto

. . . . :
sin trasbordos, ni r.'u‘.lllllw r|r- wWaZones, qne 'l-']i'.l operarse

desde el puerto de Montevideo al te

ritorio  del Paragunay

3.0 Porque, es tambien, n oran desve a el tener que

niendola

mover & la mereaderia mas de lo necesa

tal vez 4 tener que soportar un cambio de wagon ¢ un

anmentando las averias Y las

__l:;|'|,|5n :-] costo de ellas.

4.0 Que la tinica via arcentina :||1.r";!";r'- sndo la trocha,

(2 1 linea de

podra competir con la via de Montev:

Buenos Aires a4 la Asuncion !1.L_-q1:_|tn por Santa Fé v Re-

conquista.

Notaremos qune la distancia que separa a Montevideo de
la Asuneidon es mds corba' que la que media desde Buenos
Aires pasando por Santa Fé y que la construccion esti
mis adelantada, pues mientras gque por la via de Bnenos
Aires v Santa Fé solo hay 799 km. en explotacion, por la
vin de Montevideo existen ya 819 km. librados al tra

]]lllEliErc'l.




Comunicacion direeta de Montevideo a Porto YUegre

Ferrocariil Novt-Este del | ';'H..I.w;r_,.;

DESARROLLO (QUE RECIBIRA A TRAVEzZ DEL Esrapo pen Rio
(JrANDE DEL SUD PARA PONER EN COMUNICACION FERRO-

i MoxTtevipEo coNn Porro ALEGRE.

EXTENSION EN KILOMETROS

4 o
ESTADS DESIGNACIHON =
E
o
R, 0, del Urngoay
1) 48 1.4
b )T
1 \
y Gramde del Sod
84, (WK
ML
4.0 07 i
180 00
o
97 .500 SO, 000 B3R, 000
En el -‘\'li]"-il'.‘ﬂl' de gue los trenes li.l" pasageros circulen
i K > &

con una velocidad media de 40 km. por hora, (por la dife-

iste entre los ferro-carriles brasileros

rencia de trocha que el
i i los I]'i'.'ilf.'f!'.'-i._ el \.'i;ljt' de Montevideo a la ciudad de
|’-If".'| ,\].l-:]'a-‘ [1;1:-:1‘.|-|f| ]:i:'l' |’|'§--¢_;l:~'_ ].hu|:'i;l "l'-'-'lll:l!'rif-. T '_’?

1101°as,
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oeirrl |"_J'.lra,'-'.'.'.f_-'_.r'| del FEste

Des ARROLLO QUE RECII

RA A TRAVES DEL EsTapo pe Rio Grax=
DE DEL SUD PARA COMUNICAR POR LA NAVEGACION DE LA
“Liacova MeEriv” v pE 1A “Laicoxa pE 1os Partos” cox

PeroTas, Rio (

LAS CIUDADES DE

¥ Porro ALEGRE.

| 8] VRSN 0N
vy
! "
It. 0. del Crogue
70,000 1.4
03 0i
Rio Grande del Snd
3
)y )
195 . (MK
}
70,80 43, 663 06 00 195 000

Utilizando la 10on de la laguna Merim, la distanci

e H-.'i-:l}'-l‘.';.'l. 4 Montevideo de la ciudad de Pelotas

1
el T 1y I gLIls. 1 1 ) trand 724 1 Y 1.
de 679 Lkilometros, de la de Rio Grande 724 km.; v de la

i I'|>|'|.| _-'\Eu-:r.- Q54 |‘\_ 1. :— €11 renes expresos v en '\:Llhl!'l"—'.

los primer al ‘||t'|;‘.15-.-|l'in de 40 km. por

hora v los segundos al promedio de 10 millas, serian salvadas

aguellas distancias en 20 4 26 horas para llegar a Pelo-
tas, en 28 a 30 horas para llegar a Ri (Grande, v en 42 4

45 horas para llegar 4 Porto Alegre.

una importancia, la demora

1

e jos |\51,.!;'<|---; an 1o0s Eu!l;-l, i3 [|;||.'. Ly CArra ¥ descarga :~-I"|-'

Cuando el trafico es de al

ser de consideracién: por el ferrocarril, esas demoras, por

mas que aumente el trafico entre sus est 1ciones, el tiem-

po que se invierte para la maniobra de tomar ¢ dejar wa-




gones es obra de mimitos, de manera que aun cuando

resulte mas corta la distancia por la via mixta entre Mon-

tevideo Y Porto _\!-t;,;'!'t- que por la via . la distancia

]-nl' asta II|| 1A ¢Oon ['--];ln-i-'n,] ;:l po "i"ll-:; -45-'||!|l:"' I-.'l “:;',.;

la region

La comunicacion del puerto de Montevi
Este del estado del Rio Grande hasta Porto Alegre se rea-
las dos lineas citadas: el Ferro-Carril Nord Este

y el Ferro-Carril Urazuayo

Hemos reseniado eon indicacion de distancias v :i|-11'_|:->.-<

cnal serd el desarrollo que experime:

ferro-earriles

de la Republica gue arrancan de Montevideo y dirijen sus

1

ieles hdcia el rio Urngnay que nos separa de la Hepublica

hacia In frontera del Brasil, que nos divide del
10} 4:[';Illl:l' |:.|-| Hl:né,
iora f considerar enales son las vineulaciones

arten de Mon-

el Ferro-Ca Urngnay, y cual

de las fronteras

sera el desarrollo de esa

» fahkls i
a Hepublica,

FERROCARRIL INTERIOR DEL URUGUAY

!.I '| ‘.Ir '|'.' .“"-'[Ef'!!]|1]'-_' 'll' ]H""‘.' |.I!-.‘I
:111'|-| ];l :\I-'I!"illlll

nneLro |i|- l'n'..l,l'l'li

Por la Ley pro:

:|-'r-.|'Jz:|-i.: ';,| -.:-;-;I!lp-.-iu-: de

la gar: e 0 o/, gobra el precio por

nul iy lios eoncesionarios, han presen_
]

tado va al Gobierno los estudios definitivos de toda la linea

que comprende la eca km. 622 m.
Fl trazado de esa linea arranca del puerto de la ciudad

de la Colonia, frente d& Buenos Aires y la Plata; se interna

por el centro del pais hasta San Luis, limite con el Brazl

13 5. . 1 1 o i N
VY POl st dmreccio! -':'.Lfl"".'l"l"*.‘.! il |:I (e [0S Terrocairiies 1!!']

stablece la cirenlacion mutua
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entre estas importantes lineas que no tenia
punto de conexiin que el de su oricen, M
servir 4 regiones importantes por sus riguez:
estando en condiciones por su trazado

trifico de la mayor parte del pais debido

con tres de sns |:‘.'|||r'.]:;1]|-~. lineas.

].:!

082 kilometros S91

linea directa de la Coloni:

y
me

en el Perdido con la linea

tevideo é ira & la cindad de Mercedes v 4 I

comunicar con las lineas arcentinas hasta
2

empalmaria con la Inter-continental.
Ea el kilometro 211
tral del Urngnay, que partiendo también

Rivera, para prolongarse hasta la

Vi |

Ly

gunay por territorio asilero y argeutino;

permite al Ferrocarril Interior del U

con Paysandd, Salto, Santa Hosa v

Del kilémetro 339 parte un ramal hasta (

mide 36 km. 721

Ferrocarril Nord-Este del Uruaquay, si en
de Nico Pérez i Artigas, esa linea pasa p
de lo contrario, si opta por el trazado dire:

Art

hasta

as, el ramal referido a4 Cerro Chato,
Nico Pérez para

la linea Nord-Este

ermedio

efectuar en ese
coI
|'||]' ;.]_-'. IL' ese

guay’’ comunicard también con Montevideo,
Este
Rio Grande, —Pelotas b
Nord-Este,

Como

{].‘.'

y Nord-Este de la Reptblica ¥y con
Porto Alegre, a las
parte del
el

1
quecs
1

por las lineas de esa
esta linea forma

Recife &4 Va

l;l]'.'.fhl ’s

nico

empalmard con el F

metros, punto en que empalmari con el

Lt

empalme, el “Interi

|il“:

J"l']'r ocarrl

tratado

entre si ma

15
mtevideo—va 4
13 v pohlacion,

vy o
tir y llevar el

|
cimpaimes

118, |-r|;||I|;'.-_r!;|..
s, empalmara
de Mon-

av-Beatos para

Bolivia, donde

errocarril Cen-

de Montevideo

Asancidn del 1

‘ara-

le

50 empalme

la comunicacion

rro Chato que

:-l _il'_'.l]l'a.|If__':"|,l'i.I.J:r_

r Cerro Chato;

_‘-T:-]u Yy

eri |:.:'||]|a||l-4':1|'lll

o el empalme

de

e JCD-iT.L el

cindades

Brasil.

[nter-ocen-

el

desarrollo




ra fuera de las fronteras de la Repiblica en

capitulo r: ']Il'\':]'\'IJ.

Por mtermedio

utilizando el Puaerto de la Colonia, en gue tiene su ecabece-

TOYVIIMICE e Buenos Aires

te de las Provincias de la Republica A

conveniencia en dirjjmrse al 1nt

tados Unidos del Brasil, se servira del puerto de la Colonia

paAra con el auxiio o esa lnea v ode s desarrollo ha:

. : % . % e
-'l'.-.=|.1'].-'w ll" a8 comunicaclones el

e es03 l':\li\-[llm v '\.'é"'-\."'l'.‘;:..

congirmeceion «

le la

mea férrea que

e Montevideo

:“'E.l]i;'ll'.r_i'i". con e

‘las para que en ¢l operen

.-5:-"||'|:II:..iH :.1"*

bugues de ultramar, toda comunicacion 1':".[-5-1.” con Monte.

video, la Argentina, Chile, Rio Grande, Paraguay, Bolivia,

se verificaria tomando en ese punto la wia te-

‘tos naturales, en enyos fondos

1 ok . - ' t .
menta pueden eigciuar las operaciones ds ool

1 v descarga
1 , 1y descarga,

sin  mavores inconvenientes, ;I'Ill':l"-n' de ualtramar de 20
i 23 piés de calado, desempeiiaran en las comunicaciones

rapidas Sud-Americanas ancia.

papel de la mayor import

(B el awmento de trifico y de vi comercial, podran
provectarse y construirse obras de joramiento para los
puertos de Maldonado ¥ la Colonia, los que son factibles
de transformarse, en log mejores puertos de esta region de

a América.
puertos de Montevideo y Maldonado, con el auxilio

red de los ferrocarriles Sud-Americanos, estan destina-

(0=, i sSery GO Cacloneas J'.:[!I'jil'i

re ¢l continente I':II"IIIIl'U ia Giran Bretaiia con los E

América Meridic

1
|

tados |E|-l 51111_]'1.1-1' de la
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i suvez, por el puerto de la Colonia, podri efectuarse ese
movimiento por intermedio de la linea Intercedinica, y ade-
mids el que proveda de los Estados de Pernambuco, Ba-
3i|‘il. :‘Iﬁii.ii (reraes, San [’cilll.--. I"ar'un:i.:“'».-l]ﬂu ff;l!u]:.lln Y Rio

Girande del Sud, con destino i la ].’--]tt'i!.uiiu‘l Arg

ntina y

y vice-versa—, ¥ como la linea Interoceanica de Val-
paraiso 4 Recife abreviaria el tiempo de las comunicaciones

de Nueva Zelandia y de la Australia con el continente Eu-

boa, el puerto de la Colonia, en el futuro,

por via |

1S T 'g;;'il.lltL'.d.

ibhird el transito ha de aquellas apartad:

Y no se

Las comunicaciones rdpidas en el mundo se realizan, y

1zable.

que es éste un bello suelio irreal

realizaran por el eamino de hierro.

]':l;ll'z' .' I1:l|"|.|;l'l' I\' :] { I(J'.l[illl‘:ltl‘ I':I'IJ'HEJ-'H, 21l ‘-] fauturo,
la comunicacion rapida tendra lugar reduciendo la navega-
cidon & la menor expresion posible, y en ese caso, el itine-
rario del viaje seria el siguiente: linea férrea de Valparaiso
4 Recife, navegacion de Recife a4 Dakar, linea férrea de
Dakar a Algeria, de alli 4 (hbraltar, de donde se entraria
en la ecirenlacion de la red Europea para dirigirse al desti-
no que se tuviera por conveniente.

Fis éste, & grandes 1 el camino senalado en el futn-

ro para la comunicacion rapida de la Australiny la Nueva

Zelandia, del Pacifio el Plata eon el Continente FEu-
1"OnNeEn
peo.

Se l-|._:-|-1:|]';|_:]",- abierto el Ca | de Panamsa, la comu-

nicacion de la Australia y del Pacifico por el Plata habra
perdido en mucho suimportancia; pero, si se recuerda que

las distancias son las mismas, de la Australia al Continente

Furopec, va pasando por Panamd o por Va

entonces, se convendrd, que para las comunicacio

ra siempre |.-z'--1.'=-:'l-l||"le1 la linea por el Plata.

umen: los pasajeros y la correspondencin pro-
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cedente de ultramar con destino 4 Buenos Aires por me-
dio del Puerto de Maldonado b

'{]1:' CHIenL

qaando la linea férrea

hasta la © W) kildmetros, |1

a4 su destino, esto es, 4 DBuenos Aires en 8 horas, mvir-

tiendo el expr

@ [1:lﬁi'l_i"l"'~'. 6 horas hasta la Colonia a

razon de 50 kilometros por hora y tres horas ia ta

Avesia

de la Colonia al puerto de Buenos Aires, ganando asi sobre

el tiempo que 1avierte el ‘rasatlantico 4 lo menos 16 horas,

en el supuesto de que de Maldonado a Montevideo invierta

i 3 ]:[-; r|‘||-.': ClOnes lil' carga _\' |iq':~l.';|]'l'_;'.'1 21l l']

evideo, v ocho de navegacion hasta el puer-

I il-:l';H. !iu.'-- |.
|'|‘.lt'1'!:t |l-~ ?\[.u;
to de 1

destino al

j:l'\- i\:lriil|"!'tl1' Y lu I'(JI"_'I'_-']1-1!'.'[1'}11"[“. COl

Pacifico, 4 Bolivia ¢ al Per

narian igualmente
esas 16 horas en la Ili'llllﬂl'}:i"{lil‘ que los ]-.‘14."1Ii|-['1|-{ para esos

destinos y para Chile necesitaran llezar a Baenos Aires:

dird

que del Puerto de

la Republica Argentina, Bolivia

la economia de tiempo para las comu-
1k l\l, |’h |]-'l 4.1|~ ]I|r2|-

oba, Tucumdn, Ju-

g ripidas del puerto de Mald:

ta Fe, Cor

1-:'\'i||.|‘|3 para Entre ]

juy, Bolivia, Pertl, ete., se reducirian en 24 horas a lo menos,

sobre las que tienen en Buenos Aires, tiempo muy

apreciable ante las exigencias de las comunicaciones rapi
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