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Conclugiones generales







CAPITULO XII

GONCLUSIONES GENERALES

Jll"'_'"l!!"'\ ;I] :-:::Il l‘il' este il'.ii-\l_i-'. expuestic en
, capitulos anteriores los elementos ecomponentes de los
. Vs : Y
sistemas ferroviarios que constituyen la red de « ada uno

la r‘.|-.', L'.l!'“-"“* |!.. _‘-;'[.] _\|_|_-|'-|‘;|':! YV 8 |i1 carta -_-I'--"".-:';l'_ de esos
:"!'I'f'i'-'1"'!"-!|f':\'__ se mdican Jos trazados de cada linea, A
‘hlécdr 1a

L Como Is.;.l'- 1 ligarse entre si. para estab la comu=
|

ieaeidn mutua entre los Estados Americanos.

Lios ~'é;_-_-'.:Eu-m'- s cnadros ]'-'--;JI'.uiZII..-.Ii-.- 3 revelan el desar-

-ollo ferroviario total del Continente Americano y el parcial

le cada Estado comparado con los demsds, del punto de
vista de su superficie, su poblacion, su e ymercio vy capital
nvertido en las lineas.
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Ecuador
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EXTENSION
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1.0 de Enero de 1802 k1
1803
= 1 =52
1595
“ 1892
otal 340,888 km.
ar ta tantos ferrocarriles como ;

I resto 11 lo que al 1. de Ene-
representados por 348.876 kilometros
v considerable de arterias, es el fin (e

=6 |n--|',\j;:;|.- con las dos '_'_I'.:'.|~:"= lineas proyecta 1..1.4, [.l I -
continental y la interoceanica, de que hablamos en los ca- 4 3
pitnios VIII y IX ste  es
No se nos oeulta gue para facilitar este
|>-".|<:|.l||i--||:- ¥ } as d acter
ternacional lle 11 ion, por medio del
trafico mutuo, s al er wnidad téenica
para sus vi e, cuestion de la mds ele-
vada trascenden tratada y resuelta en una




—— I]z.hJ —_—

Para la Amdérica Meridional la cuesti‘n tiene una im-
portancia de actualidad:; sus redes respectivas no han al=
canzado el desenvolvimiento 4 que estén destinadas, v las
lineas que pueden tener cardicter interna

las condiciones de uriformidad téenica one deben

ional, no euardan

r*if'llllf‘l"'
reunir; alsladamente, responderdin bien el trafico local & oa-
neral de cada ]':.-:Hlnin.*. mas no -'Ih'r--i“";i lo 1;;54“1.. enando

arlas para el movimiento internacional. Por

eso, la realizacidn de los dos grandes proyectos que tienen por
* entre si las redes de ferrocarriles de los Estados

w7 A 1'|I!||\. :‘]1] antes con=

!.]',‘-I|1|'I no se llevs

vocar 4 esos Kstados 4 nna Conferencia Internacional sobre

rocarriles que podri tener Ingar en Washington ¢ en una
de las Republicas del Plata ¥ en la que se abordaria la solucidn
de las ecuestiones que comprende ese punto capital de la
mnidad téenica de vias y material rodante,—la de los em-
palmes y servidumbres,—formas de compensacién,—libertad
de trinsito terrestre, etc., muchas de las ecuales va fueron
esbozadas en el Congreso Pan Americano de Washington.

Todas estas cuestion=s revisten suma importancia vy re-

claman una solu de ¢ ceneral encuadrada en los
preceptos de la ciencia, de la experiencia y del arte de
construir. —--.\[‘1'(I]|-I|-;[.'-| de la ;‘.J!]i!b|'|'1|'_'_|'|-_'1 ]|:';’:: tica que ten-

dria para los Estados americanos la adopeion de ciertos

carvicter general en esta materia,

principios uniformes de

emos  que en estos momentos se _;_-‘-.-‘:;E.nm ante los

|J1..|.--:'--_~.'. I)l'5||}i\'u.i ciu,' “::‘;]"‘_'i,g 1n ]11‘.:'\'1-:_“.,:n j‘»']'j‘u‘_'i;]__['ju‘ ‘]“,_-

tiene por

ar la ciudad ,-‘|,. [’cr?uq:' COIl ]--l-'['-'-!lil"-l 11

la frontera holiviana-argentina) punto terminal de la pro-
longacion del Ferrocarril Central Norte Argentino, proyecto
que lo patrocina el distinguido cindadano boliviano doector
don Antonio Quijarro y ha sido ya informado favorable-

mente por las oficinas técnicas de aquel pais,
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é Fl tipo de '\'1..5 que s i iIh|ii-- para esue {l"'1.'l"€:i|1.'|.il es-

torios de Bolivia en comunicacion

e 1 . 1 i
tinado & ll-'\l|'.'!' 108 Le

eon el Plata. ;.1';,!.-!|i_;j_-|!':| Con | que se i_'IJ'-]I.IIjt' tl;ll':l 1.LI l!l—

:l'iil |'n]]|-'|':||_-' Aires,

I'é¢acioies

a intel v sus bif

\snneid
5

Basta formular la pregunta para ;1‘=|r-2'l'i,|>i]'.~-:. de que no

Montevideo v Rio de Janeiro ?

za en la solucion practica

sera posible avanzar
I

que la cuestién reclama, concurrencia de las partes

esadas, los Estados Americanos precisen ¥y

Eray T TR 1
estiblezcaln it

yaes - (ue -Ilil!'-ll'll ]l'l.%élJll' ::] |J:‘l |'il'—

Hacion & traves de todas 1as vVias Ierreag de

jmer orden

del Continent

podria infloir en la solucion

demas. las deliberaciones de nna

cian  Internacional, proseg

1
nuestras obser-

11 ]'i:

i.;||--~: .--i'l['.ll'lil'it.‘- sobra ;--' ferroc

indicando desde luego cual es su exte 't pol
cada 1.000 kilémetros cuadrados de surpeficie.
EXTENSION poRr cADA 1.000) KILOMETROS CUADRADOS
Estacdos-Unidos de Norte Ame s r 20 Lkms, 137 mts.
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Lios ‘:.I"‘l‘.lh' e |"":Illl'_{_‘.liﬂl_'il'i'_l. Terron |:
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Y
te cuadro, dos veces menores

que
Fstados Thidos de N

'-1-‘.'[‘il lr;'iL'J lll' ]:11;

casi de los de la cireulacion ferroviaria «
Rica, San Salvador y la 8 v
de Chile, siete v media I \r [;].‘.I
ocho a4 nueve proximaments los del

v Bolivia y al promedio de treinta cine

Venezuela, Colombia v Eeunador,

arrollo ferroviario relative de

al de
de

1 o d
emas

]

todos 10 palses

1
el

Jllri |'j.~.’;|| |-|r{ | l||_]'|1lll-\-(

Comparemos ahora esa

;;l |_\|\|'.'\.|;h--l|--||.

EXTENSION POR ( L.OCH)

CADA

31

]'I -|Z::' I"&

NNestro ]5::‘;4, €5 mayor qgue

Paraguay,

|IL'..|'

uay son, segun es-

aquellos con que cuenta el

Méjico, Costa
1 S 1
LeCliis Vveces 108

v Nicaragua ;

Honduras

0 veces mus que
\-.',.: ..i::-- | tl\'-i—-

extencion

\'::-'-]‘[r.l‘ -\'(:.-|u':.|'f’.; |||-| ].|;|

i

con relacion

HABITANTES

(Clanada T } kms. 510 mts.
Fistados Unidos de la Amériea del Norte 4 066
Arcentina i Y6l
Uruguay o 063
Costa Rica 1. 169
Chile $ 2 () So0
Méjico 0 828
Brasil. L I
Pa 1 - - L)
0 -
()
Nicaragua : 3 i 0
Honduras. ()
Veneznela : o 0
Salvador ]
Colomhia. . ()
Fenador 0
El Urnguay, que en la extension de sus vias férreas con
relacion & la poblacion, fign £11 proporcionalidad ig al




nay L OFiaa | s - 1 | 12l 1 vty
nueve vigesiiias [}ZI..-‘-'.‘:, de la del Canada 'j||-' es l|

fque 1 f'f'}'i'clt'tzl'l"i|-'.< cuenta en el continente, con relacid

sus habitantes, alcanza a mitad, cde la

que ofrece los Estados T

la Al';_"-'].lillili i cast el I-.'lzlg.-\ de la de
media veces dela de Chile ¥ Méjico; & tres veces de la del
Brasil ¥ Paraguay; 4 enatro ¥y wedia préximamente de la
de Bolivia, Pern y Nicaragna; 4 nneve veces de la de

ill"-‘m"-!l' de wveinte veces mis

Honduras y Venezuela, y ¢
de la del Salvador, Colombia .\" Ecuador.

El Uruguay ocupa pues el cuarto lugar entre los paises
americanos que mias han hecho por facilitar la circulaeidn
ferroviaria a sus habitantes.

He aqui ahora el cuadro demostrativo de la importancia
!'I']:]H\'E! I‘I--] comerclo tlr' \".!'I'.l R4 |:|" |-|_=; [‘:R];u;»-*’. |=]:1- ]I\I—

seen mayor extension de ferrocarriles construidos :

ESTADOS

Chale: =g, = . 5. 141831

URUGUAY . . . w1

BrasiEFotss. Gl s 1890 )
Repiiblica Argentina. 1591 818
Perit. s 898

Méjico =i T.719
Estados - Unidos de

Norte- América. (0N G.238
Canada . . . . . /[ ¢ 22 bod L9919, 000 1,0

Nos muestra este cuadro que el comercio de importacion
y exportacion del Urnguay, con relacidn a cada kildmetro

de via férrea, comparado con el de los paises que cuentan

: o . . . 1 =
mayor numero de II.’]'l'il"-‘ll'l'Ilt'F. e85 Casl S5els veces el I]" los

Estados Unidos de Norte Ameérica; 18 wveces el del Cana-

dd; tres veces el de Méjico; mas de dos weces el de la




oy

os ¥ media veces el del Pern; una

e
Republi
I

v tercia ve igmal a las diez y siete vigésimas

;-il]'n'\".-; cii'l \'l:]l;l"-"i-' fl-' I}l_'[1-"‘."..1i":"_-1] v l=xi|-|t"|;|r':,|‘|]| |[‘,;|- oY=

I".'ﬁi"li:'h‘ i Chile;—1lo que r y gste panto de vista,
al sarrollo ferroviario del frece una relacion
alentadora, pnés ocupa, en segundo lugar, in-

mediato nte el comercio exte-

r1or "‘]l""iil}. que . Ili\.;_."L‘;ii“'l.‘i en cuenta el comercio de

1on, entonces saperaria-—

trinsito de ili_lil-l-!i_l,l'i:‘|| Y expo

mos, por contar en el quinquenio considerado, con valores

CIneo veees mayor lltl!' los de ('!lilr'.

e cfectivamente se descubre la potencia co=

Pero don

S

gar de la vitalidad presente y futura de sus vias férres
es en el '\':[[n‘,' con  que concuarre cada ||;i|_1ir:L',1T|- d la for-
macion del comercio exterior, compuesto de su imporbtaeion
y exportacion.

El cnadro siguiente mnos da ese factor para todos los

paises del continente americano.

Comereio
por

X pOriocion

EETADOS !

Ghsl 2%
LM
L1656 G022 856
4.829 411 HEE S
oaNn.0m0| 61 982,
BOO. 000 | 844,916,000

3,068

URUGHIAY, ... . g -=.;,(<|-_1_>:;|r. T4 BT

1
MIBR . o e o [17%:1)

BR8]
63,441

Chile Ny

Estados U

3 by '—],5 1)
A el Py 1 000! 10,8 :
o cx e LUK 2 062 666
TR 2 Tl 14.7232.852
.
Meéj ML T
Colombig., . . - . . 4. OO0, D00
Perli. . . . . . . =l 3.980.000

{.0a0.240

Bolivia i o wostl 8




PR culenta que la ]ln-'-l".i.l'i.'l comercial del Uru-

sootin el cuadro precedente es de T4.87 dollars por

habitante, resulta que en los demds paises enya po-

1

las sicutentes masas

tencia comercial es se requieren
de poblacion, para igualar nuestro comercio exterior de

importacion y exportacion.

URUGUAY . .

nLes
Costa Rica . . - . .
Reptuiblica Argenti :
Dominio del Cans
Ciial Fasiing Gause pijwaine)  fha, s
Fstados Unidos de Norte América.
Nicaragun
Brasil.
Eenador
Paraguay .
Veneznela
Salvador .
Meijico
Colombia.
Perna .
Bolivia
¢
del sobre los demds paises

o #& su capacidad comercial relativa, la
explica “The Economist” de Londres, de 17 de Octubre de

tlado “Dendas v sol-

1891, en un est
vencias de Jlos Estados Sud-Americanos” de esta manera:

En Bolivia, Pert, Colombia y Paraguay predominan los
indios v sus mestizos con los blancos, ¥ en el Brasil y

Venezuela, indios v negros y sus diversos mestizos con los

que debe tenerse presente que

blancos v entre si. por 1o

f'r’:h.ll 10188 tan rec razas mteriores,

wadas de el
inferiores 4 la blanca en sus capacidades economicas son
ménos susceptibles de soportar deudas publicas.

wadas, podria atribuirse

0] :I',I." nor las 1'it-l'.='-¢<'\'|'!

al

ay el primer lugar de la lista con una renta de






x50
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Septn este cuadro, el Pert es el ]p;[f:; que mas fuerte

cunota ha [,;|_-_-i11'[.-. por sus ferrocarriles, l'\']liil-:llr'.l‘ por la

naturaleza sumamente accidentada de su suelo que ha de- A
mandado la ejeencion de obras de arte excepcionales en los
trazados de la mayor parte de las lineas que se dirijen
transversalmente 4 la cordillera para ligar
los puertos del Pacifico con el

Sigue luego Chile, que aunque no estamos seguros sea, el
indicado, el walor exacto que ¢ ;:'l‘i--'i'm‘.nii'- a cada kilometro,
dadas las dificultades que han debido salvarse en su terri-
torio rebelde tambien para las construceiones economicas, "
deben haber aleanzado un ecosto elevado; viene después la
Repiblica Argent U nay y Paraguay, con valores que
arrojan aproximadamente el mismo promedio, y finalmente

el Brasil, con un wvalor kilomdétrico, casi igual al de

estos tres ultimos Kstados.

Parecerd andmalo que el Brasil haya invertido en su red
un valor relativamente menor que el empleado por la Ar-
gentina y el Urngunay, desenvolviéndose su sistema ferro-
u_-;[l']'“:';'u 1 11';1‘.'|I':-i de '.<"|'|‘i'|ilt"i 5 montaiosos: pero, en parte 4

es aparente esa igualdad de valores, por predominar en el

[::']'i!H;‘II‘ debido & la naturaleza del suelo, las lineas de tro-

cha angosia, €n cambio que |-1'!"\'u=-'-'11; eIl i I;-'ill-ll‘h-':i
Argentina las de trocha ancha, siendo todas las del Urn-
guay del tipo uniforme de 1 m. 44:—sin embargo, asi
mismo, creemos que el Brasil, entre los paises Sud-Ameri-
canos, es quien ha construnido mas barato sus vias férreas

si se tiene presente, que la mayor parte de ellas, en su

wn estado erizadas de dificultades, con las que

no so ha chocado en las Repiblicas del Plata.

ejecucion,

Terminaremos, indicando cual es la carga que por con-
cepto de OArantla a los ferrocarriles qi‘}[lu-&'!;‘.l'{:‘.ll los pro-

:]_Lu-t:_.x |-_\;]m:|'|,l=.|u.-'. a cnvo desarrollo l'L-I:11'i.i|LII\'n-1'..
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Expresaremos cionalidad comparando como se

en las Republicas del Plata v del

distribuird la

P 2 |
Brasi

por cada 10,000 dollars de wvalores l'\?!alsl'l:l<|-|~'.

fr
[} @ P
Gl S

ESTADOS
Fean

Brasil . . .[}3649 kin.(192.013.826| 6y T |12,450,808
Rep. Argentina.|3696 “ | 80.GL7 G11)5, G y 7| 4.806 105 188

Uraguay. . . ||L1T6 ¥ | 27.5605.980| 351/2 962.709 HuY |

as de

Da estos euadros recapitulativos se desprende, aden

.:|‘~' { jones va \.;|I11|1:|-:!lil.~“ el hecho c'.'1]|i':|l ae que los
Estados Unitdos de Norte América es el pais que marcha
i ]

fLoil vy Py la los nrocresos ferr 108 de este continente
0 la cabrza f S Prooraesos rerroy 108 de esté Oontinente.

; Cndl es la causa principal de esa supremacia? No vaci-
lamos en afirmar que ademéds de las riquezas naturales y

m nacion, el secreto de

ilet acuell:
LIC T agued

ese envidiable desarrollo ferrocarrilero se encuentra en la
forma :-:-:r!1-'11||i-".'l dal |:I'-.I_1.‘1'.":'.'.'.L.1 técaien :l-]l-l:'l:l-ln por los

la construceion de sus ferrocarriles,

1 e S E R (i e .
1os Lan adaptado las vias férreas a las

. § = y: o .
nevo continsate, mediante modincacion

los programas técnicos europeos, con las que han aleanzado

R0 R

rdadera e n::'lll'--u!.l ara las comn:l M1ES |'.':||i-i:|.~i A
|---|a'||'||”ic_';|»;_

Sabido es, que un frazado de ferrocarril debe pre-

randes radios de earvatura

SENLAr pequenis leelividades vy

existe completo

para ser perfecto; pero
;i'.|,.'|'_>\'|||:_-'.:,[p antre las causas que |"|I:IH]:'.'::"..'.'I:L o] -.-.'!I'.Er']'}'.:l

|.-! COSLD -i_:- COls=-




mplo, al construirse las primeras

En Francia, por

arandes e férreas, que debian segmir los valles prinei-

pales, uniendo 4 la vez las cindades mas importantes y que

estaban destinadas a servir una eirculacion muv activa. los
i Nnieéros creveron necesario @ i able admitir pe-
-|['_r'§"_“‘-i|f:|i['-' penalentes Yy grandes racdios de curvatura, ocon

| | ( - . . 1 1 .

el objeto, e de no mmponer a las locomotoras de
1 L= e . $ ek ] £

los trenes riapidos, un aumento sensible de esfuerzo de trac-
citn ¢ una disminueion notable de velocidac

téemico qne adoptaron solo permitia pen-

1: H K] Fea
alez miImetros poi

nwvas de S0 metros:

oreneral y I a
" 1 | 1
nn de obtener una

Alli, se ha levado o cabo la construccion

*y 1 TR L B |
carriies, conanao va ool densidac

Con 1na Imdaustma Vouan

de nol X{BnSas
Ul suelo o el
Tomando como t
recinrs COn (que si
erair cnant &
: . ) S Enaaa '
Hon con maodieo  1ateres: en esas favorables condi-=
ciones se realizaron lo -'_:i-:'.tl-‘~‘ NeCcesars para la cons-

e entoares sé




proye sLaroln

imvertidos para la. contrne

vids 1erreas | S0

traxdos del ‘1or, alenta

rantias

3 . 1 1 :
acordadas por los Mstados, y rodeando a las empresas, de

"OPeas; sSé nNan

que

]n-i-l.l‘.l ]l 1 5,==% 811 S5&m t]ian

10nes, no e, aun en las

Jale t ",11:- ), LAl SaV

de 1pales francesas, el cnal si

o1, aumenta extraordina

que

cambio, la suma

le capitales & invertir en la

de la linea.

Por eso. los norte americanos al o

s1s

CONOMmIiaA l""“i ||f.-‘

és de un inmen-

S0 Lerriworio y pa 108 1 daln um veraa-
- . = il ;
lero factor del des 0 de la en los

LOIL 1O

demandase 1Mjencas SILIImas, para po 0nstralr muchos

kildmetros v facilitar las comunicaeciones

Unidn

e adoptaron para el

rreas, e interes gene

pendientes de

wlo hasta 20 m

g

1etros

zado: radio minimum

08 especiales, hasia

montafiosas las pendientes




Es de observar también que esos programas no han sido

acompaiiados de una ejecncidn ta v acabada, ea la
ion de las lineas:—las obras de arte costosa

primera instal

del proyecto, se han suplido casi siempre por obras provi-
sorias. Si nna montafia impedia la prolongacién de uua

linea férrea, por el costo elevado de su in-]'}'.|:';|<-i-'.-11_ S0

sbra del proyecto y se estudiaba el medio de

1
1 i

eliminaba I

salvar el obsticulo, haciendo ascender por sus laderas una

linea de construccion econdmica, una vez calenlado si el
costo de ella v el anmento en el costo de explotacion que
resentaban una efecti-

va economia sobre Ja apertura del thnel, se pasaba sobre

prodacian las elevadas pandientes, rep

el obstaculo, se llevaba a eabo la obra v se entregaba la

linea al servicio publico sin pé la de tiempo. Cuando era

un rio el gque impedia la pr la via por el

1

costo antieconOomico  del puente que se necesario lanzar

scbre él, facilitiban el paso de los trenes por medio de
balsas O barcas porta-trenes, sistema muy perfeccionado en
los Kstados [Tuidos.

Ademiis, para que fuera realmente 7

ticnico que hemos ndicado, era necesario  dar

sdio de hacer :'---r-iil]l'

rodante una gran flexibilidad como mu

la Ltll:p]h'fc'm de carvas de pefqueno radio v alecanzar econe”
mias en la construceion de las lineas en terrenos accidentados.
El truck artieulado inventado por M. John Jervis ha

dones economicas. Per-

:»i:]n |>t oaran lactor pira esas ill‘-:li‘-
mite anmentar notablemente el peso de la locomotora sin

tituti-

aumentar paralelamente el peso de los elementos con
vos de la via, consicuiendo en lineas livianas e 1mpertectas

hacer correr trenes pesados y trenes riapidos, explotando las

lineas con ['L}”;i,‘-lI'l'IJ:ltl:l,liﬂ.‘\' como las que alcanzan las lineas
europeas que haa demandado ingentes sumas para su cons=-

truceion.

e



P

B S

| 1
s i8S

van &4 fomentar

verdadero éxito

\'Jl.i-\ll'l.h' por chras

te, deberia ser secuido en

£11 los

16 las vias fi

los ]Mf.\h s Sud-Americanos si queremos q

lleguen a ser como en aquellos Estados un poderoso factor

en el desarrollo de las riguezas natura

1o ] laci
88 Y dae jas relaciones

mternacionales.

ias de primer Orden que

Aun mismo en las grandes
deben servir de union a los 340.000 kildmetros de wvias

ferreas existentes en el Contine 1te, si los recursos con L

1 en al-

se cuenten en los primeros momentos no permit

gnnas regiones una coustruccion definitiva, deberia abor-

darse esta, no obsfante, con obras provisorias, utilizando,

las circunstancias. los mil

medios, 4 cual mas inge-

nioso, de que se han valido los Norte-Americauos, para
salvar los obstdenlos y apresurar el momento de explotar
sus lineas.

Imitemos & nunestros hermanos del Norte y no nos arre-

[ira

dremos porque existan dificultades para labrar m

grandeza, estableciendo verdaderos wvinculos de unién y con-

fraternidad entre los pueblos de Amér recordemos que

las obras gran solo asustan 4 las almas pequeias que

ficultades en todas partes.

ven ilmposibles y
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