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FERROCARRILES DE LA REPUBLICA ARGENTINA

Fstud | 0 arrocarriles ] 1 P icas Arcentina
librados a publico, asi « s que estsr

clon ¥ o« proyed se dis n la reda, cua-

tro lineas principales que parten de Buenos Aires: el ferro-

del Sud. que cuenta con 1.878 kilometros librados

I'||Il"|.'|-
A -:"'-|'in:|-
del Rio Negro.

erI rril al Pacifico, que

entino-chilena

v que constitt ma S m o linea Inter-
{)ce Ll e 1ie [ ] Vi I| araiso  Ccol el
puerto de Pernambuco Reci { ferrocarril “Bueno
‘\f!--:é b Rosario”. .:'i-- E!"__l':l. ‘ ista Ta ".::I-lill ¥ que, en
combinacion con la linea del ferrocarril Central Norte de
umian 4 Jujuy, tienen ambas una « xtension de 1.507 ki-
entre los puntos extremos, debiendo dingirse el

4 la frontera de Bolivia, por cuya arteria

la comunicacion con las lineas proyectadas

q0:—las lineas al Ros Santa Fe, Re-

COrmosa, que se |“l";_‘,'r". : la Asunecion del
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Lo ||."l‘.11|-'_'nh esta saly 0 solidariaad

e afecta 4 todas las ¢ anmas  fqu consttnyen

nea principal, y lo
- e] ilil'l"'-ll_':e‘li!'l' H--||!'ii-

el trafico mutuo to a qne organizarse entre di

companiag, se tomarian las medidas precaucionales
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.‘ﬁl-'l'l"l'!il'.ﬂ con :\I"l_l;l’Y."I. ||r--r'||;1 ]|| ;q';. rl'.:|-]1,I|-_' i .:-..nig;]“ oran-

“des dificultades. el sistema de encanche diferente de

"'|U.-' vagsones il'" esta .\' los de otras empresas, que p:

sAn

“en prandes cantidades la linea de este ferrocarril car-

“oados con mercancias para Mendoza vy San Juan.

“Esos \'i'll.'llt'llitH l'=‘1;'|!z !I]".I'\'i‘?|-l_‘u 11 S0 INAavl [.;:H.- |!|_-|

; 1 .
“enganche central con cadenas & roscas y paragolpes
J | &l

“laterales, mientras una

|J::I'i4‘ ,[,. 1..-: vagones ‘]--|

rentino  tienen 1un enganche

=

rocarril Gran Oeste Az

tral con eslabdn solamente y sin paragolpes laterales

“lias dificultades que se presentan para la mnin de estos

“vehiculos y los peligros, son innumerables, Prescindiendo

“de los inconvenientes que resultan de unir vehiculos eon

met




“diferentes ce I"lg-ll:-'!_::', sucede tambien que: ve-

“hieulos provistos del mismo encanche eentral, con eslabon,

s W i y / ;
los elasticos mas o

tienen alturas diferentes, a4 e

“menos castados, o por la en gue esti

“colocado este enganche, lo que en

0SS CAs0s Liace ]|][|_I\'

“dificil '|\|'|‘I|\|l1']'1|':|.- por medio del eslabon, ¥y es Necesario

“torcer éste. Se comprende que e los velu

“eulos pueden ser causa de

“i.;|1';|_-_1'|,-|l|.<--' mis alte sube por arriba del otro., ocasionando

1

“de este modo el descarrilamiento del vehiculo.

Esos incouvenientes, al presente, han debido subsanarse

dotando 4 sus lineas del tren 1odante

comparil

en el trafico

Ao nara ase
i

hasta o
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iento de tren rodan-

mutuo, v justifica esa creen

te operado en Jas lineas de DBuenos Aires a Mendoza, con

) renovarse el primitivo, y que ha sido

1602

1.0 Por la ansencia de un plan bien estudiado del tra-

zado ceneral de los ferrocarriles argentinos que hublera
listribuidoe esnvenieatemente las =zon ), entre

Yy <con

do

29.660 kildmetros de

Oles oague

vias {¢ a los librados al
blien la « I el L
20 Por la falta di n la trocha de las hi-

motivado que ciertas 18 1gualmente

importantes por su cxtension, se digputen el trafico de la
misma zona, co pasa, entre otras, con las

{ jbal ¥ de Sunchales i@ Tucumdn; que

586 kildmetros & una distaneia media de

de las provinclas de Hanta

I

| A . 1 5 . . . _ . hal i_
del luster min, que  enent nas con 3.2 hab
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la presencia de esas dos lineas, separadas por una zona

tan diminuta, sin grave defrimento para los intereses de
la compaifiia que no goza de los favores del Estado, y
para los intereses pliblicos expuestos por la competencia,

rantia, como

a4 pagar integramente los servicios de la g
pasa col la linea de San Cristiobal 4 Treuman.
El anmento de la vida industrial y comercial que en

la Repiblica Argentina se revela por una progresion alen-

tadora, hara -||~~'.’.El.|‘.'-‘|'l1' con el ’:-']JE[N! los ]h'l'_lll:.-'i-H que

as, compartidas por li-

]1“"'[-1![ acCarrear esas zZonas {‘.‘"'If""'i
neas que han demandado ingentes swmas para su cons-
truiceion.,

El mal que entraiia el segundo punto senalado, tiene
otras proyecciones: afecta 4 las comunicaciones rapidas de
futuro, en el territorio nacional.

Varias de las lineas principales del Norte del territorio
areentino, sin trasbordar, no podrin establecer el trafico

mutuo con las del Sud; y las de la region del Iste

soluciones de continui-

tardn impedidas para realiz

dad con las del resto del pais.

de la red de las Provinecias de Corrientes v

de Entre-Rios, difiere de la adoptada en los territ

e Santa Fe v el Chaco, v en

cinos de la Provineia
estos, como en |-iI resto del Ii;'lf.--‘. exceptuando la Provincia

de Buenos Aires, se ha eatremezclado la trocha de 1 m

676 y la de 1 metro, dando por resultado la discontinuidad
de la trocha. en los troncos de |-|',:1'.1-.'|' orden, que de Bne-

nos Aires deben dirigirse & Chile, & Bolivia y al Paraguay

La trocha media de 1 m. 435 entre las aristas inte-

riores oe |-_|=: S5, COIX

a la cual se constraye la

red de ferrocarriles de las

de Entre-Rios y de

('IJI'!';e'ilft'r-'. is:l}al'l':L ‘-i-llll I '-1'1_'-l.jill. €11 NUestro concepuo, ‘.n;ll-'

. 4 lac 1 et . ol
conveniente pala 1as e primel Orden.




lag cuales I

la solidez

recen para

1a via los TarTrenos |-~..._]','E|.:|]-|_-'.
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ccepby dos qua tiensn 300 metros de radio, cerca

“del wado del Barmajo, paro gue son susceptibles de ser
cp. . A

“modificadas.

“Ka la primara sacsion el

“Yda 25 kildomatros, siendo e

“de eurvas y 90 9/y de rectas.

dasarrollo de las curvas da

“En la segunda sec
“kms, 6.600 v en linea recta, 180 kms. 400 metros, de modo
“que resulta 96.0 °/, de reztas v 3.0 9, de curvas’’.

En presencia de esas condicioaes planimétricas y altimeé-
tricas tan excepcionalmente bueaas, permitidas por  las pla-

g naturales del suelo en toda la linea desde Buenos

Aires hasta HFormosa, 4 primera vista, no se encontraria

ninguna explicacidn plausible que justificara el haber inter-

puesto entre la trocha uniforme de 1 m. 676 de las dos
orandes secciones extremas de una linea de interés general
una seceion de 318 kilometres como la de Santa Fe a Le-
conquista con la trocha de un metro. —Para hacer desapa-
recer esta aparente anomalia debemos hacer presente ¢ue
o !'.-1. :-:i ‘ln ]:I'Hl'\'n'-.'1':1."l:L '.'ln,“'-‘ln- l'l ;I:'illl"l‘ momento en toda su
extension la pran linea argentina que debe ligar 4 Bnenos

Aires con la Asuncion del Paraguay y que, como lo hare-

mos notar mds adelanta en otro capitnlo, serd la arteria que
con ventajas superiores & las otras lineas argentinas que se
diricen al Paraguay podra servir en el futuro a las comu-
nicaciones ripidas eatre el puerto de Buenos Aires y aquel
territorio.

(Joncesiones pavciales han venido 4 formarla en todo su
trayecto, y distintas compaiifas han procedido segin se lo
aconsejaban sus intereses de momento: esa es la causa que
explica la discontinuidad en la trocha en una linea que hoy
la tomamos para apreciar su importancia . de eonjunto y

e valer internacional en las comunicaciones ripidas ame-




ricanas, — Por otra parts la linea de Saata Fe & Recon-

a tal cual es. tiene justificada la condicion de su tro-

1!|1'..

cha; pertenece a la red de los ferroca s de la Provin-

cia de Santa Te, 4 todo ni sistema local de viabilidad y
que ha sido construido con la trocha de ux metro y den-
tro de esa red, la direceion de s traza, la senala Pard

el futuro & un movimiento de interés general

dar paso
por formar cuerpo de uaa linea llamada 4 tener grande im-
i'r”['[i’!]]"'i?i.

Llegado ese momento, si las conveniencias y lag necesi-

dades del trafico lo requieren, la linea de Santa Fe a Re-

conguista transformaria sus condiciones de linea de interés
local en linea de interés general, siempre que para en-
tonces, la ingenieria no haya encontrado un medio ain

pido que aventaje al cambio de boggie, adoptado

mas 1
hov con éxito en las lineas norte-americanas para que pa-
senn los mismos coches de una trocha ancha a una an-
_1:‘-1:1‘1”‘ O vieeversa.

Bl ferrocarril del Chaen Austral que parte del Puerto
Barranqueros, situado sobre la margen derecha del rio Pa-
rand frenta & la ciudad eapital de la provincia de Co-
rrientes, v termina en el empalme con el forrocarril Cen-
tral Norte, en las cercanias del pueblo de San Jusé de
Metdn, en la provincia de Salta, estudiado bajo el punto
de vista de la importancia que su trazado le da para for-
mar cuerpo en las ;‘_“'1':1:1[1-.‘..1' ;h['!-'i'izh‘ que deben ril-'l‘\'i'i' al
movimiento interaacional americano, salta de inmediato,

que si bien, por la trocha que le ha sido asignada de 1

m. G676 facilita el trafico con la que se ha proyectado de
Reconguista 4 Iormosa, lo retardaria por la diferencia de
trocha con las lineas que forman sus verdaderas prolon-
gaciones, que soa: la red de la Provincia de Corrientes vy

E ltt‘l'-:“-l-'- fue ha sido eonstruida con la trocha de 1
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m. 435 y la linea de la prolongacién del ferrocarril Cen-
tral Norte, por las cuales deben establecerse las comunica-

ciones de las ciudades y puertos de la margen derecha
del Urnguay con los t

itorios de Bolivia vy del Per.

Iista secunda ¢ importante vinenlacidn del F. €. C.
Norte, confirma las \'i-}11:|j:|-: que habria ofrecido la cons-
braceion de esa linea, asi como las demds de interds ve-
neral del territorio argentino, con la trocha uniforme da
I metro 435, que es la trocha adoptada en los Estados
limitrofes del Urugnay y del Paragnay, v la que mas se
recomienda para las lineas de '_‘;t';l]!l]-_'.-; tl'ﬂ_\'t:['!t'l.-i.

Fn cuanto & las condiciones téenieas, tanto la linea del
Chaco Austral como la mayor parte de las lineas de Ia
red argéatina reunen coudiciones de hondad excepeional;
grandes trechos como la linea al Pacifico (de DBuenos Ai-
res i .\kiH:l Mercedas ) en llurutl' 51»]\! E'Kiﬁl'tl ires ]ll'l‘.l]i-‘n-
tes cuva extension en coajunto no aleanza & 2 kildmetros

que “l';_;‘ﬂ]l apenas al 5 v, conservandose las [If‘llll‘.i"H-
tes y las rampas en esa linea, en la de “Buenos Aires y
Rosario” que se divije & Tucuman y ea la que via 4 For-
mosa en el promediode 1 4 1. D %, con grandes trechos
en alineamientos rectos, siendo los mayores, el que se en-
cuentra en la linea citada del Pacifico, que mide 318 kild-
metros y el que ha sido ];1’{:_‘.'»)1'1.1:[” en la linea del Chaco

Austral, que mide 485 kilometros.

En general, si alguna de las lineas de la red argentina
destinada en lo futuro 4 desempefiar un rol principal en el
movimiento internacional de Sud-Ameérica, actualmente se
1-.-.-:in-;-.-rr'l por insuficiencia eu la l_‘lill.‘i‘-'r“l]:lt'il‘ﬂl 1if' ];I \'fil 0
en el peso de los rieles para soportar trenes rapidos, lle-
;_i";uit) el caso de teuer que servir a ese Qr"ll\‘]'ir de comuni-
caciones, se coloecarian ey condiciones adecunadas para ese

fin; lay que tener presente que en un pais nuevo como la




Republica Argentina que ha tenido que llevar el riel al
desierio como elemento indispensable para entregar al
trabajo sus fértiles tierras, no es posible desde los prime-
ros momentos instalar las lineas férreas con todos los per-
feccionamientos del arte; lo que se habria impuesto como
méas conveniente, no eran las lineas en tan buenas condi-
ClOLes  COoImo las e caracterizan en gv‘il-]‘;d a la red ar-
gentina: tal vez habrian bastado para las regiones despo-
bladas lineas mas rndimentarias y menos costosas, aungue
construidas bajo el plan indicado para mejorarlas progre-
sivamente 4 medida que las necesidades del trafico lo re-
quirieran.

En este sentido, los pneblos modernos deberian seguir el
criterio americano, que en materia de ferrocarriles podria
sintetizarse en esta formmla: construir el mayor nimero de
.I'I,'E'JP"J-'af"f.l"»' ol el menor r'n{}as'f.'r.l’. VU.\'HJ"I',

El perfeccionamiento de la primera instalacion viene con
el lE[::-'.-ll'l'i'h“u I]l:l ll‘.‘ltii-"rl. Yy a no llétl.l’.'l' 1&1'!3\'.1"15']*.\ con ese
eriterio, muchas de las grandes lineas norte-americanas
que hoy estin en completa prosperidad, no se habrian
construido si se hubiera esperado & realizar el capital que
esas obras demandaban para dotar la linea desde la pri-
mera instalacion, con las obras de arte costosas que hu-

bieran requerido.
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Ha otorgado el (Gobierno ional la econcesiim de las
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O MAs b —destinadas 4 e comuni-
cacion, la ] i, con una o neias 1
- ; : '

1 establ 18 comu ae un punto J i-

v el territ nacional con uno ¢ mas estados limi-

" T 1 1 o | 1 1
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4 invertir sus

Hon

autorizaba

lel ferroc:

nocewta v nuweve anos al hn

al !!|:1‘:L'i.' la linea, ]‘I""l 0 pago

tleret 1] 1Al todos los
|
y
@ y e la
on las mismas ventajas el camino

debiendo termi echa que

concluva la de éste: facnlta Ll
vome el numero de & ":.-I“.---' que

lico; derecho de la Empresa par:

. . Y1 1
a1 Conension., '-"'-i".l=|' cobDnr

( S 1ua tercera parte menos gue la tarifa _'_'i"-.'!""i‘-lj- 5
anzado los resultados que tovo en vista

T 4 1 1
Nacional, por el

Gsos  favores no fuaeron sancientes para

al capital xtrang , ¥ empefiad los Paderes
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de un mdwimum determinado de antemano

los

concesionarios nacer un deposito en

tivo O en titules

de crédito en o

antia del crmp imiento de las u|.,"[-_-";||-'[n..

nes contraidas, t ido que someter anualmente las tarifas

a la aprobacion del Poder Ejecutivo.

1 1 [ | 1
1 e o de BSe-

imen de esa ley fué alterado por

tiembre de 1862 que fijo como costo mdximo por kildmetro

de linea pronta para librarse al servicio , la ecanti-
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dad de sefs mil lilras esterlinas la milla. con la garantia

Yl 4 s = W T y
del* siefe por ciento annal, por el termino de ciwrenta

wiios v reembolsables al Estado las sumas que tuviera que
5 f ]'\'il' por ese Counce |"‘"1 con el exceso del geta por "i"]lr'\

10 =1
g

jue  produjera la expl

n de la linea, pudiendo

."'lli]' ell E:I_—i oper

mes de la Compaiiia
i los efectos de la garantia acordada, asi como en la for-

de las tarifas, cuando las utilidades de la linea

Y - i = i gh
excedleran ;:'1 doce por cietite al ano. reservin 105e asimismio

expropiar el ferrocarril, en enalquier tiempo,

pagando su costo reconocido, con mas el veinte por ciento,

de la Em-

4 titulo de indemmizaci

|"-'.'J:§:: jnicio del Go-

bierno, que asegure el

contrato, y
1

1--'..:.|,|-<'i.-‘.‘..ll-'- i|‘.1.l' |"::< cluest

taren entre el

(+obhierno v la J'f‘;ljalw.-.:i serian resueltas por arbitraje.

acordadas por esa ley, fueran mejoradas
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tlene su punto de partida en

de Santa F'é y termina en

construceion de

omo se ve, los primeros pasos para

i . - - P
los 1 Nacionales, en la Repiblica Az na
tueron dados con la pradencia e el asunto reclamaba
en su iniciacion. De la concesion temporal, sin un minimo
b e bertn ) o ) G
de interés oa lo 1eipio & las gestio-
funeron aumentandose

hasta que finalmente
4 perpetuidad, on
aiios, scbre un

|-|-; |I.|";||.:|.
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lev de 3 de Octubre de 1863
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adjudicacion de
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el goce de la garantia de 7 /s y sobre un capital que seria

do al costo efcetivo del camino.

n.
El Honorable Congreso de la Nacion, dentro de los tér-

del Ferro-

minos generales del régimen legal de la CoNncesion

carril Central Argentino, uniformé las condiciones a4 que

fen

que subordinarse la construceidn de cinco lineas
férreas importantes: de Buenos Aires i Mendoza y San
Fuan: de San Juan & Totoralejos; de Tucuman 4 Jujuy:

de Mercedes & Corrientes. v el Trasandine 4 Chile, ¥ dicto

ada el 5 de Noviembre de 1872 que auntoriza-

la ley ]rl't.-uml r

ba al Poder Ejecutivo para contratar, prévia licitacion, la
construceion de esos ferrocarriles bajo las condiciones si-
ouientes: a. Garantia del siete por ciento de interés anual,

I+ t 21311 4 ' 1 y 1 1 nen =
durante velnie s, &2l CusLo efectivo de la l1pea;

b. Servicio de la garantia, inero efeetivo, ¢ en fondos pu-

blicos de seis por ¢ jenfo de renta ¥ uno pov ciento de

amortizacion annal: ¢. Costo de la explotacion de la linea

ii?!t'!']i)i];il-‘lf: en el 50 & el oo por ciento del Ili'e_u;lh'Tll
]‘]'i'.tli. rwl'_L.';ll.‘H que las condiciones del trazado jlll[b‘.".‘.;_":: mas

¢ ménos gasto de sraccion: d. Reintegro del importe pa-

do por concepto de garantias, en fondos piublicos ¢ en

":"ll-']-f_]. ¢on "1 |',\'.'_""|l‘]'.!" !1l'] ."{Il'fl“ !-'I".’.i' I'l‘;i.}i‘"rlj ‘:."E ‘l'-l'l"l'.ll".ll

liquido de la linea; e Facultad del Poder Ejecutivo, para

fijar las tarifas durante el término de la garantia é inter-

] t

vencién en ellas después de su veneimiento, cuando los

ay

beneficios excedsn del doce por ciento; f. Caucidn pecuni:
al firinar el contrato, en garantia de la ejecucion de la obra
de cien il pesos fueries: g. Derecho del Poder Ejecutivo, pa=

sjonar las obras.

Esto mismo régimen, ha sido extensivo d casi todas las

concesiones de ferrocarr garantidos otorgadas posterior-
mente. siendo los términes variables: el interés garvantido,

que ha descendido hasta el cinco por gienlo en la mayoria




de las concesiones, ¥ ] precio por kilémetro que ha oseci-

lado entre 18.000 v 31000 pesos oro.

de perpetuidad, jiJJF'{!"JIII!II nte

CONCES1I0NI -1 ill sido h:l.‘-IjiIl]IjiL (3301

lineas garantidas, por la concesién temporaria,

sesenla '-'i'ln'-'--\ como e el caso de la .!-i.!'-'(\ Ii" \.-. s -iI-'i‘-'l'-III"H ?‘t
la Rioja, ¥y & cinewenla y emeo aiios como en la linea de San
Cristobal & Tucuman (Leyes de 15 v 21 de Octubre de
1887

i 1 . = .
Desde el afno 1887, en adelante, se han otoreado eon-

ceslones a !s|-|'|3|-‘."_:- 1l Ssin

1a n1 primas de ninguna
especie, ¥ Cconcesiones Lemporarias per el término de noven-
fu Y onnese ,._ﬂ_]}._._..‘

> . 5 -
l]"ll.“-il!!'.]F'I!fl!’, S

a perpetuidad; garantia de intereses por
periodos que varia entre cuarenta y dicz ailos, que

sera servida, en dinero efectivo ¢ en fondos piblicos:

-:'u]zil.ll determinado Por |-I'-':'ic.l."~ |,'.I'-ll'i.'u.-\ jue va=

1an  entre 18,000 y 81500 pesvs oro; asignacion

del 45 hasta el 60 por cieuto de las entradas
brutas de la linea como costo de explotacion, para
la lill1!il]ii(fill'il de la ;,{:-‘]'-illl'iléli ]'r]llllf';,_"T'iii'{-‘-z_ de la
garantia con el excedente del siefe por cienfo -_ft-'[

rendimiento liquido de la linea; facultad del Poder
Fjecutivo para fijar las tarifas durante el término
.

de la garantia & intervenir en ellas después de su
|

.'f.r;r'a..-

vencimiento, cnando los beneficios, excedan d
por ciento; eauciéon pecuniaria al firmar el contrato
en garantia de la ejecucion de las obras.

ni

2.0 Concesion a perpetuidad, sin garantia de interés

prima de ninguna especie.
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166

mine

cineo v sesenta anos; garantia del cénco por ci

tado
Estado, de

retribueion

ol |1{‘]'i'|1|]=| ]< la "i'-':J:
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la lmea v todo su PO
; I

CONces

Lo
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1

on retroversion

Setieml de 1872.

l.os cobiern |""\'i;:f ales han otorgado cond wslones de

_:-':'I'Hl';l:i':_ir-h'. 21 Zeneral, 4 In S MSIOs reomend de las
T is:'.l;!i-:-.

g =i i Hevado a « } por me { licitacio
como masoy en 1 lineas de Buenos Aires a M
San Juan de Mendoza # Santa Rosa de los Andes; el
os demas casos, las lineas han sido constr i§ por con-
: 1 1 1 : e not

atos celebracd n lle pse reguisito; en esas f

, S0 ha const: ) Ferro Norte
cum Y s lineas e g a Chile

L hnmit 10 @ atamarca, que son las 1 cuyt [
1ed conserva la Naeton.
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Confeceion de Proyect
G - 1
onfeccion de Proyectos

il programa s la. confeceion de los P

e ohras \,:-il;'-- .| que T
Francia par le Puentes v (Calzadas:

su adopeién

Departamento
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de |n-||if de modo que

se pueda raniencia del
punto el
para la
mnar, v

i alturas,
zadas

1o del perfil, paralel: te a la

n :i|-| ;.;q]sl-l_

in acu-
a parti COYTes-

D e 4 cada cota de nivel, las

15 it G :

distancias kilométricas, las cotas de

mivel del terreno, reterid: al plano

le comparacion. Cuoando ate de

carreteras 0 rerrocal

las cotas del proyecto, las

IMa1cal

1 2 1 - - of -
tongeindes de ]-_‘_1' '\Il'.l: AMIeNntos rectos,

| e
1as cn

da las

v horizontales, indi
ntos.
taodos los proyectos

linea

aranes, Antepor

Cada una de est

pales serda subdividida e racelones




s de kilémetr

1 . . 1T r '
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eXac

1l i ;:1"'|1| CcOon nume-
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FITULO TI
Disposiciones relativas a los fervocarrviles nacionnies

CAPITULO 1

Art. 5. Son deberes de toda empresa ¢ direcciin de fe-
1 1o sa habre la linea al servieio pii-
{'||j|-1-‘

1. Mantener si el cax

modo gue pne los tre”
116 Y 1 1T PO ( 1 o=
! i I
ciém. de todos los v di
= 1 ] 1 = it
TEIOCLONn 1@ Todos l1o0s .||-“" nios 11 ‘I.. ETen ¢
uso regular di debiendo entenderse la n 18
!|!'--..-:'_5h-5.'.;, I'especio -]r'\ | 1!:|'!-1""i'l"-', '. AT s Y
| i | .
I (que ser;
para suplir 4 las
ion con la activi-
omunicaciones entre los I~
1.1 1 1.1." 1
VEISOS | oS jue ngare, deuolenao sujetarse, en

de la via v tren rodante

a los tipos establecidos mor el Poder )
! |
]'-'- |'|-'Z-'!|\.'l".:'.‘---: i
3.0 Establecer 'r-|_-lf_\I[';;;.|: g 08 v mantenerlos eco-

rrientes en toda la




o' LOa0s !n_-;
puntos en que los fen cruzasen los caminos
AT T :
O « €5 puiiica 11 barreras deberan ce-
y a la apri cada tren
nesp ) hay i Tal P dejar: ¢«
neo.,
iy 1 9 1 oY 4
3 los trab ] irios para dejar expedito

1na O vemecunlo, no ||-||E_',';_ I'aS=
I

lento v autorizaeicn.

reconocer.

le ex g f wriles 1t
10 ¢ ne no ofreciese lascguridad necesar:




Art. 90 En caso de no conformarse la empresa col

nocimiento pericial, se someferi la decicidn al juici
1 ' * 1 1 1
arpliros tecinlcos, empliearse el (1 -
e > SIS R O L PRI el oo i, o |
raco en mal essad nnclaniento el Ialdlo.

[ -'.'II"_';.-]l" EkLal”

especialmer

Irel clase de sus i I.i--ll,]-'--: Vv el |'."||{-1| de s
+ p
locad l n o istema de fremos:; las senales

avisos: el sistema de comunicaciones entre el maqu

21670%"
-..lilt .






1ento

4n caso de empalme O cruza

empresa colocara en el punto le interseceion, na cas:lla

Y un & arda ":.1IJ;l|". -"11']”-5;1]1'--':1%.- de la "]'|'|ir]"‘r-;| ih‘l'ilaliTiT.

1 f . -
enca trenes de ambas vias, las senales

TGCE

Vit'lll,

z’;!‘,'.l po ler ver

rio permiso d

derecho adquirido.

|
on 1 5118 V1as

L ]

I 1
Ordinarios, Lampoco

1

canales ¢ cauces ar-

v . 1
oA o
¥ leky . il dely

v 11 IR 18 S0=

0 110 per)

narmera a

o) 1'--‘!;.| f'.!]':-_rlg : 1 ]
Lgky! por 1o
COTrens.
2.0 ]l empleado que la oficina '_'u--':u-‘--':_\'._'; :
de eceidn General de Correos

e
5. da
1 1 [ ]
e ". L0 1l 11 = cle i
1sT1) \' .
G e e ’
o A lo lonari wdiciales 6 po e Fae-
; : : r Y :
ran & practicar mves : anbre delitos come-

tidos en las estaciones ¢ en los trenes o sobr




letermine, tienen derecho ‘ente para ransportar por

terrocarril las fuerzas militares v los materiales de 1ra

T 1 | | - 10
', avisindolo al jefe de la estacion respectiva

salida del tren, y pagando por la

A0 181 ]rl\.ll-‘ da .'I\.l'_;ul |:| is-Jr'

ocupasen,

Dara f
|
extraovdi avisindolo ¢ i lo tres horas,
| | { ] 1 o yn
Vv abbd 10 la mitca 12 1A ATLIA ordliaria, la capa-
1 1 1
cidad d I trel e nayan requeriao,
4 _’!. |' { i 1 1 1tarior o inva CX=—

utivo podra tomar de su cnenta el

términoe

companlas

r de comin

011 ¢s5ia comunu-
1 ! & £,

148! ) (0SS 0O Mias Ias=

T 1 . -
empresas, 03 carrma-

otr I

peaje con olo a la 1dicio jue establecieren por

mvenio miutn

Avt. 24 B S0« no } los v
ime  se refieren los articulos anteriores. la la
Ferrocarriles fijard un plazo perentoric para su celebracion,
vencido el emal se procedera como lo determine dicha Di-
{ interin se res stidn por ros que las

respectivo.




Las SHLPYESAs

6T [.‘-:,-..; de r;-,;|1c.]1 wrtes,

derias, con las demas li

|'lili'\l Lk

]"!-I:" pet

dicha

i'i.‘ll'_

CAPITULO IV

DE LAS CONCESIONES DE LGOS FERRM ARRILES XNACIONALES

Art. 27. Cual i Liera que sea el logar donde est s1™

log ef o y 1 Y Y
Arvt. 98. No se recoioc T COMO rAstos de Direceion v
Administracion de los ferrocarriles nacionales los i1~

viertan las empresas in

Art. 20. Las concesio

torice, y no principio a4 las obras dentro de los

QO dencro e 1|S

|I|-i/.'l'- senalados en la

concedidas &n mayvor recono-

Poder Ejecutivo.

pro




empresas qne
Art. 32. La

cesaria J
COmo |'\]':|'i!{|".|

exXnp
i

los ocasionados

"1

solicita por el

SErvICclD  uroente

(tobierno 6 |-l ].!.;I.i_l"l_ SALVO

tos en los -.:-I'I'lli-l'\':'.




Dispesiciones comunes i todos los ferrocarriles

CAPITULO 1
DE LA CONDUCCION DE PASAJEROS

Art. 38. Las tarifas relativas al trasporte de las perso-
I I
nas y al exceso de equipajes deberin comunicarse a la l

Dir

f_-}a-'!r-]'-li .:ln Ferrocarriies Nacionales v ].‘l'll:-".'.v-
en conocimiento del publico en la forma prescripta para los
horarios, Deberan ieualmente colocarse a la vista en to-

das las est:

nes ]m: ]‘-'_;;".:!,HIMH 1> S ! -I:-'I'i'||i='||'--=: a los i-||11i-
],;|I;‘,--.'_ .\ i l;[ admision y obligaciones ||-1 ]u_‘-: Via]eros.

Art. 84 En cada estacion, la boleteria debera abri

por

lo menos 80 minntos antes de la hora marcada para la

hacerse

La entrega de los equipajes podra

hasta dos minutos antes de la salida.

Art. 35. Todo habitante de la Republica tiene el dere-

cho de servirse de los ferrocarriles en explotacion, con

la ley ¥4 los reglamentos.
Liaz empresas tendran el deber de no aceplar en los tre-
| | '
nes v estaciones, o I.'\'l)ll:‘"‘"il'.' de ellcs. 4 las persouas que por

su estado molestasen al

ico, que llevasen armas de \
; a los reglamentos,

.|-I\'|',|]'f.'.|'ll-|n el hecho en acta fi dos jeros, a lo

hacerse

menos, como testigos.

en la primera estac | equipaje, pudien-

do entre tanto aislarse un comparti

especial.

Art. 36. Todo |:-;l:-;i.i-"'rl [;_"|I-' ':.r_'-"-' e il'.

mismo coche hasta el término del vi
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Art. 37. El viajero que por falta de carruajes se viese

en la necesidad de entrar en uno de clase superior aj

ado en su billete, nada satisfard 4 la empresa por el
exXCes0 |;|_ﬂ: Jred 10 del asiento.
Si, por el contrario, en wvirtnd de la misma cansa, €]

vinjero tuviese que ocupar mun asiento de clase inferior

la empresa deberd devolverle el imeJ'lu- integro de su bi-
llete 4 la terminacidn del viaje. Cunando, por ocupaciin
ile todos los asientos de la clase que expresa su boleto, el

jero tuviese que i de pie, tendra de ode que se le

111

l]l"‘.'ll-'i‘\'\l |;! mitad de sn pasaje, _"ZI.|\':r -"u:[\'r]]_'il'a! an  coll-

trario.
Art. 38, Todo pasajero tendré derecho de llevar gratui-
tamente, en de equipaje, bultos, euyo peso total no

OrAMOSs, debiendo la EIPresa darle una

1-.‘.'l'-‘-|;? de

contra

efia que sirva para la entrega en el destino.

asen al ]l'\.[i]:il'\'l !|-1'||‘:'|I| ser lle-

|,IJ.~ ].vll]lrh' ||1:_|- no estd
radas los carruaies de e
vados en los carruajes de p

Art. 89. I.a

ra, inmediatamente desm

|‘:1=-':Ili“-

empresas de

4 su destino, todos

aje. IEn caso de extravio

. Tl
los bultos que

se  hara

5]

.!|||\ S ||Il\':! Ii-

naturaleza v

hdad de los bultos.

Art. 40, La empresa no ]'-'-x}l-ll]-il' de los ..'n_ir-r--_-: -|_1l-‘”1‘-

0 . .1 1 . 5 =
ven coasigo los i,llé‘iélii']'ll"i_ rJ ampoco !'-“_‘H'EJ(IJ'.il“ jri ias  Jo=

de banco. titulos de la deun-

letes

hin |'.-||"r-;j'.:l\-: 11 otros documentos cli ]J_ ]'.':i.\'n

en un eguipaje que se hubiese

ir, si no se manifestasen especial y

entregado para con
determinadamente.

Cada estd 'I‘..lll ]I'l}?'i'i‘i 1 '."I'.'_f-l-':‘u'!f




empre

1 ’
enn los ti

eres de Pasajeros.

m habra un  bofiquin provisto

tutiles gue ‘puedan ne-

Art. 43, En los trenes que condujeren pasajeros o po-

de ninguna clase. L

1t i'l"'l“‘; 'l-' n IIE-

M
FyTT :
q 54
CAPITULO 11
IRASPORT DE M { ) \ S
A |
rrocarrile
tablece
L A v de pasa]ercs. Lios
|
: . 1T i 1.1 !
1 itrodnjenr 1 en conocumiento del
1) i 1111 "1t | " - eneia.
-~

tal del flete v el tiempo en que deba hacerse el trasporte.






Sin embargo, la empresa podra reducir

rifa., en favor de los cargadores que aceptasen plazos mas
lasgos que los que correspondiesen seotin el orden del re-

1

oistro o de los que se “]-]i;_jll-'ll i 'E|:'||]L.r]'|':..||l'.]'. 11 |=!'!'i-|<l|'--

dados. un minimum de toneladas de ca

lia concesion

.' !I[I!uu: ].,.; que

4 uno O muchos remitentes, serd exter

i "'Il; !l-'a"'l' | i,'_{'H-'.l s C ":ulill-".ln.\'__- - Y o p --'.I'.':

hacerse sin previa aprobacion de la Direc ion de Ferroea-

la pidan snj

o

rriles

lades de las em-

Art, 50, Las oblicaciones ¢ responsal

presas respecto i los cargadores por ]'".'i'-ii-ll.h'. averias, o re-

tardo en la expedicion ¢ entre

de las mercaderias, serdn

]‘.-Ii'i.[;p; por las |i'[~'l|.|.~a,:'.'ir|:!|-.~i del Codigo de Comercio. Se-

1'.;11 l;l:,;‘-.-.-".. .-.iill.i- a
t“ﬂ:lu-.*i"i--'.}-'«' de 2
dos los puntos no previstos por la presente ley.

Art. 5l. Los objetos olvidados en los carruajes, en las

estaciones ¢ en la via, ¢ aquello cuyos duenos, consigna-
tarios O remiteates se 1gnore, se mantendran en deposito

¥ se anotarai en nn registro |'-'lll"'!'55|1. coll

por la emp

en que fueron encontrados, y

l]-'.-&]_'_:'l.:ll.'i--ﬂl '11'1 1'1{:! ‘\‘
de sus principales sefias.

Art. 52. El deposito de dichos objetos se poudran en co-
nocimiento del piblico por medio de avisos fijados en las
cstaciones de la linea. Si nadie se presentase & rveclamarlos

dentro de tres meses contados desde la fijacion de los o

1=
803, Se in‘nu-a-l'lu-‘.'-} 4 su venta en remate publico, p-lni-'-win-

ge el producto & disposicion del juez competente, paraque

ordene su entrega al fisco, prévia deducién de los
ocasionados.
,\\l"._ .-J; .“1] i\--: ||t{'iu-1:v-; E‘I[F"\-I‘]l |]-- 1;-‘l |li‘TZ"|'.[!i'!'('I] \-:u-g'.i\.:

i1llLl=‘iHiltllln"“l" vendidos en remate publico, !ﬂ'l"'\'iil antori-

on de la inspeccion gubernativa, procediéndose, respec-

to del precio, como indica ¢l articulo anterior.
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CAPITULO III
DE LAS SERVIDUMBRES MOTIVADAS POR LOS FERROCARRILES

" - ] Ly
de terrenos linderos a las vias

basuras, ni obstrair en manera

10 |:,|'.\;;|__

e aquellos cuyas propiedades, por

natural, tuviesen su desaciie en la via.

Art. 55. Estd prohibido 4 toda persona extrafia al servi-

0 estacionarse en ¢l, a4 no ser

), ntroduc
b : K ol .
cmpleados publicos en el desempeiio de sus funciones. Se

[l.'-\|]':|:|- _ almente con l:i .'II 10

lel camino cualquier

1 1 ' 1 g 1 ; Ol J
Clasd 8 allllnales, .\ 5010 podara altravesarse eil l‘iIH |.|Illli.|l.‘:.

|| : 1 ¥ ) \ P 1.1 . "
destinados a este ohjeto, debiendo en este caso el conduoctor

hacerlos salir al aproximarse el tren. Es extensiva esta me-

|..i.ij ;'1 ]..\; |'|;-_-i:;.-:-|‘|'.-_-; e carros :-, OLra |'i_=-,<-- |:(|'- '\'--;!;'ru]-;_»‘._

g i e T : S,
Art. 56. Es prohibido & menor distancia de veinte me-

tros de la via:

1.0 Abrir zanj vaciones, explotar canteras

minas v en ejecutar cualquier obra and-

]--_-‘l"{ |l11.- ]”Lk?-l{;l- [.K-_i.‘:]i\',‘l;' ]:t .‘fl':ili.u‘x |I\-. r;,l \.‘-’:'I.

i .
0 de otra materia com-

edific

mables o .'J.illliull:&i ibles.

de

Art. B7. Queda también prohibido, a

cinco metros de la via:
.o Dar & los muros & cierros que se construyan salida
sobre la via, con excepeidn de aquellos fundos que

el ferroearri

dividiere, en los cuales podra darse
PR My B e R R 1 la autoridad adminis
esas hdlll“[H con ]u‘ll‘.l]-_-cj cé a4 autoridad adminis-

trativa,




2.0 Hacer de frutos, materiaics

e |.'.--I||- L0 16

COnsStruaceiun etos. |

Art. 58, Estd P
0 1 4 1 1 0 |:.i~;i,].:|'i;l li =
rii-
I
.

estara yla & indemmiz l wio el dafio 7res
aq de serviduombre 1mmp ta.
\rt. 61, La dispos contenida en el ineiso 2.0 del -

185 :~i1‘!||§|]'-' que

)8 terra |~|--:=|-s I

a4 empresa no sera

O Aeteroro que su
1

de

SIS awrentes, i
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Avt. 6Y. L,_'i'.l'l;l absolutamente ].}‘..],“;;‘:n 2 las

de ferrocarriles que sirven una misma e

sl convenios destinados 4 mantener determinadas tarifas o 4

formar un fondo comin de los productos para

en cualquier proporcion las utilidades, y en caso de cele-

brarse tales c mvenios; cada

5 i S
como una mfraction disti

Art. 68. Las empresas que
cion del Gobierno, no |rl_1|i|lli]‘;

hacer eompetencia & otras e

6 por agua, posteriormente establecidas,

afios, & contar desde el principio de los trabajos necesa-

rios para el establ de estas empresas posteriores.

CAPITULO 1
DE LOS FERROUARRILES EN EXPLOTACION

Art. G9. €

sponde @ la Direccion (eneral de erro-
carriles Naciol
.o Velar por que el servicio de trasport s L con

::!‘!"'.'_-,EI) a la presente ley.

2.0 Inspeccionar los

cion v e

bvencionados o arrendados

AAmMINISiracion v

abrir una cuenta pari
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Imponer & las empresas las multas auntorizadas por

esta Ley y por los re

amentos respectivos, v hacer-
las efectivas por la via de apremio, no pudiendo los

Jueces conceder apelaciones, cuando

al solo efecto devolutive. El (robierno no reconogeri
4 las empresas, como gastos de explotacion, el monto
de las multas que hubiesen pagado.

\I,‘_ﬂi‘ll el l'lllllfl!i?ilil_']J!-s de las CONCesIones de log
ferrocarriles nacionales en explotacion.

Entender en todo lo referente la explotacion de
los ferrocarriles de propiedad de la Nacion.

Proponer al Poder Ejecutivo la  construceidn de

nuevas vias ferreas. :';=.1=|;134-.-' v ‘;':.-;.-111‘.‘:_, ||r';'.|:.ia,'- Crea

que lo exija el mejor servicio de las comunicaciones

B 4 las ]U'I'i'ﬂ‘ifléi']“‘i de la I-Illl'l.\i]":;'l..

Dictaminar, previo informe del De tamento de In-

oenieres, sobre las propuestas de ferrocarriles gue se

presenten al Poder Ejecutivo ¢ al Uongreso.

[’!"‘.‘-'I'IH'-IL' a la aprobia Paoder f':iug'[r:'i\u log

r

lamentos 4 que debe sujetarse la administracion
y explotacién de las Hneas férreas del Estado, espe-
1‘J'Ii'-.-1r|rir-. 211 Cuanto sea |1l=‘~'E|'E“. :..,; .h-hgq‘pg ¥ ;.1:-:,
buciones de cada empleado, segtiin su categoria: ¥
dietaminar sobre los reglamentos que deberin pre-
sentar las empresas particnlares, con arreglo a esta

ley, dentro de un plazo perentorio que  fijs

misma Direceidn.

Expedir las trucelones que han de ohservar losg

[ll.r}]r-.‘::f-rt‘r:s de los ferrocarriles nacionales en i-\."|-‘|t-

tacion.

las tarifas que l]r']..c-h

Proponer al

wl nacional, ¥

regir en los ferrocarriles de propi

dictaminar en los casos en que el Poder Ejecutive
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£

tenoa  derecho de 1in en la fijacion de las

tarifas de los ferrocar propiedad partieular,

Atend

empresas de los ferrocarriles, conforme a esta ley.

v los reclamos que se formulen contra las

Exijir de las administraciones de log ferrocarriles
de propiedad nacional en explotacion, la |'u|‘---'="m;u-i~'ull
mensual. trimestral ¢ semestral de sus respectivas
cuentas de gastos y entradas, para examinarlas y
pasarlas con su informe 4 la Contaduria General.

Formar cada afio, conjuntamente con el Departamento
de Ingenieros, la carta de todos los ferrocarriles
existentes en la Nacién, ya sea en servicio 0 en
construceion, especificando en ella su traza, lonjitud,
trochas. territorios que atraviesan y si pertenecen i
la Nacién, & las provincias ¢ empresas particulares.
Determinar periddicamente, previa aprobacion  del
Poder Ejecutivo, el tren rodante que debe mantener
en servicio ordinario, cada ferrocarril nacional, en re-

lacion al movimiento de carga v pasajeros, entre los

diversos puntos gue
Fijar el nombre de las estaciones de los ferrocarriles
nacionales, prefiviendo el de los lugares en que estan
sitnadas, sin que las empresas puedan usar otras
denominaciones; ¥ cambiar los nombres actuales que
ofrezcan confusion.

Exijir de las Compaiiias la separacién de los emplea-

dos que considere peiigrosos para la seguridad de los

viajeros y para la conservacion del érden publico.

Datener y someter al juez competente a los indivi-

culo 81, re-

duos (ue se hallaren en el caso del a
quiriendo el auxilio de la fuerza publica en las

circunstancias que exijan una resolucidn urjente.

s



Art. 70. La Dirececidn se halla facultada para requerir

e |;]:-1 CIMpresas Ccuanrtos o "

at0s sean necesarios para habi-

litarla 4 desempetiar sus

ciones y om .:‘--_' los fines da

su institucion. En consecuencia, la Direceion podra exijir

E| -">‘..l:1.L1'n'LL-."f:l b 'i~-'].L1'Ll-',:"

Lestioros 4 w,‘\'hlllflti.\';”_ r[.-,

libros, papeles, tarifas, contratos, ajustes v documentos re-

lativos & la materia de la mvestizacion.

Art Tl ["oda persona o asociacion que se considere

por hechos 1t omisiones de las empresas, en con-

4 esta ley, pueden ocurrir & la Direccidn Gene-

los hechos. La Direceidn tras-

ral, estable 1do brevemente

mitira una relacion de los carcos & la empresa, citindo-

la 4 satisfacer la queja, & ocontestarla por escrito en wun

!.];Uf,-- -!I'Il' |‘;_i:|]'\;' !11‘1.: |<‘III'JILEI.'-.I-'|E"' ].t :‘lli"'|i.:| ij:i""'l']-'lllj. .L‘:i i:r.

empresa, en el Plazo *t-u':il].tt-'}--. reparase ] per nicio :t]".'_“i!'ln,

] .
|Il|'I:-I|"J exenta e responsab
I

lad hdeia el querellante, en

nanto a4 la tr

resion especial que motis

queja. Sila

empresa no satisfaciera el reclamo. en ol termi

0 Hl'll.aiif'll",
O hubiere fundado motivo para obre la queja

lebera la Direceidn ordenar la inves

-’iﬂ'l modo Vi |-||]‘

.'\"Iij"[]ff'.

los medios gue lo Juzgue con onna r||Lr-i:a sa

rechazard, por razin de ausencia de perjuicio  directo para

ol
toda investipacion, la Direccion General de-
1 rito, consignando los hechos sobre que

basan las conclusiones, v el

de la Direceidn

(+eneral fe en juicio, salvo prueba en contrario. Tos

lctamenes de la Direccion serdn por la misma,

ellos 4 la parte ir
Art. 73. J".II ‘.:lilm los casos de lII‘{I'n-'.::'ein'i-'-||. la fJi|-m‘—
10 y JTerrocarrles avnre 1 L

i6n de Ferrocarriles expr dlara ¥ terminantements

3 ; 5 = .
a la lev, ¢ el I].Lll-l 0 per-

1 ¥ iy
¢ mision cont
LiL OINs1on con

wlo por la mfr

on, debiendo expedirse inme-
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diatamente copia del dictamen a la empresa, con un aviso

para que suspenda y desista de la infraceiém, ¢ vepare el

ol causacdo, 0 ambas cosas a la vez, dentro del 1:]:lz-~

lmente, S1 en di-

que la misma comision senalarda prud

cho EJ!L.':'." se l'llllllﬂ"': ase A la ,i:"l]'-':li-'.-, que la infraceion
|

||'.l -'l't:-i-i" ¥ el 1"'1'.- ':i:':.n a Hilil- !"'[I.LZ‘.': lo, de :|n'.|]|-1':'1<_~ GO

faccion de la parte querellante, se Je-

su dictdmen o 4 sabi
vantara acta de ello, -_;lu-u[uull-- la empresa exenta de ulte-

=|.|- I]il'ilil. '.il[”l'ill,"

rior responsabilidad 6 penalidad, por ra:

C1O11.

ijird. 4 todas las 5 B

Art. T4. La Direccion de Ferrocarriles e

empresas, en el tiempo y forma que ella determine, infor-

mes anuales sobre los puntes siguientes:

1.0 Monto del |-;;1+:,1;|_'! amitido. suma pagada ¥ forma i
|}ic_"||LJ ].\i’i_’_"ﬂ.
9.0 Dividendo repartido, fondo de reserva si loe hay,

numero de accionistas.

30 Deudas consolidadas y flotantes ¢é intereses paga
40 (Costo v valor de los bienes muebles @ inmuebles de

la empresa.
5.0 Namero v clase de empleados y su dotacion.
" Snmas -l\'."\!.]'.i'\'i'.'\“' iL..11:ll1J,|'::"-.- ]s;i‘.'.: 1|1|‘_5|!|'.'.~'~1 S Inver-

:‘-"I-I||_ v i'.'_]';I!.'E"-‘_' . 2stos -'l‘.:":'ii""-'.

7.0 Ingresos y vwsos de cada ramo de unegocios O de
cualquier otra procedencia.

rFANANCLIAS .\ ],,.‘-'.;..h.-:_

alance de

;1|]|| completo de lil empresa y de illl.!:I."i sus u'l'i---

raciones a

cull

Datos !-l'ili los por la Direceién sobre tarifas y re-

:I|_,1‘-:|..1--_.'-|-.; e sobre Ol '-,'|"|1:,.1;~1. O otras

empresas.

rt. &, oera tal

1bién obligac las empresas contes-

obre las cuales la

todas las cuestiones especlaies



Direccion necesite informes, comu asimi

mularios que para fines estadisticos le Temita dicha Direc-
ClLo

ITOCATT] l"‘.'\-{,

Art. 76. La Direccitén de Fe

Poder I'I._lt'l'llni".'l.‘. iu'.r.'l.-:' fijar un plazo dentro del enal

blecaran un sistema determinado v uniforme

vhilidad.

empre

de cont

CAPITULO T

DE LOS FERROCARRILES EN CONSTRUCCION

\rt. 77. Corresponden al Departamento de Obras Piiblicos
1.0 Dictaminar sobre las propusastas de ferrocarriles
que se presenten al !'u]l,_;_-'|'--~:u-_'| al v

¥ sobre los |\‘-:l]Jla'-:. |'-|:u'l'i-_':=': ones L

- =
condiciones de los

al Poder construccion de

ramales v estaciones donde
mejor servicio.

inspeceion de los ferrocarri-

1ecion vooel
" 1 s BBl s : 1
a4 compra de materiales para 10s que la

Nacion constrnva por su cnenta.

4.9 Proponer al Poder re; ntos
que S1LJCTLATS de los ierro-
carriles nacionales v expedir instrucciones que
il observar los mspectores de estas obras.

= T - 1 ity 1 T s Tan

2. Formar anualmente la de los fenm les

L_'-ZI]_I'!'f.i:-I:I;-:-i! proye L:l!ujr-', en construccion v ou. ex-

plotacion, conjuntamente con la Direc

Nacionales,

rrocarri]

6.2 Uniformar la contabilidad d (o] 5 qt
se construyan por la Nacidn ¢ c 1tia
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y solicitar en la a oportunidad,

r Ejecutivo, la resolueién respectiva para

] - . yeqe 1 1 * 11 it
declarar cerrado el periodo de construcclon.
i

i DNatar 3 w al eant | \ T 1 1 la f
7.0 Determinar el capital de construccloa de cada Te-

|':'-|'.|I"_.|| |!i|-.'-|-':",:l]. COIL :I'I".'I'__\ICI i"- ]'-I-" !'l!.'u.'m. |'_~:|'.|--

1ones Y ]r'-'-':-"-!!ﬂ'll'-;’l'-x -]--ﬁl;i'i\'-h&. Y Iﬁ].‘illl"l"'T'

l:-:l‘

lnz Atle A6

1 invertido en los qus

cuenta de la Nacion.

CONSLr

"OLO 1l

CAPI"

RELACIONES DE LOS INSPECTORES

Art. 78. La Direccion de Ferrocar

to de voras I’ILIIE'I-\'.LH. il'-l"':-"'.l s0l1 i-’;!l'w"': ]i'.l-i'l=]-5i.'|-'2.|!'. 108

A st

1

1

" y
| P Eo +allar - e 3 . [ - (BRI <
en lis Aclones, ilvlco Vi1as, anes ¥ l|=|r|'l|-.-:.l'|:1- en

TITULO V
Disposiciones penales

CAPITULO |

NTRA LA SEGURIDAD Y EL TRAFLLO

DE LOS DELITOS Y FALTAS CORN1

Avt. 80. Los directores, administradores, empleados, de-
wrios.  arrendatarios, v demds personas que

seran consideradas culpa-



1 1do o declarado ilicito, 1 omi y ordenado

1
en ella oAy _-'Ilf!'il'.'"': por cada mfraceid 1 de L'l 0
que, 1o excedera de un mes O multa de cien 4 mil pesos
Art. 81. Todo individuo que destruya intencionalment

una barra-carril, & emplease a

otro medio para dete-
ner o entorpecer la

weha de nn tren. 6 para hacerlo

¥
tescan

sera cast

lo con nu

18 pena de tres

un aino de arresto.

Si el fin que el delincuente se propuso se

pro-
ducido, la pena de un aiio a tres anos de i”-i"j'l'“-
Stel | I 3 ocasionado contnsi g, heridas &
fracturas en v serd de tres 4 ocho
anos de presiclo o ]u.-}:-_[--;u_.-,
S1 el aceid o la muerte de una ¢

mas personas, la pena no bajari de ocho afios de presidio,
pudiendo los tribunales aplicar hasta la tltima.

Art. 82. La verbal ¢ escrita, de meter s g
110s |1 ,il-ri I}"!I.ir'-i |'.-‘l||!'l"lfl:| a :.IZ-'\' 211 --] ;'_;';'_-_ :'.:n anti ‘| . cuand

se haga con el fin de que los empleados de un ferrocarril
abandonen el servicio, seri castigada con arresto de uuo 4
seis meses, 0 con una multa de cincuenta 4 cien pesos na-

cionales.

Art. 83. Todo individuo que por imprudencia, neglijencia
0 1mobservancia de los

: entos, causare involuntaria-
idente del que haya resultado herida de n
0 mds personas, serd castizado con arresto de un

ano, o una multa de cie

mente un a

i

na

Hes a

111

a mil pesos nacionales, sin per-

¥ . b

juicio de la reparacidn del dasio causac
Si el

accidente hubiera producido la muerte de una o

mas personas, la pena sera de prision de uno & cinco aiios.

Si el causante del accidente fuera empleado de la enpresa
¢sta responderd por los datios ¥ perjuicios causados, de
acuerdo con el articnlo G5.
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Art. 84. Los mecanicos, conductores ¢ guardatrenes y

demds empleados que abandonaren su puesto, O se hallasen

ebrios durante su servicio respectivo, seran penados con

4 mil

arresto de un mes 4 un afio, 6 con la milta d
pesos nacionales.

Si a consecuencia del abandono del puesto O del estado
de ebriedad, ocurriesen accidentes que causasen la muerte o
heridas & alguna persona, la pena serd, en el primer caso,
de tres 4 ocho afios de presidio 0 penitenciaria y, en el

segundo, de un aflo & tres de prisidn, sin perjuicio de las
2 i . > g ; 1 oy 1
indemnizaciones a que la empresa uedi llll.-l:_‘|‘:l|1:|.

Si el abandono 6 la embrisguez se hiciese con intencion
eriminal, el culpable sera castigado eon las penas sefialadas

)y 82, i!'IllI!'llI';Ili 13 eIl un terclo, '."-'l"-ll'l“ no raere

en el artici

el caso de ;L]:Hl‘:ll' la. ultima pena.

Art. 85. Todo el que intencionalmeute cortase los alam-
|

bres del telé fo destinados al gservicio del del ferr -|';I'.'I'H_

6 destruyese los postes, 6 ejecutase alofin otra

acto tendente  interrnmpir la comunicacidn telegrafica, serd

casticado con arresto de dos meses @ un aio. Si del hecho
hubiese resultado accidentes en los trenes, la pena sera de
un aio 4 tres de prisidn. S de esos accidentes resultase
herida ¢ muerte de alguna persona, la pena sera. de tres
& diez afios de [-.|'--,4f:i,1:a 0 ]II'!l'i1"]il'}il]"iil.

Art. 8Y. Todo araque O ]‘I_'Hi.\".-‘::"i.l, violenta a los 'r'.;-l'I'_r-'H

carriles, en el desempeno de sus

.',. |'|||;II_|".1||"~. illl' |I|~< _-Il""
funciones, serd casticada con arresto de quince dias 4 tres
meses, 0 con una multa de cincuenta 4 trescientos pesog
nacionales.

Art. 87. Si durante el viaje de un tren se cometiere al-

el conductor deberd tomar las medidas necesa-

i ¢

sias para asegusar la persoma del delincurnte, que SETH

v disposicion del Juez respectivo, en la primera
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estacion que se tocare, acompandndole de un parte detalla-
do del hecho criminal, con expresion de las personas que
lo presenciaron. Para el cumplimiento de este deber el con-
ductor tendra las facultades y auntoridad que son inheren-
tes a los ajentes de policia.

Art. 88, Los jefes de estaciones, los conductores de tre-
nes y demds empleados encargados de velar por la seguri-

dad del trifico, pueden requerir el auxilio de la fuerza pii-

blica y de los particulares, para hacer efectivas las reglas
relativas & esa misma seguridad, como también para la

aprehension de los delincuentes.
Art. 89. Las infracciones de la presente ley, cometidas
con voluntad criminal, ¥ que no tengan pena especial seiia-

por los Tribunales con arresto de

l.';-];l‘ seran cast

uno & seis meses 0 multa de cincuenta 4 mil pesos nacio-

Jl':ll-"f. por -]l'lllii 1 ,].. !lr.-: '[|]--])e'1".-.|[‘--.-‘ de los Jr::-':l_%ut'mé 1‘;
de las empresas, O a solicitud el Ministerio Fiscal.

Art. 90. La policia de drden interno de las estaciones y

mmento especial £

de los trenes se establecerds en un Re
mado por las empresas y aprobado por el Poder Ejecutivo
nacional 0 ]'i]'ll\'itli'il\]. SI*;{'IH': (que se trate de 1'--:-:-m-;|r:-1'5|-.<

nacionales o ]‘:!'|1'\'i11|'£:l]|.-.‘-'.

CAPITULO TI

DE LAS FALTAS COMETIDAS POR LAS EMPRESAS

Art: 91. Las empresas de ferrocarriles son responsa-

bles por los actos i omisiones confrarios a la presente ley

v 4 los reglamentos dictados en suconsecuencia, sin  poder
declinar su responsabilidad en sus empleados.
Art. 92. Cada infraccién cometida por las empresas sera

castigada con multa de guinientos 4 diez mil pesos, debien-




1§

do considerarse como una infraceion distinta cada dia que
dejen trascurrir sin ponerse en las condiciones de la lew

después de la drden que al efecto hublieren recibido de Ia
|‘.J.‘-'iu'l_'-':.|"E

Art. 93. [':I[ CasS0

el articulo anterior, se duplicard.

gubernatva.

- .
la multa autorizada por

TITULO VI

Disposiciones diversas

entivo establecers multas de cien

=)

rar las infracciones de los reglamentos
1

jue E]l]lld-f:f'. falta o

Yy BS]ed lalmente 1as (
el pes S e et L b LR S L e 1
SAIEI0S ¥V Ccargadores { DArte de
11 1 | ] : rg por j A

las empresas y sus empleados.
Art. 95. El importe de las multas que se imponga con

motivo de la aplicacién de esta ley 4 los

rrocarriles na-
cionales sera destinado a formar un fondo w::gu--‘-i.:! para la

fundacion y sostenimiento de una escunela de ].];||111i|1:.~:1:t"'

Art, 96, Toda cuenta por garantia que deba pagar el

Nacional deberda ser pre r--'-.'u.-:-I:l. 4 la Direceidn

a que ésta la eleve al Ministe-

o Ferrocarriles, pt

rio del Interior econ el resultado de las uiu']':_:r.':,-nfu'-: que le

inenmben por el articulo 70 ineciso 3.0,

\rt. 9¥. Los empleados de las empresas que presten sus

~_||-—\ 211 |;1_.‘. l'-!:||'5l|:'..':‘: v oen |.|-; irenes v :r..iu.-.' }.l-: tjili'

nor la naturaleza de sus funeiones se hallen en comunica-

1
1

las autoridades, deb

cidn necesaria con el pliblico y con
| 1

hablar el castellano.

\rt, 98. Cuando un ferrocarril atravesare rios navegabl

1 construido de manera que no embarace la na-

ion. 1 atravesare otra clase de rios, esteros ¢ canales




a la pr

,\1fi

rior, col

10TINAC

de 1872 v todas las d
sente loy.
100. No obstaute lo dispuesto en e

INUATGIL '\i_:;--l.i-'r; 1as prescripeiones r Aty

m y marcha de los trenes, hasta que el

mtivo dicte los reglamentos mnecesarios para

el a5/ ]n]"rnt

101. Mientras se dicta una ley espec

sumplir

1 ""I-.'—
portes por agua, éstos se re 1S nes de
ente ley que les fuer g,
102, Comuniquese al Poder Ejecu ),
le ngreso Argentino, en B '8
a
M. Noveuks. Zor
(deampo, S, Frias,
varioc del Estado, Secretario de la Cimara de [ 1

]‘Iilllf-;:;.--,.

istro Nacional.

PELLEGRINI.
JosE V. ZAPAT

de la Nacidn, ctmplase, comuniquese
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Progreso de Ferrocarriles

ferrocarril del Oeste de Buenos Aires, fué el primero

que se instald en la Hepublica Argentina v en el afo de
1857 abria al trdansito pablico su primera seccion, compuesta
de 10 kilémetros.

El progreso ferrocarrilero de esa Nacion ha tenido e

sicuiente desarrollo:

KILOMETROS

EX EXPLOTACION

ANOS

1857 10} i
1860 39
1865 213
1870 732
1875 1384 |
1880 9313 ;

12990
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on que se senalan sus adelantos

de Enero de 1893,

FERROCARRIL: OESTE DE BUENOS AIRES

NOMBRE

N IMETR
DE LAS ESTACIONES 3
g hY) E
metro
11Once de Setiembre| 0 () 8.5 1.4
2Almagro . . . . . g J:a 23.5
3Caballito. . o . J} 32 1.3 23.1
Flores . o <. i L.6 5.9 945.2
blY. Sarsfield. . . . 1.4 7.8 21 .
6| Lamers. . byl 4.4 11.% 200, 1
T I\ LIV OrS -"ufl |... 4 g E '. | ].-J_] | P
SIM. J. Haedo . . 3 18.1 26.4
9 1:¢.~,‘.|.. Ab R Rl | e 2 i 21.8
L6 24.9 26.6
f Hh.7 30.6 14.6
5.9 56 | 998
z 14.7 1 31..1
= 15.3 b !
o o 6.9 13.4 I
,:.{Jh\ 'T.J. o S | IS 81.6
17iGowland. . . . . 9.3 90.8
18| Mercedes. . . . .|| 7.4 98.2

19{Swipachx. . . . .}l 27.4

‘__’I'FII-.'-;.|‘1|_~{1E:|;_-':1 = L I S

21|Chivileoy. . . . .|| 15.2
13.5
1

0 = O = 1Y
O O =] = =] DD E

22| Benitez

23| Alberti, | 15.6] 1

94iTarres. . i . o » 8.4 195.4

25| Br A 13.3 208.7

26|0lascoa i 18. 296.7

27 [h.u.vl v .. W] 1T.7) 244 .4

98| Nueve d .J:|IE-r. 16.6] 261.

29| |-1-L-m-l._ 13.2| 274.2 |
) [';{rulr;u'-'l'e-_-:_ r S B 1. 286 .,2

filll':l_un.-'i-.a'. [l et Rt | <. 209.8

32 (Fiianaco 27 .1 336 .4




e DS

NOMBRE st o i
DE LAS PAl & - - CENTRAL
Pareiales Atnmuladas EN KILOMETROS

33{Chiclana . . . . .| 9.1| 345.b 9
34| Pebuajd .. . . . .|| 17.1| 86 8.6
36iCastellr. . . . . .|| 16.4 8h.9
36{Passo AP | L7 ) 259
::Ti“f_']'llfii. i . - o 19.3 86 .6
38|La Junta. . . . 153. 85.9
31”:'['1'--1.”“:1- Lauguen 10, 6 151 .8 94.9

Ramal del @dnce de Setiembre 4 las Catalinas
1|Onece de Setiembir 0 0 8.0 19 .4
21Las Catalinas. . . b, B 1 2.5 1.8

Ramal del Onee de Setiecmbre al Merveado de Frudos

1|Onee de Set
2|Mercado de

Deste B, A.

Ramal de Haedo a’ La PPlata

1|Haedo . . . . . . (). (). 26.6 26.4
918an Justo 5 5 24.3
-';If“;'ca:l‘..! Catalina ' 16.1
41.J. Marmol 7 A |
L“]i[:l]il'\'lalhlr' , 18.8
O “.'."II'I'!.;L. % Al e 2.

T\J. Gutiérrez . . 18.8
8{Empalme Pereyra. 10.4
9lAdolfo Alsina. 10.7
10{Ringuelet. Se
]li']‘ul---::. 11.6

B. A.
12{La Plata. . . . . | 3.t e ViaB. Aoy 19,

Ensenada




e 2T

Bamal de La Plata & In Ribera del! RBio Santiago

DISTANCIAS

EXN KILOMETRO=S

OIA DESDE ALTURA
PACION  |SOBRE EL

1 I FSTA INES
Parelales | Acamulada
1R 5 G TR T L. .
¥
2 Puerto La Plata . 2.8 2.8 13.9
3| Dock Central. . .|| 0.9 8.7 i
fiMuelles . . . « .| 0.0 9.2 6.1
Via 3. A
o Ribera Rio Santiago, 1.4 10,6 e 1.9

Eusenada

mamal de Tolose a4 Empalme Ensenada

Vi
IiiDalosa: o = w4l =l A 0. iy 11.6
Via Oeste B. A.
- . 1 - 1] - I“'Il-\'u
2 Empalme Ensenada| 6.5 6D |vie B A Epss- .Y

nada 58.9.

Ramal de Tolosa & Elizalde

1 Tolosa . . ) L= W 0. LB Via 11.H
na |
2 Puerto La Plata. .|| 3. 3. 13.9
Vi
3|Elizalde . . . . .| 8. | 11. |p, 98,2




2(s

DISTANCIAS | DISTANOCIA DESDE | ALTURA
i e LA ESTACION |SOBRE 1
| DE LAS ESTACIONES CENTRAL | NIVEL
[ Parciales | Atwomladas | EN KILOMETROS | i

NOMBRE

.)j Y oy ot Vian 0. B.A.B4.3.
2\Pereyra . . . . . Via B. A. y En-|

sanada 39,4

Ramal de Marmol & Temperley

ViaO.B.A.d

1| Marmel . . Via Sud 22,

2{Temperley . . . . 2 2. Via O0.B. A. 55.3,)
> £ Via Sud 19,9
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FERROCARRIL DEL SUD

TROCHA 1 M. K76

NOMBRE DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA
S " EN KILOMETROS Li ESTACION | SOBRE KL

DE LAS ESTACIONES CENTRAT | NIVEL
Parcialos | Mtomuladss | BN KILOMETROS |DEL MAR

1/P. Constitneion . .|| 0. 0. 9.9 ! ”“?:';'?2
2|Barracas N. . . .|| 2.8/ 2.8 5.4
3|Barracas S, . . .l 0.8 3.6 5.4
Hlanas . . . . . 4| 5.4 9. 8.7
BiBanfield . . . . | 4. 13. 12.9
6 Lomas de Zamora .|| 2 15. 18.=
7/Temperley . . . .| 1.3 16.3 19.1
S|Adrogne . 9.8 19.1 23,1
9 Burzaco . . : . .|| 3.1] 29.9 26.6
10[Glew. . ... . ..l 7. | 299 | 983
11/San Vicente . . .|| 10. | 39.2 | 24 .4
12| Donselar . {1291 BH2.1 17.4
13 Ferrari. SR |l 2% f B VAL 16.4
14/ Jeppener. . . . .|| 18. | 77.2 | 15.4
15 Altamirano . . 10.2| 87.4 15.4
16 Alegre . il ke bR e 2 19.1
17|Ranchos . . . . .| 8.3 111.4 21 .4
18| Villanueva . . . .|| 20.6/ 132. | 19.5
19/ Bonnement.. . . .|| 5. | 137. 180
20(Salado. . . . . .|| 6.4] 143.4 | 21.9
21|Chas, . . . . . .|| 14.4] 167.8 | 21 .4
92|San Pedro E 19.1| 176.9 | 95,5
23| Rosas woiowne b | 3461 o2
24/ Las Flores . . . .|| 17. | ! 33“-3
26|Coiorada . . . . .|| 21. 29.5 | 47 .1
26|Pardo . . . . . .|| 18.5] 243. 57.9
27|Cachaxt. . : . . .Jl19.8 2:'.2_:£| | 74.4
28/Paris . . . . . .l 19.5| 281 .8 89.4
29|Shaw coe s ol 14.4] 296.2 | 108.4
SlAgal. .. . . .. A9y givgts. - | 138.
31|Hinojo. . 99, | 847. | 157 .3
32(0Olavarria. . . . .|| 15. 362 . | 163.%
33| Pourtald . . . . .|| 28.2| 890.2 | | 186.6
34| Mufioz. . . . . .|| 17. | 407.2 | 184.3

30|Rocha . . . . . .l 20.6/ 427.8 | 176,




7 [ —

: DISTANCIAS DISTANCIA DESDE | ALTURA
\OMBRE _ i TURA

[ EN KILOMETROS LA ESTACION ;
DE LAS ESTACIONES

Parciales | Acumulad

36/Las Martinetas . .|| 18.b
37|La Gama. . . « || 18.2
38|La Colina . . . .|| 27.7
39|Sauce Corto . . .|| 87.D

t .D
40{Currumalan. 15.6
41| Arroyo Corto. . . 17 .4
42| Piglie . . . . « +f| 14.5
i31Alfalfa. . . . . .| 20.8
44| Tornquist. . . . .|| 40.7

45H ,\';LJl-I.‘«':\] SRR = | | " e
46 La Viticola. . . . L. 4

Via Altamirano
¥ Agnl 720.8
’ \ via Mavp

7 Bahia Blanca. . .|| 26.6] 709.4 Pres _\:I'”_\ \

[766.6 via ¥ e
{8 Puerto Bahia Blaneal| 7.3| 716.7 | y Tandil 7511 D.7

amal de Empalme Lanas a In Beea
1|Empalme Lanus. .|| 0. 0. 9.3 6.2
HBooR. s w vs VS 0.8 16.1 BT
Ramal de Temperley a Canuclas

] ‘[‘,.ml-_,.]-]'.\- s 0. (), 19.9 19.1
STilavallol. « » &3 5. 5 .5
3| Monte Grande. b1 2 LY 2
dEzeiza . . . . « 4| 2.9 15. 22
b Tristdn Sudrez il 5.71 20.7 20.5
6 Miximo P el 0s 20.7 16.2
7 Vicente Cas: b 1 . O gl .0
8lCafiuelas. . . . .|| 18.7 7.5 67 .4 4.5




< A—

Ramal de Altamirano al Puerieo de Bahia Blanea

DISTANCIAS | m

EN KILOMETROS

NOMBRE

1| Altamirano .

'l _-".'|'.' il >
5| Monasteri

6| Liezama

Chavez
26| Vazquez . . .
res Arrovos.

la, Caseallares

35 Puerto Bahia Blanca




Ramal de Maipue a Mar del Plaia

§ DISTANCIAS DISTANUIA DESDE
NOMBRE LA ESTACION

[ EN KILOMETROS
DE LAS ESTACIONES CENTRAL
Parciales |

1 Maipt. . . . . . 0. 0. 2727
2|Coronel Dorrego. .|| 25.6 25.6

PR - Do n s 2 47.9

AArbohito . . . . .|| 21.2 68.9

D! Vivarata . 25.2| + 92.1

6/Cannet. PRl |50 | = s

7 Mar del Plata. . .|| 13.1| 131.

BRamal de Minojo a Sicrra Baya

[“[llml_]'m. i R o L, L. | 300.6
2iSiterra Baya. . . . 5.0 5.H 306. 1

Ramal de Hlinojo & Sierveva Chiea

1t Hinojo. . . « . .|| 8. 0. l 350.6

2 Sierra Chica . . .U 7.7 .

08,5

Ramal de Olavarrvia a Estancia Davila

110lavarria. . . . .|| 0. g 365.06
2 Estancia Davila. .l 13. 13. 378.6

Ramal del Tandil a2 Las Canleras
MPandil o o - o s L0 8. 398.8
2|Las Canteras . . .l 9.3 2.3 | 404.1

Ramal de Merio a Saladillo

liMerlo 0. 39.1
21C. Sudrez. | 4.2
3M. Paz. . . 17.3
4/G. Hornos . 31.5
o Lias He 36.2

das | EN EILOMETROS

ALTITE

163, ¢

196.

Go QS G0 B p=t
2 OO O e

LA

SOBRE EL

— b

o =

e

3



: - DISTANCIAS ISTANCIA DESDE
NOMBRE YL ey oA

EX KI ETI L AL )
K ESTACIONES CEXTRA
Artia Aenmn ¥ KILOMETHRS I AR
6/Zapiola. . . . . .|| 16.9 H3.1
T Lobos oA < 6.2 S D :
88, Maria.. . . . .||'1B.3 30.4
9R. Pérez . . . . .|| 18.9] 1 33.9
I0|Del Carml. . . . %| 19.90.1 36.6
11|Cazdén . . I e R 11.6
12{Saladillo 15.8| 160 4 109.5 6.7
Ramal de Las Flores al 'Tandil
1|Lias Flores. . . & 0. 0, 214.9
2 Plaza Montero 15.6
}{Colman. 44.5
4 Santa Hosa . 8.1
)

5| Ranch . 90.5
6| Eig . 111.3
T7iDe la Canal 129.7

Via Las Flores
S66. 1 179.5

SiTandil. . . « . | 21D
Via Maipi 395, 6

-
'
ot
L

F. C. BUENOS AIRES Y PUERTO DE LA ENSENADA

tRocHA 1 M, 676

}iCentral.. o o o & SNIFOL 0.
2 ‘\h"lll"/-'l"']il PR | 0.7 I.I-i-
3/Casa Amarilla. 1.4 1
4!General Brown 1.6 b
:-I i:-'ll_'.‘l_ . . . . H.F'; | ‘.-}
6| Barraca Pena. 0.5 1.7
7!Tres FEsquinas, Jl 0.8 D.D
8&|Barracas al Norte.|| 0.9 6.4
9| Barracas 0.7 7.1
10! General 2.9 10.
11| Wilde : 14. .
12|Bernal . . s 17 21 .1
13 Quilimes 2.6 [9.06 19.1
14| Espeleta 3.5 923.1 22.5
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NOMBRE

15| Berazategui.

17| Conch

.‘m‘lu}' s

8|Pereyra
19/ Punta Lara.

20|{Ensenada. .

Ramal de BRingueloet

1| Ringuelet.

4| A hasti

b Gomez.

6| Brandzen.

T Ferrari.

Roamnal

1| Elizalde .

(9 ]

Magdalena

85 ESTACIONES

de

DISTANCIAS

EN KILOMETROS

8
3.9
b.2
.4
bl
£
0.5

Aenmalidas
26.2
30.2
ol.8
39.4
H50.2

144

0
3.9
9.1
14.b
26.1
35.
38.5

| DISTANCIA DESDE

LA ESTACION

Via Pereira 49.7

n Ferrari

Haedo 90.6

Via Peraira 532

Haede

12,1

Sud T0.6

Flizalde a In Magdalena

V.Perayra 120.6

Haedo

161.56

519 ]

16.1

16.:

o



FERROCARRIL CENTRAL ARGENTINO

TROCHA 1 M. 676

DISTANCIAS

Enx KRILOMETROS

NOMBRE

NIVEL

DE LAS ESTACIONES d
farcinles | Aemmnladaz | EX KILOMETROS |[DEL MAR

maetras

5 Via B. A. v R.

2 0. 0. 7 a0 g 22 .4

Central Arg'tine
H354.8

9 9.6
2] b.5
4 sl 9.2
b Geromimo . .| 11.1

dal'dllg

ong . . . . b,
20 &

0} Tort I
Roca. . . S5.9

1

11! (General

12| Marcos Juarez. . .|| 18.2
13{Leones. . . . . .|| 18.5
14! 5an Mll'.":'u:-', e |T.:I
15/ Desvio kilom. 186.5|| 10.5
16/Belle Ville . . . .| 9.9
17 Desvio kilom. 210.]] 13.6
18| Ballesteros . . .
19| Carcano

1
P |
20/Villa Maria. . . .|| 156.8
|
1

21| Tiopajie .|« 2L,
22 Chanares .

D810Lve v o6 e of| 16.8
QA 10ncatlyo. « . o] 18.
26 Laguna Larga . .|| 18.7
961Pilar. . . + & @ IF1353]
io Segundo . . .|| 3.8
olado. . : . o of|'14.:28]
29 Ferreyra . . . 14

80{Cordoba « . . . | B4




==y T

Ramal de Lujan ¥y Canada de Gomex

NOMBRE

DE LAS ESTACIONES

LLwgan o e«

(Carlos Keen.
Azenenagos >l
S. Antonio de Areco
a Duggan ;
61C. Sarmiento . .

'l ?‘;il.!\'vl]l'.‘l.

S Arrecifes,

9Vinas . . Do b
10{Anchorena . . . .
11 Per
El Socorro .

12
3 Pevrano
!

)
|

rAIING

1

1 .
14 Francisco Paz.

15/ Wilde

16| Fuentes

17| Candelaria
18!|Canada de (Gomez.

1l Pergamino .

2 A, dela Peia.

3 Acevedo

4 Guerrico . .
D Conesa

G Roj«

T|/San Nicolds.

DISTANCIAS

EN KILOMETROS

FACIUN
INTRAL

Pareisles | Aenmnladas | EN KILOMETHOS

Q. L. (aste TH

b |0.¥C. Arg.380.4

T ;
31.9| 305.4 |BA.yR.C.AB.Y

Ramal de Pergamine & San Yicolas

Oeste v U, Arg.
257.1
B. A.y Rosario
C. Arg. 310.7
Pacificoy C Arg.

a4

NIVEL

DEL MAR
metros
98 .4
a7.6
37.0
34.
8l.b
45.6
44,0
39.7
ol
T1:9
67.2
2.2
66,8
70.9
76 3

8.3
31.9
83 .4
bl .2
76.1
67.3
6s.2
ad.8
40.7



S

Roamal! de Pergaminoe & Junin

DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE

LA ESTACLO

NOMBRE

EN KILMMETHROS

ALTURA

SOBRE EL

DE LAS ESTACIONES N1VEL
Parciales | Aewmuladas DEL MAR
metros
i Pergamino « . . .|| U. 0. 67.2
2(0Ortiz Basualdo . .|| 19.9 19.9 s |
3IR. Cano. .. . e 40 6.4 96.3 GS.G
4{Roja8 . . . . - o 14. 0.3 66.9
H|E. Echevarria. . .|| 18.8] &9.1 1.7
AR T e R MR | s 1 A RS e Il ¥8.7
TIJondn o s e al it S99 Pacifico 2556.7 31.1
Ramal de Cano 4 Estancia Cano
B0 [ MR e e SR | 1 0. (8.6
9| Estancia Cano. . . 2.0 2.9 by . 2
Ramal del Rosario a4 Peyrano
]
| “ll.‘"‘l_‘.":-l S e L. . _.f_jl
9|Eloy Palacios. . .|| 7.1 (Pl 312.8
) Soli Sl Al L7 11.8 10,
4|Alvarez . . . . .| 13.1] '24.9 19.2
BiAcehal. . . « .« 4112.9] '8(.8 63,85
6G!Santa Teresa . . . L bO.b |V b, 1
12
B
b3 iy
7|Peyrano . . . . .f 11.4 ¢2: | 6.5
Ramal de Caneda de Gomez a Sasire
Oeste’ v U. Arg.
e e 350.4 i
1|Canada de Gomez .|| 0. 0. |B.A.y Rosario| 89.4
C. A:f
HEHeR 20 8 fasE adnagtd: 204 101.7
8 Las Rosas . . . .[(23.6] 44. 96.3




=TI

IPi“I ANMLAS | DISTANCIA DESDE | ALT

NOMBRE

EN KILOMETROS LA ESTACION HOBT = B
I'E LAS ESTACIONES - CENTRAL NIVEL
Varciales | Acomuiadas EN KILOMETROS |DEL MAR
| ||.|[|'-::-
{|Lios Cardos. . . .|| 18. b . [ 108. 5
DiEl Trébol. . . . .|| 15.7| 7.7 92,
G| Pe llw-l“"m' i | o g 94 7 107 .2
T Sa I.,|.\.- ) 19.2| 113.9 100 .
0. €. Argentino
5101

Sisastra . » « o« o «fl 15. 198.9 B. Aires v Ros. 104.7

C. Arg. 504.8

-

Ramal de Rio Scegundo & Alta Gracia

|B. Aires v Ros. A *
1| Rio Segundo . . . | | C.Arg. 662.6 342.6

2| Lozada. . ! : 377.5
Sl Alta Gracia 561.8
Ferrocarrvil Central Argentine
(BECCION NORTE DE BUENOS ATRES)
I[Central: . o . w ol 0] s, | il.8
QARBLITO .. « w o« 0 o 1.4 1.7 0.6
3|Recoleta . . . . . 1.6 3.8 4.7
4 Palermo . . . JM 205 5.8 | 4.8 |
5 Hipddromo \l"’ )2 Td b,
6|Belgrano. . . 2.D| 9.6 | 6.
7|Hipédromo Naec. .|| 1. 10.6G | 6.
8 Nuhez . T 11.3 | 6.1
9 Rivadavia 122 ! 5.9
10| Vicente |.f'1!1|'."/.. S 14..1 | ). B > A
L0 e e e 16. 6.1
12| Martinez . . 18.5 | 292.6
13|San Isidro . 21.2 19.56
14| Victoria . . . 244 11.6
15/San Fernando. 26.6 | 6.5
16| Empalme . | A
171 Tigte =1, 1.0, 0 8.81 - 209 | 4.2
Ramal de Fmpalme & Muelle San Fernando

1|Empalme. . . 0. 0. i 6.6

.

2| Muelle S. Fe m.nul.u. 1.8 1.8 | 4.4



218

FERROCARRIL OESTE

TocHa 1 m, 676

SANTAFECINO

DISTANCIAS

EN

NOMBRE i
KILOMETROS
DE L

AR

ESTACIONES

1|Rosarie + -« . - & 0. ().

2 H”E"’ Hondo . . . =9 7.9
| Pérez . 7.9 15,1
{ | Zavalla. 10.7 25.8
5| Pujato. RS | N =5 11.2
6|/Villa Casilda . . .|| 12.8] B53.7
T|Empalme . .l 3.9 or.6
SiPelacios . . . . .|| 12.2 bl .S
‘.‘.\.-':lllil-'.‘é T o -
10|5.Jose de la ]".Hl|tlfu;L 23.4| 107.4
11| Arteaca 5.0

126z Alta, . . . - 9.6

Ramal de Villa Casilda

11Villa Casilda . . . '_ 0. 0.

Z 3.9 3.9
8 : ‘ 11.1] 15.

4 . 13.4 98 .4
14.1] 42.5
6 Firmat . =R || bo.o
7 Melinené. . . . .|| 22.4] 77.9

ALTURA

DISTANUIA DESDE

a Melinendé

|B.A.v R, 0).5an-|

3682 |- =

ALg.

tafecino
Via 0. C.
347.1

B.A. vy R.O. 8] 9%,
| Melincué 436.1 | 106.8
Oeste . A. Me- 829.8

lineué 425




FERROCARRIL 1

220

S UENOS

I'ROCHA

AIRES Y

. LG

ROSARIO

L

NOMBRE

DISTANCIL:

™
DE A8 ESTACIONES
Pareial
| [ Central 0
ne 3 d i

L DA T T
GLalnas

el

JAdma . 16
15! Alsina . 24
16 adero. . . o - T
17|Tala. . 2
18i8an Pedro . . . . 9.,

LO(

Kl Paraiso . .. . .

BELTO ¢ o & » s

21 Ramallo . . L0 ol 11.

22 Sanchez L0
2315an Nicolas. 12
24 ]':'.:I|‘il|ll|l'".':H;s" OIS

titaeion

(i
(Campana. . . . . 9.
Z 12
I

ie

30.5 .1
33.5 | 6.1
1.8 TR (fors:
D3.0 24.3
518

=e olllo allw Ll

26.7
29.9
2O .7
24
9
el o
al.
)5 .2
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DISTANCIAS

EN KILOMETROS |

NOMBRE

DE LAS ESTACIONES

Paeeiales

b

12|

{3 Lehman .
14 Sunchales .

15/ Las Cadenas . .
16/ Palacios . . . .
17 .“:Hui;_"-ﬁl-'r‘ . e B e
R TTREO) aeean dale e
9 Hercili

A0 Cer g W Wbl
oliselva . + . v 5 i

b3 .\':_"I'llrhl:.i. .
o3 Malbran . .

HPinte . o o o« .

20| Casares.

.\\-'fl f =
lzarEs L v L oW e
B0 Pl‘;|‘|||r|-|;] e e M

1 ’ 1
ernandaes

66/Sudrez. . .
671 Sosa. L BEROLN S e
68/San Miguel. .

|i',rl‘]'.;'-1;_|-[|-x. EE T
70/Craz Alta

71{Tneuman. . . .




Ramal de Belgrane a

Las Conchas

DISTANCIAS DIST

NOMERE

LA E

EN KILOMETROS L, - !
| B LAS ESTACIONES CENTRAL
[ Partiales | Acnmmladas | EN EILOMETROS :: -
0. 0 B.A.y R. 1056
2/ Coghlan 0.5 0.5
JiSaavedra. . . . . 1.6 2.1
4/ Florida. . . 3.7 1.5
b|B. Mitra. . 1.9 6.7 |
6| Martinez . . . 8.1 9.8
7|San Isidro SR I ) 0
8/ Punta Chica 2.1 15.8 4 =
9 San Fernando . il 15.9
10} Canal San Fernando 1.4 20.3 (B. A. v Ros. _vl
11!Las Conchas . . . 2.8/ 23.1 |Pobla'res 33.6
Ramal de San Lorenze i Poerio €eranoe
1/San Lorenzo 0. 0. 8206.6 30.8
2 Puerto San Lorenzo B0 5.3 D
3 Cullen , R 1.8 .1 9
4 Puerto Cerano. | Bt o 6.7 333.8 .6
Ramal de Irigeyen & Santa Fé
0. 0, 404.7 1.6
: R | [ [ S I 31.2
chea 16.7 Z20 5.0
H|8an Agoustin 16.3 5 23.8
6isanto Tomé 10, 1 6 18.4 - 2
h\'i:_l_' F. [_‘,
T18anta Fe. . . . . b.2| T76.8 Y _besano 16.9
{
Ramal de Galvez & Morteros
1|Galvez. 0 0: | 420.9 54.2
2 Wildermuth 19. 19, | 53 .9
3 Avena . 19 a8 | B |




NOMBRE
|

DISTANCIAS
EN KILOMETROS

DISTANCIA DESDE
La EST

TACION

ALTURA
S0BRE EL

DE LAS ESTACIONES ~—= CENTRAT NIVEL
Partiales | Acomuladas | EN HILOMETROS |[DEL MAR
| I.'II\'“":‘: -

4 Maria Juana 2lo| B9 104.3
b Simén Pereyra 25.6)| 82.6 114 .4
6/ Iturraspe. . . . 22.41 106. 114.6
7 Luxarda . 15.2] 120.2 112.6
8 Freire | 16.3| 136.5 108.3
9/ Portefia . . . . .|| L7. 163.56 104.3
1) Brinkman . . . 16.6| 170. 101.1
11 {Morteros . 18.6| 188.6 609.5 99.1
Ramal de La Banda a Santinge del Estero
1|La Banda. . 0. 0. 1006. 9 188.2
2|Santiago del Estero|| 6.8 6.8 Vin B.A. y Ro-| 185.3
sario 1015.7

Via C. N, 1199.7
Via Codrdoba ¥
Rosario 1232.8

FERROCARRIL BUENOS ATRES AL PACIFICO

TROCHA 1 M. 676

1|Central. .
9| Palermo .
3 Devoto. i e o ol
4|Caseros . . .
5| Hurlingham. . .
G|Bella Vista . 2
TIMuoiz. . . . .

, A
SIBer. o s ol
9|Cortinez . . Al
10{Agote . . . . :
11| Mercedes. {
12|{Franklin . 2l
I3[ Rivas , « o -
14|Castilla.

156|Rawson ke
16/San Patricio . .
17|Chaecabuco . . .

0. 0.
8.1 8.1
9, B
L0 218
6.6, 28.4
5.9 82.8
3.8/ 36.1

20.8! b56.9

30.9| 87.

16.6| 103.
9.8 113.

20. 133

11.2 144
3.4 167

16.6] 173.

16.5] 189.9

20.8 210.7

M= 00 ph= b0 D H= OO

i1.3
G.

24.3
96.3
13.6
16.7
24.9
247
B4.2
3b6.6
'LH.'-)
00.6
61.5
i) .

69.6
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NOMBRE

DE LAS

18 O'Higgins
19/ Junin
20{Arenales .
21(Vedia .
221 Alberd:

25| Orellanos .

.f{ H'Jlr'l' .

25 Rufino .

26 Salas.

27 l;:l]mil]:ll\'l' v ks
28 Julio A. Roea.
29 a Cautiva.

30 Mackenna "
31 ‘\":'l:-'.ilill;_""rnu
32! Pannero

33| Pedernera . .
84 ‘\-”.L ..\!"I'l'lilil-_n.

ESTACIONES

|| DISTANCIAS
EN KILOMETROS LA ESTACION

CENTRAL

KILOMETROS

Parciales | denmmlades | Ex

21.7

(S

FERROCARRIL ANDINO

Villa Maria,

Velez Sarfield.
[.:l.-i |"'['«'|i|'1'.\' s
(GGeneral Cabrera.
Carnerillo.
6/Chucul. . . :
7/Rio Cunarto. . .
Si8anta Cat
9 Sampacho
Chajan.

|

lina

11{Villa Mercedes

TROCHA 1 M. 676G
0 0.
40, 1)
l(_ o
19. i b
15. 94
16. 110
22, 132
1:. 145
82. | 177
92, el H
Via B. A. y B
691.3
15 254 Central

Argentino
816.3

DISTANCIA DESDE |

ALTCEA
SORRE EL
NIVEL
DEL M

et




FERROCARRIL GRAN OESTE ARGENTIXO

ThocHA 1 M. 676

NUIAS | DISTANCIA DE
| LA ESTA

NOMBRE

METROS

LAS ESTACIONES

\rnmeladas EX KILOMI

1 Villa Mercedes . .|| 0. 0. 13.0
QUFraoa . . . . . . B6 G726
SiAlto Grande . . .|| 24. G40 .3
4/8an Luis. . 30.0] 90.5 720.4
o|Baede .. ...« . Ll 29.5] 126. 141
6 Alto Pencoso. 30 1GO 623 .4
7 Desaguadero HE N 1444 459
8 La Paz. 98 210 14
Y Toanuvan . 1. 3 563 .
10| Santa Rosa. . . .|| 23, 603.7
11 Alto Verde. 19. G4
12, Rivadavia . . . . B. 41
13{San Martin, . . .|| 6. G40
L&l almiEa o s il i G2,
15 Rodeo del Medio . | 16, 701,
16 :“r'.li]hrll ’ O g 5. 749 .
17/San Vicente . . . 8, 75Y
Vin Pac y
[BMendoza. . « . Jl o4, 958, |t sl 728.2
Andino 1721
I9idocoli-. . W . . |l 88Bs -394 083,
20 Ramblén. . . . .|| 30. 124 . (0
41 Retamito. . . . .|| 23.5| 7.0 043
22 Canada Honda . 14. 161.5 o
283 Pocitos. 34 196.0 GOG .
Vian P )

24 San Juan., . . . .| 18, o19.o Vi el | bas,




FERROCARRIL DE VILLA MARIA

— 26

TRoOCHA 1 M. GT6

A

NO

TERROCARRIL

NOMBRE

DF LAR ESTACIONES

1 Villa

21 Villa. Nueva.
Ausonia
Etrura.
oiSanta

}IHI{H.

Eufemia

G La Carlota .
Tidsmta. . . . .
8 La Cesira. . . .
9 Rufino .

DE

1 Villa Mercedes

EN KILOMETROS
Parcinles | Acumuladas
0. 0.
2.6 2.6
94.6| 27.2
30.2 b7.4
24.4 B81.8
30.9 112.7
24.9 1387.6
6.9 184.5
2.3 226.8
VILLA MER(

2 San .José del Morro
3 La Toma.

{ Renca. By
o Dolores S, Pablo.
G| Santa Rosa.

i || .‘“".il'.-n la Paz

8 Dolores S. Pedro.l
O'San Vicente
10 Medamto.
11

Carmen

-

b

DISTANCIAS

ol .
29.3

S hO O BO 1D b

2D .!.

L

i N |

v, G760

|
ISTANCIA DESDE
LA ESTACION

CENTBAL

Via Pacifiro
422.5

Via C.. A.

Ta6.4

BEDES A LA

Via Pacifico
G91.3 |
ViaB. A. v R, C.{
Arg, v .\-u-'lir;-n!
511.6
Via O, C. Arg.y
Andino 816.1

| 810,
ba'e u il
772,

N

SOBRE Fl

20T

013.

GGT .
B591.
D28,

a0 N 0D
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DISTANCIAS

NOMBRE 2 LET
IER EN KILOMETROS LA ESTACION
EENTRAL

EX KILOMETROS

l.A% ESTACIONESR
Paceinlos | Acomylndas

14{Alanices . 393.7

15{Baldes de Pache-

0. a THia ! e . vl o4

26. 6

. . = i
161 Chamical. : - £1.9 4538
17| Punta de 1os Lla =
nos . S| 32.4 485.4
18| Chilca. =1 35.3 bR0.7
19/ Quemado } 26.9 547.6 Pacifico 1777 4
s Via Bs. As. y
| Rosario, Central
: = a4l \rgentino y
20 La Rioja =i 38.5| B86.1 | Andino 1497.7

Desta (. Argen-
tino v Andino

1402 .2

BRROCARRIL GRAN ST

rrRocHA 1 3, BTG
Muelle Villa Cons Via Bs. As.y R.
BrtncIon .4 G 0. 0. o645 via Osste
v Argentino
1 '\'il.l (}1'_&-
te, C. Argentino
Gran Suod
Santa Fé v
Cdrdoba 3449
21Villa Constitucion 1. [
3 I'1,||||:::i!||-.- Villa
Constitucion . . 5.6 6.6
| l;nllul'\'_ oL, ! . ! 16.9 ‘;’.':__)
yiSanta Teresa 21,1 o0, 6
6| Paz 16.6 67.2
71Alcorta 16 7|, 83.9
8|Carreras . . 18.6| 102.5

INSTARNCIA DESDE

IEL M
mety
i
(o | ' . 1
395.

165, 1

387.2
327 .6
331.7
_‘;IJ'_]

D DE SANTA FE Y CORDOBA

| O
I
-3

949 .4




r.';._JH

It
NOMBRE

ESTACIONES

LAS

: & s
9 San Urbano  Melin-||

cue
10/ Flortondo.
11{5San Jorge ;
12! Venado Tuerto .
13'San Eduardo . . .|
14 :‘l{;lc"_;';‘l\lnl_ Il
5. TR S PO |
16 Alejo Ledesma
17 Canals .
e \':'I'.-’_i|!'d-z . |
I OMNOS i 7o s vy sl

90| La Carlota .

Empalme F. C. Sud
Bahia Blanca.

3 Villa Olga

4/ Nuneva Roma . . .
B |;I’I'1'it[|'_'.'l-a

¢/Adolts Alsioa.

]
2

TlJacinto Araoz.
8| Bernascon . . .
9| Rumodn Blanco
10, Epupel .

psiruee on .

— —

|
11{General Acha.

TROCHA

DISTANCLIAS

EN KILOMETROS

Farcialos

14.1] 116.6
16.8] 133 .4
13.9] 147.3
18.7| 166.
10.5] 176.56
18.3] 194.8
17.6) 212.4
20.7] 233.1
| 24.8! 257.9
12.8| 270.2
12.2 282.4
17.8| 300.2

1 a. G676

(), 0,

E’._;‘ii 3.8
10.2| 13.b8
29, 42 . H
L 6h.4
43.4| 108.8

{ 82.4) 141.2
| 84.4| 175.6

20 .8 205H.4
| 86.8| 242.2

40.8| 283,

Aenmuladas

DISTANCIA DESDE
LA EHTACION
UENTRAL
EN KILOMETROS

Via B. A. v R
Gran Sad. Santa
Fea v Cord. 564.8
ViaOeste C. Are.
Gran Sud. Santa
Fé y Cord, 543.8
Via Pac.

Via Sud 707, 7

Via Sad. Bahia
Blanca v Nor-
Deste 990.7

ALTURA
SOBRE KL
NIVEL
DEL MAR

0.8
103,53
105.6G
114.1
111.5
L17.6
123.
125. ;

142.5

I, BAHIA BLANCA Y NOR-OESTE

1.
21.5
10.2
3.0
139.3
199.1
161.7%
162.2
1565
17G.8

290 .6



RN

FERROCARRIL TRANSANDINO

1A 1 .

NOMBRE DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA
NOMBRE

EN KILOMETROS La K SOBRE Kl
DE LAS ESTACIONES === CRNT NIVEL
“arciales | Acnmmladen | BN KILOMKTROS (DKL MAR
T = |.':I'.'F'Ilﬁ_
Via Pacifico
1|Mendoza. . . . .|| O. 0. 1047.8 794.7
Via 0. C. Arg. »
Audino 1172.1
9|Compuerta . . . .|| 22. 1019.
8|/Cacheuta. . . . .|| 16.7 1198.3
4iGuido 26.3 1436 .1
5 Uspallata . 27.71 1718.6
i Rio Blanco. Jl.19.3 1980.6
T Punta de las Vacas.|| 80.7]

|
8 Puente del Inea. .|| 15. | |
l\'fn Par. Trasan-
= dine 122.8 |aia
line 1220.5 i 3189.1

9| Frontera Argentina| 15.8| 173.5 Vin 0. C. Ar L
Trasand, 1345.(
FERROCARRIL CENTRAL DE CORDOBA
TROCHA 1 M.
; Via Cirdoha v
1 Empalme F. C. C. | [Rosario y Ceu-
Norte-.Cordoba) . Ol | 0. | tral Cdrdoba 497 .
N 14823 vin . A.
| 7021 via C. A.
! iy C. Cord. 753.9
|
|
20 Alta Cordoba . . . o4k | 1.1 421.8
3 Constitneion Jl 22.4| 23.b6 300.8
4/Piquilin . ... . .|| 18.5] 43. €099 6
nIRio Primero . . .|| 14. | B0D. 959 .4
6/Santiago Temple 2'_3_1| 8.1 213.
7|Trdnsito . : 20.91 99. 174.5
8[Arroyito . 14.2| 118.2 149.1
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- i DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA
NOMBRE LA ESTACION |SOBRE EL

EN KILOMETROS

e LA ESTACIONES CENTRAL NIVEL
ciales | Acwmnladas | EN KILOMETROS |DEL MAR

| [ metros

s |'.|. -I.Tln_ EADEATNRL . . AR |."|._J_."'r 128, 2
0|La Francia. 18.5) 1564. 1149
1| Devoto. - 31 ]H-’). | 112.6
2San Francisco. St Ol 9 116.5
3 Frontera . ... . .|| 2.1 210. 116.2

FERROCARRIL CORDOBA Y ROSARIO

rROCHA 1 METR

VinB.A vR. ¥

1 Frontera . . .. 0. 0. |Cérd. y R.52238] 216.:
2 Bsmeralda . . . .|| 21. 21. 115.
3 Sastre . T 15.1 od.1 104.7
${Tratll = =« s o s d9. HR.1 79.3
o Amstrong . e T | 9.1 6.8
BICasbrD . o % e al| XS B 0] . 60.53
7 Centeno . . . . .|| 13.6( 111.6 B .3
S$18an Genaro. . . . 9.8 121.1 63,
Y Larguis . o0« o 283.9 145. 60.7
0| Freilan Palacios. 7.8 162.8 b.T
1 Luis Palacios. . .|| 21.4 ST
HNATBGrdE, el Gl 19 E 26,0
3IRosario . . . . . - . R 31.D
T CArg

Ramal de In Frontera de Cordoba a Rafacla

l{Frontera . . . . . 0. 0. ViaB. A.yR. | 216.2

y R

2|8anta Clara 22.58 2.8 107 .56
3 Dagunler 4 13.%2 102,83
} Rataela 24 Via B.A.y R | 100.0

Al Card. 4 R.
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FERROCARRIL CENTRAL CORDOBA

(SECCION NoRTE)

NOMBRE DISTANCIAS A DE | ALTERA
160 Y - i i
N RILOMETROS

alos Lewmn|nilns

11/ Cordoba, . . . . . 0, 0

2 Alta Cordoba .
i .|Ili|."-'/. :‘l'll‘.l|:|':
} General Paz
HlJestis Maria.

6 Sarm

1K

;.r'r|r-|
7| Avellaneda

S Dean Funes

Ii.‘.|‘_'

9| Quilno.
0| San Jose .
1[Fotoralejoa .

2 Recreo. . . .
3

San Antonio

P 1Ias

1
1
I
|
I
L5 Trion
I
1
|

6 Lavalle
7/San Pedro :
8|La Madnrid . . .
19 Monteagudo,
20181 i

\

-2 : = MR R
24| Tncuman. . + . . is bd7 . Vi
Vi
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Ramal de Beerco & Chumbicha

|| DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA

NOMBRE N KILOMETROS LA ESTACION  |SOBRE KL
DE LAS ESTACIONES ||—— CENTRAL NIVEL
|!'J.rr alew | Aeamuladas | EX KI TROE |DEL MAR
| 1] Via B. ALy H. metros
1iRecreo. « - « s . 0. L), . Arg. 96b.5 219.2
i vin B. A. v R.
Cord. v R. v
Central Clordoba
D95.6 vin Oes-
1 te ¥ C. Argentino
| 10247
L R O 1 oY 97 L)
:.I‘h[[lljll; it i 2( . :::‘ .4 R L
3|La Guardia. . . .|| 26. | D3. 9
4|Telaritos. . . . .}| 28. | 8l. .3
5{San Martin. . . .|| 82. | 113 .2
6/San Ignacio. . . .j| 32. | 145, = 4
[ N: o =0 ViaB. A. v
( icha. . . .|| '8L. il hisg e 2
7 [Chumb 31 176 50 Aap A B 2
vin B. A. v R.
, C.vR v 0 G
il | 1174.6. vin O. ¥
;! ] C. A. 120007
Romal de Frins & Santiags del Esiero
e I '
WFras .. - » . o8 Jff 0 0. Via C. Arg. jas, 1
| R.,C. Arg, 1047,
| via B. A. v R,
_ C.y R, C C
| 1070.5 via Oeste
| _l,'i"__'\, 18G9 via
- B. A. v R.
1175.7 - A
2ihoya. . = = = 8% Kk 82 381.5
8|Laprida . . . . .|| 87. 6Y. 208.35
diareto. . + « « ofl 86 104 . 139.5
BiSimbol. © . < + |l 28. 127 . 165.3
6/Zanjém. . . . . .|| 20. | 147. 176.6
T|Santiago del Esterof| 15. i 162, 187.3
| i Via B. A. vy R.
| C. Arg. 1199.7
! vin B. A. ¥ R,
| C.y R.y G. G

12888 via 0. 3
C. A, 12089 via
B. A. ¥ R. 1013.7

|
|
|
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FERROCARRIL CENTRAL CORDOBA Y NOR-OESTE

TROCHA 1 NMETRO

S e DISTANCIAS | BISTANCIA DESDE | ALTURA
NOMBRE : LA ESTACION |S0BRE K
EN KILOMETROS : A HOR FTOIRE Ty

AL XNIVEL

DE LAS ESTAUVIONES

Parciales | Atumnladas | EN KILOMETROS |DEL MAR
1 Empalme Ferrocar- reopw i
3 r i g Ll : Via Cédrdobn
ril C. Cérdoba . e 0. R.,vyC. O,

vin C. A, TOG.H
via C. A. v C.
Cordoba T53.5

2/ Alta Cordoba. . .|| 0.7 0.7 421.8
3/ Rodriguez del Bustol| 5.3 G. 450.7
4iArgfiello. . . . .| 4.4 10. 4 467.2
blLa Calera. . . . JI'11.8] 21.7 | bd44.7
1 ]:!-II PTiII]I'I'IJ p— If.::l 3] " | :_JI}'_!_T
7 SanRoque . . . .|l 10.5| 44.5 6aT.7
8(Santa Maria . . .|| 4.7 49.2 66o.7
ChsgEDn ooy il . 8.2 H7.4 T21.7
10 Casa Grande 1865 TO- 813.7
11 Huerta Grande 10.8, 80.8 983.7
12 San Gerdnimo 12.6 93.4 1166.6
13 Doloreo g 9.6/ 103, 1029 .7
14 l';l])]ﬂ;i del Monte. 7.2 110.2 994 .9
15 Carrerasde Pun-Puan)) 11. 121.2 865.2
16/ Los Sauces 15, 139.92 b93.2
17 Cruz del Jostrd Ry 150.2 489 .7
18 Empalme Ferrocar- Via t,“_""‘-.‘; ]'1
ril Dean Tunes & ¥ OO0 S0
- 2 & { L via (. rir. i I8 =
Chilecitor, ', L] 8. 153.2 |via . Ar: v (. 4001
Cord. 906.7
FERROCARRIL DE DEAN FUNES A CHILECITO
De propiedad de la Nacion)
THOCHA 1 METRO
. | Via B RCA | £OG 7
1 Dean Fones . . . 0. . P:'_II.II \1;:_‘"‘“:‘ \ t\ I\. 692.7
| | ¢ v R
H v (. 0, 8631
1 vin 0. y C. A. §70.2
¥ =santo I?(l]i‘?.ﬁ‘:l. - -'J--';.-H a35.4 | A497.7
3/Cruz del je. . .l 31.5] 64.9 | | 480.7




NOMBRE

EX KILOMET

DISTANCIAS | DISTANCIA DES

PROS

ALTUR

Norte Chumbir T L
Catamarea 12400

vin Oe

(M 1

b imhb

amarea 1368, 7

A

Y v\ ESTACIONES NIVEL
Pareiales Lenmuoladas Ex MAR
- metiros
| “;||‘|,1|i|-_~; de Soto . 24.8 b bt 4832 3
b Pozo “.i"'.i-" - 12,60 102.2 413
6 Tuelame .. . . . . 6. 108,2 384.3
7 Punnfa de la Serre-
zuela, . . . . . 18.9 251 .0
8 San Franecisco. . .|| 33.7 200.6
OFThateYs & o hate 222 398.7
[0 Chamical. . o .|| 89.9 467 .2
11 Punta de los Lilanos| 31.8 393.1
12 Padonia . . Zil 4.9 28 130.7
13 Los !‘lr]nu]';lfi.l--:, i) e 20.38 818.9 G455
14| La Ramada. il:_ 34.8) 863.7 794 .4
15/ Bichigast .\; 26.6! 330.53 840.2
16N =1 20.8] 401.1 '
| zi 13.5] 414.6 3
FERROCARRIL DE CHUMBICHA A CATAMARCA
{De propiedad de la Nacidn
TROCHA 1 METRO
1{Chumbicha. . . .| O. 0. 115.2
2{Capayan . ., . . . 2L.2] 21.3 412.7
3| Villa Prima. /. .04 8.8 80, £40.9
L Miraflores . ... .|| 18. 18, 519.9



FERROCARRIL CENTRAL NORTE
De Jr:;'u;.r]rr'.auf' de la Nacion)

TROCHA | METRO

NOMBRE DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA
AN Ml 4 EX KILOMETROS LA ESTACION SOBRE KI
CENTRAL NIVEL

Pareinles | Aemmmlndan | EN KILOMETROS |DEL Mal

DE LAS ESTACIONES

maetros

ViaB.A. v R.C.
Arg. 1246
Via B. A, R.

i Tneumdn ;. & e o W)L D 0. |y Rosario 19795 436.4
Via Oesta v C.
Arg. 13054
Via B. A. ¥ R.
9 Tafl viejo . . . .|| 14.5]  14.5 |vsintricoball 608:5
1261.9
3 Tapia 1T.6| 82 685,53
4 '\‘i]w:: 1. 47. TH2.1
bH Alarralde. 14.5 61.5 TG1.5
6/Trancas . . . . 15.5| 77. 7.9
7| Taia. 5} 92. 811.
S| Arenal. v o e | L 16.H6
9 Rosario de la fron-
tera . 141. T83.7
10 Metan . . 178, 802 .2
11 Las Piedras. 205 . T18.8
12 Chileas. 226. 689 . 8
13| Las Palomitas . .|| 82. | 258. 560,49
14 Cabeza del |;-.'l-"_\' Al 1471 272.7 44
15 General Gliemes .|| 156.3] 288, TI8.Y
L6 ]';|]|J|J;| Blanea . .|| 16. S04, 44,
17| Perico. . . . . .| 20. | 824. 941.8

Via B.Ay Ry C.

- y = Arg. 1601.1 .

15 ]';l]]l:l'l;l T o 16. 340, VianB.A. y R.C 1090, 5
v Rosario 1654.2

Via Oeste v O,
Arg, lbGOS
: - Via B. A. ¥ R. -
19{Jujuy 12.8| 8562.3 y 1511 ", 1222,

ViaSan Cristobal
161k . B8
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Ramal de Ceneral Gicmes a Saltn

NOMBRE

DE LAS ESTACIONES

1 (General Giiemes

2 Campo Santo
3 Mojotoro. . .

4i5alta. . .

DISTANCIAS
EN KILOMETHOS

Parciales | Aewmalmlas

7.3 7.3
19.1 26.4
19. 1 45.H

DISTANCIA DESDE
LA ESTACION
CENTHAL
KN KILOMETROS

Via
AL
Via Bs v R
C. ¥ R. 1668.2
Via Oespe v
C. A, 15043
Via Bs, Az ¥ R.

V.S.Crisr. 15508
Via Bs. As. v R,
A, 1580.6

Via Oeste v
C. A. 1639.3
Via Bs, As. vy R,
14401 .2

e st 15065

v

ALTURA

|SOBRE KL

NIVEL
NEL MAR
maeiro
15,

S90.2

1047 .6
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FERROCARRIL NOR-OESTE ARGENTINO
(LAMADRID A TUCUMAN)

TROCHA 1 METRO

DISTANCIAS | DISTANCIA NESDE

NOMBRE

CEXTRAL

DE LAS ESTACIONES

{*ar 1 . ] Ty . o
Pareiales | #ewmnlada EN KILOMETROS

Vian B. A _\'I:.

C. A 1149 .5
L Madreid . . . | O. 0. ‘|1':I-.T‘;{:'_-:|-‘| ~.'I: | o8Y.3
11528 \ 0.
A, 12084
”'l_l,;':ll'l‘ihh'- Al | i 11.
2(Gransros. . . . . 8.0 19.5
Campobello. . . .| 9.5 29,
31Villa Alberds . . .l 11. 40.
4 San Francisco. | 7 47
o BioChiea. '. .« o'l G, B .
GlAguilares. . . . .| 4. oi,
T
CIT s e oa e 6.0!" 63.D
be l‘l-1|*'|'[u'1ll'=1] R T 4.5 (=
QlAvoadia . & » o o S A
10/ Rio Seco. + + « b, 0.
11 Villa Quinteros . .|| . 82,
12 Santa Rosa. . . . 2.4 84.4
13 .‘I"'IJII‘]'U."-‘. e 0.3 &899
Acheral s 848, +98
14 Famailla . . . 7.6/ 105.6
15 Monte Grande. 4.8 110.4
16 La Redunceion. 7.8) 118.2
IPiTmles . o o s o 38 iLdd.
18 Ingenio Lules. . .|| 2. | 124, |
19 8an Pablo . . . . D. 124, 4100, 6
20{Manantial . . . . 4. 135 | 411.8
Via Bs. As. v R
C A, 12#0.06
21 Tucuman. 7.4| 140.4 [Via B A & B 4996
1522.1
Via Oeste
y Uantral Arg
| 1345.3




Ramal de Coneepeion a4 Medinas

T
I
|

1
-4

NOMBRE

DE LAS ESTACIONES

] l':||u--.-[u-i|‘-1] ;

2 Medinas

1

H] [“;IJ][I.‘t

Ferrocarril de Cordoba

Cordoba .

2| Malagueiia

4 Esperanza
5 Humboldt

Pilar
Aurelia.

5 Rafaela.

9 Lehman .

.'\I:tlf'\:l
“II1|||II'I‘1||
Constanza

Linea de

FERROCARRILES DE

DISTANCIAS

EN KILOMETROS

Parciales

11.8

Aenmuladas

.

il

=

DISTANCIA DESI
LA ESTRCION
CENTRAT

ENX KILOM

Via Bs, As, Y

y U A 18175

1k

ViaB. A. v R

C. A, 19

HMalaguena

ALTITRA

SOBRE EIL

290 .4
nYh .9

LA PROVINCIA DE SANTA FE

. 3e oy
nbee Fé d Sa

wocHA 1

it

METRHO

e D

Ciristobal

Via Bs. As. y

151.5

ViaB. A .y R. P{

de Santa F¢
ale 6
Via B. A. v 1
ramal R. Sta
{60, =

15
L.

;
2
F

16.5
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DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE ALTURA

Fa i
13 Capivara 29 5] 182.6 |
[ite] |
4 Via B. A. v R.
14iSan Cristobal. . 15.9 199.5 |Prov.S FéB17.6) 7&.8

Vian B. A. 2 K.
ramal R. Sta. Fé

BGO.3

Liinen de Hombeldt & Seledad

1| Hambeoldt . . . .|| U. 0. od.{
iGrmtl . . 18.6 £3.9
) |'l'l!;{||'l'~i|-. - 34 .-\! o
|| Providencia. . . 19.8 o4.1
blLa Pelada 63.3 55.5
6{Soledad . . . . .|| 80.4 93.T a7 .3
|
Linea de Empalme de San Carlos n Galvez
1 | Empalme San Carlos U. 0. Via B. A. v R 19.8
: Prov. S. Fé bi2.2

ol Zavalla, < . o ]| 0.9 G.9 31.3
31 ranaks s e - - < 6.8) 18, '
{j{T.as Tunas . . . . 5.6 19.3

5!San Car.os. Norte .|| 16.7| 3b. {

6l 3 Centro. 6.2 1.2 1
i : Sud . 1.1 0.8 £1.9
Sl(Fessler. g L B E5 9.2 4.9
OlT.oms Alta . ../ .|| 19.8] 69. 0d.
1O ::I[\'l"}’. ALOBLL IS LT L R 11 ".-')l 7.3 Via B. A. v R D9.9
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Linecn de Gessler &8 Coronda

DISTANCIAS DMSTANCIA DESUE | ALTUH
NOMBRE ot il i gi ot

EN KILOMETROS A ESTACION  SOBRE KL

DE LAS ESTACIONES CENTRAL NIVEL
Paroiales. Acupaladas | BN KILOMETROS DEL Man

metros

Vin B A. v R
| Prov. Sta. Fé 442
l{Gessler: & « . .. .l 0. 0. Vian B. A. v R 44.8
ramal It. Sta. I'é
160, 6

e LB e v o TR T 1= SR 0.4 0.4 0.8
Yia B A. v R
Prov. 8, Fé 465.6
3| Coronda: . iy 5.0 .| 18:2) %23.6 |Via B. A.. v R.| 18.3
ramal R. Stu. F'é 3 &
451.2

Linea de Pilar 4 la frentera de Ia Prov. de Codrdoba

i SR LT e TR B | 0. .y R 60.9
ramal R. Sta. Fé
o224
2/Angelica. . . . .| 30.4! 30.4
3 Clacellas. . . . . il 47.
HJosefina . . . . .| 381 8.

Via B. A. v R.
Prov. 8. F'é 626.5
Via B. A. v R,
2 Fronterade Cérdoha 13.8 81.8 |rumal R. Ste. Fé| 116.2
G05.8

Via B. A. vy R
P.R. 4 Cir. 5228
Linca de Santa Fé 4 Colasting pe 4

Vin B. A. y R
451.5
MSanta Fé. . . . .40, 0. Vin B. Ai y R 16.5
| ramal . Sta, Fé
LG,

2 Gnardia

(B
-

o

=t

Via B. A. v R
492 5
diColastiné. . . . .[| 9. 11. |Visx B. A » BRilo. 14,7
ramal R. Sra. Fé
471.8
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Linea de Colastiné a San José del Rineon

NOMBRE

1/ Colastiné.

92 San Jose del Rinedn

IMSTANCIA
LA ESTACION

DESDE

DISTANCIAS

EXN KILOMETRO=

Farciales | Aemmladss | EN
aB. A.y LR
192.5
() (1] Vi B. A. v R.
ramal R. Sta. Fé
L. [ 1

Lincn de Sanda I'é & Reconguista

Fe, .

1 Santa

ji
3 Trione I-u !
4 Desvio kilom. 48

Manuel (Galvez).

b Lassaoy
Lassaga . .

6| Cabal

Kmilio. ..
8 Videla .
Y San ]l[w'l?
10 Ramayon.
11|Escalada e
12 Desvio kilom. 140.
13| Crespo .
14| Fives lalle mar
] |]1 ‘-\\'E.-- I':.il:‘-!:l. [\‘T
16 . & |‘|T
17|Calchaqui. .

18 Margarita.

19 Espin .

20 Vera. £
21|Caraguatay.
22 :\fnlui’}'i::'f.l. =

Vin B. A. i R.
i51.5 Via B. A
R. P. Sta. Ié

0 0 5166 Vin B A. y
R. (ramal Sta.I'é
L0 3
17.D0 17

0. 37.D
0.8 13.3
5.2 61.D
0.71 B61.2
.6 6G5.5
80.2
Us.9

15 140
10, 150
95 . 175
12 187
10, | 197
0.6/ 203.06

ALTURA

SORKE B

NIVEL

metros

14.

16.2
6.8

LI |
24.3
20--Y
4H .3
47 .6
47 .6
45 .1
ob .2
856.8
06.3
ab

bo 1
D6 .2
Hb. Y
9h.3
51

oY. 6
b9.6
bH. 1
58.2
bd. b
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. - DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE LA
NOMBIE EX KILOMETHOS LA ESTACION SOBRE EL
DE LAS  ESTAUIONES CENT NIVEL
Parciales | Acimulaia EN KILOMETROS |DEL MAR
i
28| Berna sl va ilae2 298, o

Yia B. A. y R
790.5
Via B. A. y R.
24 11’1'-'|:lll'[l]i51:i A .l 24.8] 317.8 i’l.'n\‘.lf‘~'. Fé H'-',I}i. 13.3
Via B. A. v R
ramal R, ¢ Fé

10,0

L]
Linea de Manuel Galver o San ('ristohal
Via B. A. ¥y R
Prov. 8. Féd24.8
1 Manuel Galvez . . 0, i), Via B. A. ¥y R. 29,9
]Cl't'O]hi.
B . |Via B. A. v R. e
2| Los Leones.l , . . 12.6 12.6 ramal B.Sta. Fé 30.0
Mg |
3| Maria Lumsa. . . .|| 21.8 34.4 I Bl.8
4! 1.a Pelada . . . .|| 16.8 H1.2 b2.1
oillize. . . = .o V208 TR 50.o
6|Clara . . . . . .[['R0D.9] 92.9 65.8
| Yia B. A. v
: Prov. Sta, I'é tid:
7|5an Crnstobal . . .|| 26.3| 119.2 Via B. A. v R 81.2
ramal K. Sta. Fé
asb
Linea de Santa Fé a Rosario
- 4

LiSanta Fa. . . . .|| 0. 0. Via B. A. ¥ R 16.8
Prav. S. Fé 460.8

21Santo Tomé, . . .|| 11. 1 |8 17.1
3 Sance \.i“.u’."- & el Na 1|7 2_’_‘ l-}l
$1Coronada. . . . .|| 28.8 '46.5 156.2
)’ \1!1’5[*[1']'|I_ L] . 0.9 47 .4 15.1
6/Arozena . . . . .|| 14.6] 62. 18.7
TiJoaquina, . . . . - 69, 21.7
S| LaBarranca (P Aragon)| 10.3, 79.3 24.9

9 Maciel .
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Ramal d¢e Maciel &4 Paerto Gaboto

DISTANCIAS DISTANCIA DESDE
: LA ESTACION
CTENTRAI NIVEL
Parciales | Acwwmladas | EN KILOMETROS |DEL MAR

NOMBRE

DE LAS ESTACIONES

EN KILOMET

Il]ll’ln'-

Maotaduran i e ahadibly 0. AyRovl 18.2
. 15 ._I

9 Puerto Gaboto . . 7.9 7.9 12.

FERROCARRIL DE SAN CRISTOBAL A TUCUMAN
TROCHA 1 METRO

ViaB.A.v R
Prov. de Sta. Ié
Rataela) 617.9D
¥Yia B. A.y R.
l H:I![ "‘.'-IHTIIIhEIl‘ ks 0, (). P. Sta. Féramal T_, .9

R. Sta. Fé 660.3/
'\'Ilu “. A. ¥ R.
Prov. Sta, Fé
Pilar) 681
2 La d.r b o nl 24061 19408 6S8.8
3 |..|\~ Avispas 24 .4 49 64.8
4 Estevan Ramos. 23.6] 2.6 68,1
b/ Portalis . .. .. . .|| 37.6] 110.2 7 8
6| Fortin Toestade . .|| 30.9] 141.1 (0.8
7| Fortin Inea. . . .[ 20.1] 161.2 S0, 6
RIGnardia Escolta. .| 23.58 180. =259
9| Bandera". . . . .| 18. 203 91.6
) AVErIAs o iaieie o 24 Via B. A.y R. 100,
P. S.Fé, Rataela
e, : = 8. Crist., Tuc |.m eijin
11| Tacamitas. . . . .l1-20. 247 . .].r. via B. A.| 105.8
12 Antuva segun decreto,| 23, 270, y R.P.S. Fé ri
13| Fortin M l. o . 32, "’."".] }::l-' Ba Béush
' et or rist. Laen, S6id.o
14 Matara. o L E G Via B.Ay R.
15/Suncho l_\il‘l':ll . +f 81. | 860. |p. 8 Fa Pilar

S, 0.4 T, 963,




FERROCARRIL DE

PUERTO

OCAMPO A

TROCHA

1 METRO

PA

RANA

NOMERE

DE LAS ESTACIONES

1|{Ingenio Ocampo.

e 1 e T
3l l.'-:[]]]}]n Sl o
4 \I“.l \-[l‘t'll.“‘, .

o Puerto San Vicente

6 Puerto Parana

C. DE INGENIO

1 Ingenio Florencia .

2 Florencia .

3/ Puerto Florencia

BISTANCIA DESDE

DISTANCIAS

EX KILOMETROS LA ESTACHON
CENTRAL
Parciales | Acumuladas | EN. KILOMETROS
Via B. A.y R.R.
Sta. Fé y Re-
0. (). L'-|||-|1Ii=l:|, (+1ran
. Sud America-
no 8i5.2
.S 0.8
6.1 6.9
6. 12.9
4.4 17.3

ViaB.A.y R.R.
Sta. Fe y Re-
conquista, Gran
C. Sud America-
no y Ceamps a
Pto. Par. 94 5

22.5

FLORENCIA A P.o

TROCHA 1 METRO
ViaB. A. vy R. R.
Sta. Fé y Re-
0, 0, conquista, Gran
C. Sud America-
no 940.1
16.4 16,4
Vin B.A. y R.R.
Stn. Fé v Re-
i'll]lll'.lll.‘ﬂu. Gran
H.b 21.9 |C. Sad America-

no. Florencia o
Puerto Florencia

Qi) o3

ALTURA
SOBRE EL
XIVEL
DEL MAR

maetros

FLORENCIA

bY.

51 ]
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FERROCARRIL, CENTRAL ENTRE-RIANO

Tiocua 1w 435

NOMBRE | DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA
ciboey 2 | BN KILOMETROS LA FSTACION SOBRKE KL
— CENTHRAL NIVEL

DE LAS ESTACIONES P =
Parciales | Atomiladas EN KILOMETROS |DEL MAR

metros

Vin B. A. v R

Colasting 498.5
1 La _Iiii‘iiil]il— Paransa 0. 0. VinB. A. v R. 18.6

ruinal R, 5. Fa

Colastinég 477.8
2 Parana. ; 6 .D 6.5 67.7
3 Juarez Celman 16.8| 22.8 1153.6
4 Hil1'.‘.t|cl. J.-I":; 39.6 ll|-l_
B|Crespo va it 13.9| bH3.H 116.8
6/ Ramirez . 20.5] 74.8 118.3
7 Hernandez . 27.4) 101.7 09.1
8 Nogoya ¥ 25.1| 126.8 46.1
9 Lucas Gonsalez. .| 26. | 1562 8 85.8
I0ISla . . . Ie 20.9| 178.7 s4.5

5 11 | e ] | 67T 6 TR 34.

12{Rocamora . . . .|| 17. Q12T 4.6
13|Basabilbaso. . . .|| 10.1| 2228 D3.7
14(1.» de Mayo . . . 12.2| 2356, h8.2
l:: | ':{\':‘]'13_-{ gl okl LH 5. _“IIT 2l T b3.b
16| Uruguay. . . . .| 24.8 5] 20,1

VinB.A.¥R. |

17 Muelle Nacional — C. E. R. 788

. ‘ - \-I-.l B. A.y IR,
" y E 0RO F Ay
Uroguay. . . . . 283, ramal R, 8. Fé

v (), Entre-Riano

67,5 |

Ramal de Yogoyn n Puacrio Victoria

ViaB. A.v R. v|
Colasuné C. B. R.
: . ' (25.83 ViaB. A. ¥ .
1 ‘\ll;__'l_‘.\";l R e S . 0. R. ramalR. 8. I, 46. 1
tiné v C. E.
Riano GO4.5
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DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE
NOMBRE i |
IBRI KN RILOMETROS | LA ESTACION
CENTRAL

Parciales | Aeumuludas | EN KILOMETROS

DE LAS ESTACIONES

] l;n;h"["t}.'jiiui' ]"r"IIJ'I'_ ]1!3 “:._'!
] Antelo.!| 13.4 99.6
4 Vietoria - 9.6 49.9
* R,
LR,
b/Puerto . Victoria: .|| 2.3 b51.5 Ay

stine v C. I,
Riano 656, 1

Ramal de Tala & Gualeguay

| Via B. A. v R.
| |_|
Riano 6G97.2
T VORISR o | W 1 0. Via B. A. vy R.
ramal R. Sta, Fé,
‘olasting _\'1', E.
Riano 67:3.5

2 Gobernador Echa-

ALTURA
SOBRE EL
NIVEL
DEL MAR
metros
88.5H
GO.H
8.2

).l

olasting v C. E.

ol o il e, el HERE 18.3
3'General Mansilla. .|| 19.2| 37.5
b “ Galarza . .|| 21. 68.H
5’ - Basabilbaso|| 31. 89.9

Via B. A, v R.!

Colustiné hj .E

Riano BOT.5
Fil;1|;|l.-!_f|'|;1'\' G iy U 20.8 110.3 IVia B. A. v R

|ramal R. Sta. I8,
Colastindg v C. E.
| Rianc

s

Ramal de Basabilbaso @ Gualeguayeha

Via B. R.
Colnsting . E.
Rianc 2 B
1 Basabilbaso. . . .|| 0. Via B. A. v R.

ramal R. Sta. Fé,
Colastiné y C. K
Riano 700 .6



o
" |

DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTI

NOMBRE

EN KILOMETROS

IHE AS ESTA INES CENTRAI
Pareiale henmuladas EN RILOMETROS |DEL MAR
i "
2 Torecuato Tt 20.91 20.9 66.9
3 General Urdinaraum| 20.3 11,2 7.6
| .z \lmada. 20.4 hl.6 £1.89
5] & Palavecino 41.5 53.4 20.7
H[;Il:llr'_,'; 16.3 9. H) .8
Ramal de Basabilbaso @ Villaguay
Via B. A. v R.
Colastime L.
721.3
| | Basabilbaso. . . . L. 0. Via B. A. ¥ “_-. D3.7
ramal R. 8. Fé
C. C. E. R. 700.6
‘_’|:--|-|-]‘1;;|-i--"]']'lll‘.i/.n 22.5 22.8 02.4
3|Gobernador Domin-
GUOZ . o = = v ol GEs 1.8 4.7

Via O, A. ¥ [

C. C.E R. 83
LHVillagnay. . . . .| 16.3; 61.9 | ViaB. A vyl 43,
; 3 ramal R I
C. C.E.R.




FERROC

ARRIL NORD-ESTE

ThOCHA 1 M. 435

NOMBRE

DE LAS K

CIONES

1 Monte Caseros.

Lok

2 Libertad . . . . .

3 Curuzt  Cuatia 1.-
Seeeidn , .

4 Baibiene .

alJustino Solari.

5 Mll]‘rulr]ll.‘-: v Seeclon L
T E"l‘]i]ll‘ Jofré . ..
=

iR [ i'h.-w:n‘]'r'ai
9 San Diego . .
10/San Roque. . ,\=
L1|Saladas: ¢ ™
12/ San Lorenzo

13 Empedrado. . .
14/ Manuel Derqui.
|-L} |{jil"|||li‘|:i

16 Corrientes

17| Bajada.

DISTANCIAS

EN KILOMETHRO

|'.lf|‘:.l:\-'\l dcumuladnx

. ()
4.8 34 .8
0. 0O Go .4
23.8 89.2
20, 116.2
25.3 140.5
we.1l 167 .6
258.8 196.4
23 219.4
20,6 240
36.6 T6.6
19.2| 295.8
21.41 3 2
14.8] 3¢
®7. | 3b¢
15. 374

3 377

DISTANCIA DESDE
LA KSTACION
CENTRAL
EX KILOMETROS

Via B. A. v Ib
Colastine
C.E R. v Arg.
del Este 104
Via. B. A, 'y R.
ramal B 8, Fé
C. E. R. Arg. del
Este 1044.06

Vian Bs. As. y R.
Calastiné C. k. R.
_\I'.'_:, del Este N
N. E. A, 14423

\']‘LL |'.. A. v H
ramal R, 8. Fé
C.E.R. Arg. del
Estev N.E. Arg.
1421 .6

ALTURA
SOBHE KL
NIVEL
DEL MaAR
[HITLIS EIE

67.1

=1 =1 =100 =100 =100 =1 ¢

60 .

- o O

o= D =

u

e B
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FERROCARRIL PRIMER ENTRE-RIANO

rrocHa 1 M. 435

DISTANCIAS | DISTANCIA DESDE | ALTURA

NOMBRE ; G
EN RILOMETROS LA ESTACION SOBRE kL

DE LAS ESTACIONES CENTRAL NIVEL
Parciales | Aewmuladas BN KILOMETROS |[DRL Mal
merrns
Vin B. A. v R.
Colasting v C. 1.
Riano 804.5
3 S
1|Gualeguay . . . .|| O. b [Vin B A setentig s
Colastine.
Riano. P.
783.8
2|Paerto Ruiz . . .l 9.6 0.6 12.3

FERROCARRIL DEL ESTE ARGENTINO
rrocua 1 M, 435
Vian B. A, » R
Colasting /8. E
1 {"Hll.l'l‘ll'ili'l L4 [ itiang vl 42.1
- il f-aE Sy ! : Via B. A. vy R. S
rnmal R. Sta. IFé,
U E. R, 8950 8
2 (3naleguaycito. 99.2{ 20.% 2.1
3 '.I'(li'llill'.ﬁl'ﬂl il g g iy 2o.5 Bb0. Lj'd_i
4 Santa Ana . . . of 11 G H2.9
B|Chajarl, .. . + « - 17.5] 85.0 8.6
G Mocoreta. . . . . 1.0 99 . 05,4
7|Naranjito. . . . .|| 20.2] 124.5 (9.1
S| Monte Caseros. . .|| 80.1| 154.2 67.1

B. A v R
stiné (. R R.
Are. del E. 1.071
DCe1tbo . . . . . . | 160. [(Vian B. A. ¥ R 67 .6
ramal R, Sta, Fé,
0, B R E Arg.
Este 10503




FERROCARRIL CENTRAL DEL CHUBUT

FROCHA 1 MRTRO

DISTANCIAS

EN KILOMETROS

NOMBRE
LAS ESTACIONES

Pareiales Aenmulailas

Madryn. . . L
Araon.. . . .f| 22. 22 .4
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RESUMEN

FERROCARRILES

Jr"r-'-’u-"-'-fr'.l'r.'I Oeste de “.l."'HJ--" .!!IJ"'-"

Via prineipal del Once de Setiembre a Trenque-
| |

Launquen ,  AghigEne e el i BT Byl 145 . 300
Ramal del Once de Setiembre a las Catalinas . 6, 000
: 4 . 4 v al Mere. de Frutos 13.000
de Haedo & La Plata . : i 5 a . 0. 300

La Plata al Rio Santiago . . . . 10, GO

Tolosa 4 Empalme Pareyra’ s WL 6.500

& Malosa a ]':I;iZ'Il-ll' » . a . ’ . 1 1. 00HD
Empalme Pereyra 4 Est. Pereyra, - 2.000

4  Marmol 4 Temperley . . . 2.100
Total en explotacion. . . . . + = 564 . 800

—_—e

Fervovarril del S

Linea pTi‘. ':|:;l] al Puerto de Bahia Blanea . : 716.700

Ramal de Empalme Lanus & la Boca. H.800
o . 'I'n-.:L-Iu-rln-_\' 4 Cafninelas . . e 2 47 .500
Altamirano & Puerto Bahia Blanca . 643 . 000

- “ Maipa 4 Mar del Plmbae W e oa by 151,000
¢ Hinojo 4 Sierra Baya . . . .. 5.500
Hinojo & Sierra Chica . . . . . 7.700
Olavarria a Kstancia Ddvila . . . 13.000

- ¢ Mandil 4 Las Canterag, . . + . 5. 500
Merlo al Saladillo . . . . : . 151 .400

Lac 'Flores “al Mandil = ©* JH005 000 151.200

Total en explotacton., . « - . =« . 1878, 100

Buenos Aires y Puerto de la Ensenada
B0
L B0

L2000

Fines prineipal! 80 = SOEFIEAE JELT T .
Ramal de Ringuelet & Ferrari,
" 41 Bl le & la M;l_-_;-|:ll-“.|:1

Total en 1:Nj.:fm,;:,.,-;.'|r] ¢

600
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FERROCARRILES

Central Argentine .

Lirea principal del Rosario & Cordoba . . .| 895.400
Ramal de |;Hlj;‘l|| a Canada de Gdmez : . . 305 . 400
¢ del Rosario 4 Peyrano R 72.000

¢ Pergamino & San Nicolas . T6.000

2 * Pergaminod-Junm. . . . . . 89,000
de Cano a la Estacion Cano . . . . 2,300

“ “ Cafiada de Gomez o Sastre . . . 128,900

b “ Rio Segundo 4 Alta Gracia . . . 49.000

._\'r."-".’r']hi _\.IHI'[’L' ra'f' Hrfr-_l.u,.\' ,l.ﬂla'n”.\'

Ramal de Central al Tiere. . .7 . . . 29,900
" “ Kmpalme al Muelle de San Fernando, 1.800
Total en l‘K]:]--[;Ll'il'I!L, ; o e : . L1144 800

Oeste .“\'ru.rl‘rr;'} cino

Linea principal de Rosario a Juirez Celman. .| 128,200

Ramal de Villa Casilda 4 Melineuéd . . . . T7.900
Total en explotacion. . . . . . . T 206.100

Buenos Aires y Rosario

Linea principal de Buenos Aires & Tucumdn .| 1155.100
Ramal de Belgrano 4 Las Conchas . . . . 23.100
% “ San Lorenzo a& Puerto Cerana . .| G. 700

" “ Irigoyen & Santa Té , . . . . ] T4.800

- ¢ Galvez 4 los Morteros: .. . . .. ..l 188.600

5 “ T.a Banda a H;Luri;!'l_i'n del Estero. N (3. SO0
Total en explotacion., . . . . . .| 1457 . 100

Al f’ar.'}fi.«-n

Pe Buenos Aires 4 Villa Mercedes de San Luis. G91. 300

Andino

“n' "II.]LI :"I‘i'l:'llil i \IHT :‘lle}:‘ul'- [v:i;_ 254 .00

|
———
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FERROCARRILES

Ghran Oeste Argentino

Linea principal de Villa Mercedes (San Luis) 4
Mendoza

35606000

De Mendoza & San Juan . v + ¢ v s, 157 . 5600
Total en explotacion. .« « « <« w = 513500

. .

Transandino

De Mendoza 4 la Frontera Argentina con Chile. 173.500

1”-‘ Villa Jfﬂ‘”'ir’ t} jrl}-'fllfl'.rm_ : g =1l DG B44)

Nord-Oeste Argentino

De Villa Mercedes 4 la Rioja. . . .. . .l 56, H00

ran Swd Je Sanfa _Jr_'.r‘ if {irdola

300, 200

Bahia Blanca y Nord-Oeste ‘

Muelle Villa Constitucion a La Carlota

Empalme Ferrecarril Sud i Kpupel . . . | 242,200

Central de Cordoba ‘

Empalme Ferrocarril Central Norte ( Cérdoba) a
210,000

Frontora.| o o = o 2y b 0
Ciordoba y osario
Linea principal Roesario a Frontera . . . 218.400
Ramal de la Frontera de Cdérdoba & Rataela. . G0O. 000
Total en explotacion . . . . . .| 208.400

—

Central Cordoba Seceton Norte

[Linea principal de Coreoba a Tacumdn . . . 047 . 000
Ramal de Rezreo 4 Chumbicha . .+ . . . 176.000
4 & TPrias 4 Santiago del Estero . . .| 162.000

885 000

—_—e

Total en I‘X]r‘IIiT:U'i'I'-Il.
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FERROCARRILES

Central Cordoba y Nord- Oeste

Frapalme Ferrocarril Central Coirdoba d empal-
me Ferrocarril Dean Funes a Chilecito . . 163.200

Dean  Fumes  Chilecito

Dean Funes a P.‘Iil.-]lli'd v . . . . . . : 289 . 600

De Cluoinbicha & Catwmnaire. y B . G600

Central Norle

2. 300

000

DeToomn a Jouy . . .« . o« &
Ramal de General Giiimes & Salta.

Total en i'.‘{]}]fﬂill“l"lll, ; L ab ds f g 97 . 800

Nord=0Oeste .ls_f_.rf'-iﬂ.-‘t-.';-i

[iinea principal de La Madrid & Tocoman . . 140.400
tamal de Concepcion & Medinas . . . . . 11.800)
Total en explotacion. g - . s i . 1562 .200

Cordoba
Cordoba & Malagueiia . . . . . . .+ o 26. 200

Fervocarriles de la Provineia de Santa Fé

Linea de Santa Fé a San Cristobal ... . . 199.5600
Ramal de Humboldt a Soledad . . . . . 93.700
* “ Empalme San. Céarlos a Galves. . . 19.300

d (yesster 4 |‘||]'||:L|i:] § < 4 3 ) F 23,600

f “ Pilar & Frontera de Cordoba. .. . 81.000
[inea de Santa Fé a Colastine. . . . . . 11.000
& (Colastiné é, San José del Rinedn . 6, 300

Linea de Santa Fé & Reconquista, . . . . 317 .800
Ramal de Manuel Galvez a San Cristobal . . 119,200
linea de Sants Fé al Rosario (hasta Maciel ; 106,300
Ramal de Maciel & Puerto Gaboto . . . . 7.000

Total en explotacion. . . . . . . 1046.400
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FERROCARRILES

San Cristi

I T-'n'l'.'f.-,Jlili,l

De San Cristébal & Suncho Carral. . . . .| 360.000
De la Colonia Ocampo & Puerto Parand . . 39,800
De la Colonia Florencia & Puerto Florencia . 21. 900

P

Central  Entre-Riano

Linea principal de la Bajada Parana a Concepeion

del Urnguay y Muelle Nacional. . . . .1 289.500
Ramal de Nogoya al Puerto de Victoma. . . o1 .500
Tala & Gualegnay . . - e 110. 300

¢ PBasabilbaso 4 Villaguay. . .« s 61.900

id. 4 Gnalegnayeha . . 99,700

612, 900

P

r|‘- |t;!] 211 |lx:|‘i-..‘::

Nowd - Fst Lirapeniteine
Linea de Monte Caseros a Mercedes . ¥ . . 140,500
- ¢ (orrientes (La Bajada) a Salados . . 100.400
"::i':ml-rn«' a Paso de los Libres' . ", ', 1O, 000
Total en explotacién. . . . . - . 340.900
Flaii Argentinog
Linea de Concordia i Monte Caseros v ¢l Ueibo. 160, 000

T —
Primer Iuitre= Riano

De Gualeouay a4 Puerto Ruiz . . . =W 9.600

ethuh

Central

De Puerto Madryn & Frelew . ..o . GO 900




FERROCARRILES EN EXPLOTACION

CLASIFICACION POR TROCHAS

FERROCARRIL

[.}r" f;'r.u):rf t.rHr.'rui 1 nt.

(este de Buenos Aires
Central del Sud

ES

076

Buenos Aires y puerto de la Ensenada .

Central Aroentino.

Oeste Santafecino

Buenos Aires y Rosario.

Al Pacifico. . It : ! i
e , . .. ...
Gran Oeste Argentino

De Vula Maria 4 Ruflno

De Villa Mercedes 4 La Riojs
Gran Sud de Santa Fé v Cordo
Bahia Blanca y Nord-( deste .

Trocvha de o L35

Central Entre Riano.
Nord-Este Aroentino.
Argentino del Este

Primer Kntre Rliano .

Trocha de I m.

Transandino :

Central Cordeba . . . .
Cordoba v Rosario } a ‘
Central- Cordoba (Seccion Norte

Trasporte .

LONGITUD
EN

KILOMETROS

064.8
1.878.1
145.6
1.149.8

)
206, 1
|

1.467.
691.3
954.0
5b13.56
296G.8

BhH .o
SO0, 2
206 .4

[ .680.2

612.9
a60 .49
160.0

||_|'.

178.6

210.0
278.4
885.0
1.646.9




FERROCARRILES

',I}rjr'.'larl .'|?.- ,f 1.

Trasporte A R
Central Cordoba y Nord-Oeste.
De Dean Funes a Chilecito.
De Chumbicha a Catamarea. .
Central _\:n'l'fr', . . a - "
Nord-Oeste Argentino .

San Cristobal & Tucumédn :
Colonia Ocampo a Puerto Parand .
Colonia Florencia a
Central del Chubut . M : :

,}r'ﬂ'm;’.’-! de ) m. 60

Cordoba 4 Mal

gueflo .

RESUMEN

Trocha de | m. 6ib
- l w -l-:;-‘!

K« 1 i
| 4

060 « —

Total

A doce mi

novecientos noventa y b

i’m-rr.. T“iu'_‘r-“i-_;.L ]

Ferrocarriles de la Provineia de Santa Feé

LONGITUI

KILO

]

l.

i

EN

METROS

046.9
163.2
289.0
Gy, 1)
397.8
152, 2
046, 4
o). 0

39.8
21 9
69 .9

143.7

26:.200

< Kilometiroe con rl,l'!’.’.ld-u =

fas mefros, ascienden los ferrccarriles de la J\',L-]rt'liullln'ﬁ Argen-

tina, librados 4 la +"-:]l'.n‘.:-'i-'-?.1 hasta el

Jie

de Enero de

1898.
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FERROCARRILES ‘EN CONSTRUCCION

ESTUDIADOS ¥ CONCEDIDOS

Fervocarriles e l,...-__-..-(-?.:'.. ! Nacional
EY ' 5 ILOMETRO
I '-'J'e-'l Dean | es o | ',.’. g'-" ito
L g ) RS [P o i
De Patq a Chilecit it 7 4
Central N
De Sal a4 Carril o OO

Ramal de Cerrillos &

Camil & Guachipas

G OEK)

FERROCARRILES GARANTIDOS

'] v 1: 1 ) 1 [ i 1
B tl_.' insandino (de R Blanco & la Cambre). 54 000
N Oroaesie \J,_ [e1es 3 ~alac \J 4
| . : P 1 el
Libres a4 Posad L0, SO
hicha Haty, OO0

De Sar Juan




-

OCARRILES GARANTIDOS

INUCEDIDOS

K. G, de Chilecito a la Mejicana. Estudios apro-

bados

{ ’
te de los estudios apro-

. “ Villa Maria & Heconquista .. . . . Y

Santa Iosa a Oran

Mendoza a San Rafael . L 224

Villaguay a Mercedes, Lia Paz y Con-

ordia . . : . g . - = : : e
=1 4 e 250}
& Tinograsta 4 Chile. )

Jujuy a Bolivia

Parand a Monte Caseros. . . . .1 312,

Bustamante) . .. . 1.260.
4 2T R et e i Hii,

San Pedro & Rosario de la Frontera [ .160.

0

v 000

U

)

D00
{HK)
L)

N
(IO

LHN)

QO
(M)
M)
(N

{ ixon . 300
FERROCARRILES GARANTIDOS
EX N STRUCCION
ey .-:.:.f,.'.n'..'l'l (entra
De ( del Sefior & S 000
Ferrocarril Buenos Aires 3y Rosario
Del Ca San Fernando a Las Conchas . 3.000

0

—_—




F. C. de Buenos Aires a Rosario (trocha angos-

ta). KEstudios aprobados. . . . .
« & 4 Pilar & Campana. Estudios aprobados.
‘  Lmjan & Melineuné i &
Rosario a Pergamino =
Villa Const. 4 Acevedo

La Carlota 4 Rio Cuarto® .
Buenos Aires a Bahia DBlanca (Ferro-
earril del Sud). AT, el TURE o -1
San Vicente a Tapalqué (F. C. del Sud).
Vietoria 4 SanJusto (C. N. de Trans’tes).
Villa Maria 4 Cdrmen ¢ :
4  TRosario aLincoln, Pigué v General Acha.
Buenos Aires & Cordoba . . .
= - Villa Jardin
Trenquelanquén
Zarate & Boca del Riachuelo

¢ &% Godoy 4 San

OIS, . .- Sl

KILOMETROS

303. 900
37 .400
239,000
1OS YO0
o . 600
106 . 5600

560,000
90 . 000
249,000
Y65 . 000
T27 . 000
662, 000
7.000
150, 000
90, 000
28 . 000

4 .609 ., 300



— 968 —

Fstan en construccion activa los Ferrocarriles: Tra-

ndino, Nordeste Argentino y el Ramal del Canal de San

Za0o: Ferrocarril de

Fernando & las Conchas. Casi parali

a Mercedes 4 La Rioja y el resto suspendidos comple-

tamente.

RESUMEN GENERAL

KL MTS.

Ferrocarriles en explotacion. . . . . . .[12.993.500
& construceion aectiva . . . . H27.900
casi paralizada. . 500.400

completamente pa-
ralizada S e R BB BGR
1adl 4 (88, 6ul)
G L0000
95.700

estudi:

-]

Total. .. - el 1. »2B603.008




CAPITAL

b
[

OUE REPRESENTAN L0S FERROCARRILES DE LA IREPUBLICA ARGE

TINA EN EL AXo 1592

DOLLARS

\l!':i“" - , . - .
\reentino del Kste

Buenos Aires v Rosario.
Buenos Aires al Paecifico.
Bahia. Blanca y Nord-Oeste.
Buenos Aires v Fnsenada

Central Argentino.
Cordoba 7 AN - S
Cordoba Seceion Central Norte
Entre-Riano
Norte . . .

lal Chubmut - ] ! 3 } g g : 964, 8T8

i
Chumbi 8 CUatams: 2.919.920
Dean Funes & Chilecito £ ] : k i | 11.804 . 490

Gran Oeste Arpentine . . . . . . .| 18.819.760
(rran Suad Sa ;

Nord-Oeste A

La Madrid

. yo
a la [ll~r||:|

Oeste Santat
Deste de Buenos Aires
Primer Entre-Riano . - -~ 5 . =

Provincia de Santa Fé& .
Suad

San Crigtobal & Tueuman _ . - . "
Transandino o = » & & =
Villa: Mara a Rufino. . . .

1y Cien dollars equivalen & ciento tres pesos, sesenta y cuatro con-

tesumos oro argent ino.




S v, -

FERROCARRILES, GARANTIDOS POR Ea NACION

ARo nE 1842

. o IMTPORTE
-t _ DE LA
REROCARRILES E. & A :
& © ¥
= = YOLL AT
Argentino del Este |, . 160,000 2
Buenos Aires al Pacifico. (91400
Gran Oeste Areonting. . a1 )

Nord-Oeste Arger
Villa Maria 4 Rufino.

San Cristol M'uenman.
Nord-E gentino. 340900
Transandino . ' 124.000

ste A

"

). 297 ) ol Q2 31

(
22 896 20.268.411| & ofy| 1MSB.AT0
SO617.611 Lo 105

FERROCARRILES DE PROPIEDAD DE

Ao pe 1892

FERROCARRIL

Andino ;
Central Norte
Chumbicha a

Dean Funes 4 e 289.600] 11.804.490
Primer Entre " 9. 600 148 435
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Los 397.684.598 dollars que representan la totalidad de

los ferrocarriles de la R. Argentina estin distribuidos asi:

Ferrocarriles de ]!1"3[)5{‘-(iil1’! de la Naciom  Dollars  81.919.71Y9

s garantidos por la Naecion “ 80.509.519
de propiedad ]u'm'im-ial. # 18.233.597

= particular. E 266.971.768

Total. . . . . Dollars 397.684.5693

El [1]'<n|1||-1|1 bruto (]e todos los ]'l't‘]'-']c_':'l1'1'i]1:’ﬂ hasta el 1.0 de

Enero de 1892 ascendid 4 H5.417.557 dollars correspondiendo a

Ferrocarriles de la Nacion. . . . Dollars 072.176
: Provinziales . . . . % 2.964.075
(zarantidos por la Nacion - S.430.2438

4 Particulares . . . . " 43.061.062
Total. = : - . Dollars 55.417.557

Ferrocarriles de la Naeiéon . . . . . . 1.475.974
Provineciales . . . . . . 2.5665. 940
* (Farantidos por la Nacion . . 8.608.477

Particalares. . . . . . . 25.164.377

37.262,.768
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Lias ganancias y pérdidas en el afio considerado de 1891

19.028.853 1'1-]|:::'1iain.~ de

]!il.“ L:sn']n;.ilill i 1;1 Tlf'n:tiil{;'.ll c{l

la manera siguiente:

GANANCIAS PERDINAR
| BOLLARS ) | DOLLARS
Ferrocarriles de la Naecion . . a03.779
= Provinciales. . . 400,135
gart’ds porlaNacidn — 228.234
particulares. . . | 17.896.685|
18.800.619 WIH 2

la. Oficina de Contabilidad v Contrel de la Di-

receidn General de Ferrocarriles, en el ano considerado de
1891, las Companias de los Ferrocarriles garantidos adeu-
daban & la Nacidn por concepto de garantias indebida-
mente pagadas, la cantidad de 4.087.389 dellars, estando

1 : 3 | ] . lac " sn e &1 3 -
distribuida esa cantidad enire las Kmpresas siguientes:

Buenos Aires al Pacifico . . .+« . .5 1.584 672
(lentral Cordoba (Seccidn Central Norte g% 1 2090003
(Gran Qests ,\'.';_;'n'H‘;ihl- 5 = . . . ” - i 1.318.137
IABEAnInG ol 151 <14t Wiivs) T s & 15.220
Nord-Este Argentino !.i &0 o o sl sood 34.048
San Oristoball & "Tacumdns | - o - or SE0E 2.081
Nord-Oeste Argenting .. ., o o o g oo 2,813
Villa Mama o Bafino: ssioal e =045, salla 1™ 10.789
Bahia Blanca hi Nord-Oeste . 2 ! . - n& 24.076

& 4,087,889

i
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CUADRO

COMPARATIVO

DEL

TREN

EN LOS ANOS 1888,

FERROCARRILES

Anding . 05 it
.\\?'_:,:P'Fll-lllll del Este,
Buenos Aires y Rosario
Buenos Aires v Ensenada.
Aires al P
Hanca y Nord Qeste
Entre-1Riano
Central f'|l:]'|!|:]1;1 § = p
Cent. Cord. (Secciom Cent. Nt
Central Norte n ool susy
Central Argent
Chumbicha a Catamarca
Central del Chnbut. .
Dean Funes a Chilecito
Crran Ueste _\]‘;_l"lf‘..ﬂhtl_ : :
(3ran Sud Santa F'é¢ v Cordoba.
Nord-Oeste Argentino (Tucu-
man a4 La Madrnd . .
N.O.AV. Mercedes a Lia Rio)ja
Norte de Buenos Aires
Nord-Este Argentino . .
{.!l"-'.lc". r|-' “|'|-:|;(1-; _\E"I'_—-.
Santafecino

Buenos werfico
g
118 |

Central

(5]
el

G .

Llaste
Primer Entre-Riano
Provineia de Santa Fé.
Sl

San Tucumann.

Trasandino

Villa: Maria & Rufino .

Totales.

EXISTEXUIA

O
by

[§a]

15585

121
[Eata
2434
)
1694

182

1210

1511

2788
156
17
156

EXISTENCIA

7I184| 8426/114 25

91 DpBRE. 1589
- ”
- i %
13 16 3
10 2 217
<] 831 3177
22 14 724
41 431 989
9 ) 196
10) 20, 181
94| 122| 14564
=4 a8 2088
3 71 Vi,
1 0 o9
= L) Hiod
11 12| 206
2 1 Yl
124 206 37HS
12} .21 295
3 2 17
36 D Sh]

5301491 | 14448751/1115|19496
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o

RODANTE DE LOS FERROCARRILES

1889, 1890 Y 1891

AUMENTO TOTAIL
EXISTENCIA EXTSTENCIA AUMERTO -,F.‘l,l,:- Lo g

: a o e it DURANTE EL ARO ; .
a1 Dpere, 1890 31 pere. 1891 1888 HASTA Dl-

1891 s
CIEMERE 31 DK 1555

%
- F 7, g X Z &
= ] b < = - #
= = _ = = = =f =] = p
16 16 16 ) et B =l o7
10 14 27 285 4 3 4+ . b o7
97 106, 142, 4536 9| 26/ 432 49 82| 2102
24 2600 88| 10381 21 6
41 £ 41 0| 1161 2
— 15 o] 962 1b 8
191" 261 272 191 26| 272
10" 21 914 10/ 20 1016
4 991 1813 89 . 921 1313, 1b
2() 45 163 a5 ho 67 181 10
107 138 2430| 1391 163| 3532|823 26
| T 79 b & i 1 1 o 8 i
} (& DY ] G D9 | | (5 DY
3 15 113 3| 20] 413 3 15 113
jla) ['.' |].‘-p WS [1' T:;’h 13 10 1:;’ il| '
21 (5] 4T 21 e — 9/ 939 21/ 8| bBRG
13 121 206 13 12 i -1 1661 6 1G5
9 t 54 | G h4 2 . | ) 4
3 ! 50| 10| 16| 176/ 7| 12/ 126/ 10| 16| 176
148 206 5658 148 1601 3688 s b4 66 D00
16 21 272 16) 23| 271 1 == 8 3 =5
3 . 14 3 3 17 I |
13 80! 683 53 107| 924| 10| 27| 241 24| 39 435
149 282 5856 183 234| 6967 34 1111 86| 50| 3541
- 12| 27 121! 12| 97| 421 121 27| 421
= 3 7 128] 3| -T| 128 3T 125
= .58 Q) 12 1 84 9| 12| 189 gl 1% 150

8801271123933 105711354 29182 177(189,5264 (477|663 1473




RELACION DEL TREN RODANTE DE

LOS

FERLIO

1888, 1839

FERROCARRILES

RILOMETROS

JR

Ty GG

L OC0Y
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CARRILES DE LA REPUBLICA DURANTE LOS ANOS

1890 Y 1891

COCHES DORMITORIOS FURGONES WAGONES

IRE8| IS8R0 1600
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