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AVVISO AL LETTORE.

i D —

.ZV::! pubblicare questo Saggio , concernente
le Macchipe. a-vapore , ho in mira soltanto di
drn'e ur’ idea abbastanza chiara per ogni or-
dine di persone , dei mezzi meccanici che sono
impiegati , onde mettere in azione il vapore
dell’ acqua, Egli é propagando le utili scoper~
te , che 8 inducono gli uomini a conoscerle
ad apprezzarile , ¢ quindi ad usarne. Ho pro-
curato di porre nel maggior lume i resullati
piw segnalati procurati ad ogni specie d’indu~
stria dal? applicazione di questa forza. Ma
non V' é arte cui' questo mirabile agente della
natura abbia recati nell et nostra pite cospicut
vantaggi , Yf]uanto all interna ed esterna nawvi-
gazione. Tale scoperta recente ha con tutta
Tagione destato ovunque la massima curiosi-
la, ed anzi in taluni un ardente entusiasmo.
Non si conta adesso Giornale che non ne Jac-
Cm.me"z-’:ow; né per dimostrare la sua ut.z'lz'ta:
Wi, a mio giudizio argomento pii val’cda,
Juanto quello dei suoi rapidi progressi. L’ Ita-
a_con tutio ¢i6 la conosce appena  di no-
&5 Juantungue , a dir vero, poche altre re-
§lont vi sone sul globo terrestre , cui pit che
ed essa convenisse di praticaria.
>
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Si dee ben concepire , che molti fatti e molte
notizie raccolte in questo brevissimo Saggio
son desunte dai [ibri di varj autori. Ognuno
di questi riconoscera facilmente quello che gl
st appartenga , giacché io son ben lontane
dall’ appropriarmi il merito altrui. Me Jortu-
nato , se col presente mio tenue lavoro potrd
eccitar altri a conoseere a fondo siffatta ma~

teria , ed a promuoverne I’ uso!




CAPO L

Cenno sopra alcune recenti pit strepitose
; scoverte.

LO spirito di discussione & talmente“invalso ai
nostri di, che ogni parte dello scibile & attoal-
mente un soggetto di ricerca. Cosi tutto si ana~
lizza , o almeno . si tratta, incominciando dai
puincipj delle scienze profane fino ai fondamenfu
delle sacre , dalla metafisica fino alle aterie
di ‘gusto, dalla musica alla morale , dalle con-
tese scolastiche fing agli oggetti di commercio ,
dai diritti dej principi sino a quelli dei popoli ;

dalla legge naturale fino alle leggi arbitrarie
delle nazioni

Ma ove I umano intelletto sia stato sospinto
COn pilt attivith , ¢ con un effetto pilt ut.lle_,
egli & in' quel campo immenso di cognizioni , ¥
O confini sono quegli stessi della natura; ed
1" ¢ che ha colto un’ ampia messe , rigettande
0gni spirito dj sistema , e quello solamente ab-

racciando dell osservazione e dell’ esperienza ,
convalidate dal valevole istrumento del calcolo ,
mezzi che sono i soli conformi all’ andamentes
della sanq ragione. .

Franklin , “caro alla sua patria , caro a tutte
coloro che hanno un’ anima , le cul inclmaz_lm-l
Sono rette , grande egualmente , e come citta=

o € come filosofo, verifico con decise spe-
Tienze 1 identith del fluido elettrico con la ma-
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teria del fulmine. Si armd di un filo metallico,
sottomise uno dei pit tremendi agenti del terro-
re , dello scompiglio , della. distruzione , ¢ ri-
velo 1l segreto dell’ elettricita. I’ umanita tulta
riconoscente  doyrebbe . inalzare un ‘monumento
di gloria perenne al suo liberatore. Tutte le
classi , tutti gli ordini, tutte le nazioni del glo-
bo sono egualmente partecipi del benefizio del
ritrovato. Cosi il nuevo.mondo, le stragi e le
usurpazioni obliando che il erudele ed avido eu-
TOpeo Vi aveva Ingiustamente apportate , gli ha
fatto in contraccambio dono di un mezzo potente
di salate. ;

L’ Italia , quests terra sacra, in cui i ge-
nj_sviluppansi malgrado i pit forti ostacoli ,
vide sorgere dal suo seno, e mostrarsi nell’ago-
ne un suo figlio , svelando gli arcani i pilt re-
conditi della natura. Sento ripetermi da ogn
lato con un_ caldo entusiasmo e dagl’ italiami €
dagli stravier: -- Alessandro Volta , Alessandro
Volla -- , a cui tutto il consesso degli scrutatori
del creato ha solenmemente decretato il titolo
ben. merifato di principe dell’ elettricita. Mentre
questy, ravo ingegilo occupavasi di vadunare fatti,
di ricercar mezzi per conoscerne dei nuovi, af-
fine, di accumulare tanti materiali per porre mente
a preiinire le cause e le leggi diun s gran nu-
mero di strepitosi’ ﬁ:nmuuui, n queslo, slesse
tempo Galvani a Bologna , osservando fortuita-
mente 1 movimenti convulsivi nei muscoli di una
rana messi in. comunicazione con dei metalli,
destd la maraviglia, e richiamd a se I’ attenzio-
ne di latti 1 fisici, Gli spiriti tutti allora si rie
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volsero allo stadio di questo nuovo ramo della
scienza, Opinioni , . congetture., sistemi , tutto
nacque al momento. L’ insaziabile avidita del=
Puomo di rendere di tutto , ed all’istante ra-
glone , si fece sentire in questa circostanza nel
modo il pit evidente. Volta solamente , dotato
di uno spirito giusto , di un genio creatore, Si-
tnato sempre nel scno di quella stessa Ttalia
¢k’ era stata come la culla. delle, nuove cogni~
zioni , scopri il principio della loro vera teoria
in un fatto egualmente ragguardevole , si- per
la sua semplicita che ger la sua feconditd. La
identita del fluido elettrico col galvanico , dimo-.
strata con le psservazioni e con I’ esperienze le
pilt decisive , ha eliminato dalla naturaiun agen-
te, che solamente )’ immaginazione credeva di
avervi riconosciuto, Pieni di utili risultati furono
pure per la chimica i ritrovati del Volta. L.'eit_!t-
tricita galvanica troyd un nesso con la chimics
per mezzo della decomposizione dell’ acqua. Que-
sto ramo della vastissima scienza della matura
ha gid subito? pochi lustri le piu vistose T~
voluzioui , e 2 non meno importante ne vie-
ne oggi minacciata da nuovi principj di Davy (1)-
I'?01‘1,unutamenle in mezzo all’ incertezza dei prin-
cipj »-al vacillamento delle opinioni , molio & stalo
fatto mella parte pratica..de arti hanno risentito
L piusensibili vantaggi. o1/ applicazione imme-

oz
(1) L ossigeno , che era tenuto fino adesso , come il
generatore esclusivo degli acidi, pare che non lo sia,

perch questa stessa propriets ¢ accomumiia varie altre
soslanze, ! i
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diata dei resultati delle ricerche chimiche ai bi-’

sogni ed ai comodi della vita » & stata oltrenio-
do estesa. Per ozni- faccia & stata la natura ose
servata, e costretta a salvare i suoi misteri,

Cuvier , Lacepede , Spallanzani , Humboldt per-
correndo la catena quasi infinita degli esseri ,
ne hanno classati e descritti aleusi s perl’ avanti
ignot1 j-di altri ne hanno assegnate proprieta
nuove. Lo spettacolo. dei cieli non ha destato
minore ammirazione ed interesse » ‘che pei se-
coli decorsi.c Le pit accurate ‘osservazion; , col
ministero di un “calcolo ®mplice ed opportuno ,
hanno condotio alla scoperta di cinque nnovi pia~
neti’, ed alla determinazione dei loro elementi.
Piazzi ; Herschel , Olbers » Harding ne hanno ri-
portato I’ onore. Ben miolti altri curiosi dell’ ar-
cane grandezze del firmamento hannp ‘con le
loro vigilie avanzati i confini della scienza astro-
nomiea,

Le dmmense pene i disastrosi lavor; dei
dotti francesi , sono stati coronati- dal pitt bel
suceesso. La figura della Terra 3 stata con ri=
gore geometrico determinata , ed fina parte del
meridiano misurata e calcolata con eroici sacri-
fizj. Cosk, la felicissima idea. di: uy, sistema, uni-
forme di'pesi e dismisure v la “cai pratica ap-
porta vantuggi immensi.nel viver ‘civile’, ha tro-
vato il mezzo di essere .realizzaty. Il “tipo co-

Juune ,_ cuoi si riportano le parti di tutto_questo

sistempa , ha il pregio eminente di essere indi-
pendente da qualunque vicissitudine » perche dalla
natura dedottp.

Lagrsnge , Loplace , perfezionati i metad; dele

N




-

Vanalisi - trascendente , assegnatine "dei nuovi ,
coll’ azione invincibile del calcolo, raccogliendo
! resaltati cogniti della osservazione e delTa spe-
rienza , hanno astretta la natura a svelar loro
1 suoi ‘misteri pit cari, a manifestarne le = cause,
ad indicarne i modi di azione. Cosi; i grandi
monumenti della Meccanica Analitica , del Si-
stema. del- Mondo , e della Meccanica Celeste,
opere che sembrano trascendere le forze dell’ u-
mano intelletto , hanno offerto lo spetiacolo del
potere dell’ analisi. La scienza della natura fa
ogni di passi giganteschi , ed acquista nuove
ricchezze, Dalla %erra fino a Saturno, dalla sto-
ria dei cieli fino a quella degl’ insettti’, la fisica
ha cambiato aspetto’, € con essa (uasii tutte le
altre scienze hanno presa una nuova forma.

La moltitudine non venendo immediatamente
affetta dalla utilita di questi ritrovati , resta per-
cio indifferente , ovvero prova al pilt uno sterile
sentimento di ammirazione. Ma', come I epoca
attuale & stata feconda di speculatori filosofi , in
egual modo lo & stata d individui, le  cui sco-
perle-e lercui sollecitudini hanno appertato un
Yantaggio immediato e giornaliero a tutto cio
c_he _costituisce I oggetto il pil caro delle affe-
ziont: degli uomini ,d’onde debbono eglino seatirne
1““9 il prezzo. I’ umanita dee ai progressi dello
Spirito e della filantropia tante utili invenzio-
i, tanti preziosi perfezionamenti,che forse non
VI € stata giammai epoca.>vove tanto siasi fatto
o I imuyediata applicazione delle scienze natu-
e ed.e&:allc al nﬁgliornmenio della. sorte de-
gl womini;, Una scoperta” che toglie all’ avara
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Parca una ben copiosa parte d’ immatura preda,
ha segoalato nel modo j| pitt splendido il tra-
montare del secolo decimo-ottayo, Jenner , il 1i-
generatore della umanita »quegli si fa che I’ ar-
mi validissime ritrovonne , oude combattere e
con certa vittoria trionfare di quell’ interno ne-
mico , che costantemente minaccia i giorni della
infantile etd , e le eni stragi. si estendono proba~
bilmente non meno che alla sesta parte del ge-
nere umano. Con rapido volo annunzionne la fama
sul continente europeo.. la Strepitosa. notizia. Gli
spiriti si trovarono sorpresi , 1. cuori eommossi
all’udire . con qual  comunissimo mezzo yie. con
qual sicura semplicita si'cambiava la sorte dj una
st gran parte della specie umana. Il ramientare
qui le difficolth , le obiezioni » le contradizioni ,
infine i numerosi partiti che si generarono quasi
nell’ atto stesso , in cui si conobbe la scoperta ,
sarebbe fare ‘menzione di cosa molto ovvia, giac-
cht ove mai & novitd, ¢he » per quanto eviden-
temente. vera , non abbia j suoi oppositor: ?
Nell’ amor proprio , molla principale del cuore
umano , -ragione di questo fenomeno morale st
trova. Frattanto alcani individui | rispettabili st
pei loro elevati sentiment; ». ¢he pel loro sottile
angegno , éd alcuni governi , cui animdva un .
sentimento d.intevesse per la felicita dei sudditi,
poserd in attivita tatti - mezzi capaci a propa-
gare con speditezza;sienergia, e stabilita questo
antidoto " dell’ araboiveleno. I} governo d’ Inghll-
terra cred speciali istitnzioni, incoraggi con pre-
mj properzionati , e decretd dopo solenne esame
considerabili- ricompense ; e straordinarj onord
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all’ immortale Jenner. Fra i governi del conti -
nente si distinse per lo zelo, e per proyviiii
mezzi impiegati , quello di Spagna. Fece intra-
prendere da abili soggetti con insigne dispendio ,
ma bensi con gran ricambio di gratitudine e (.h
gloria , un viaggio -attorno al globo , nell’ uni-
ca mira di estendere la vaccinazione, ed i ispe-
cie nelle possessioni spagnuole d’ America. In
Vi_“"“h il - ginevrino De-Carro ad ogni buon
dlr:tto merita 1l titolo di annunziatere della vac-
Cina, e.n’ ¢ stato difatti il propagatore piu at-
tivo , e piu fortunate. Per le non interrotte cure
di lui, la Turchia , la Grecia, la'Persia, le
Indie Orientali sono state fatte partecipi dell’ im-
menso. benefizio. Cost I’ Asia e I’ America , che
avevano fatto all’ Europa dono funesto di valido
istrumento. di distruzione, hanno ricevuto dal-
PEuropa stessa. i pilt sicari agenti di salute , atti
ad operarne I’ estinzione..

Inalzi pure ¥’ umanith un grido un anime di
riconoscenza dall’ uno “all’ altro polo. Salve , o
(;J‘wni.n d’Al‘bionc , salve , o tu,che traesti dal-
1_ablsso di un immataro fine la languente uma-
nita! Quai divini onori , are , * statue , corone,
ed ‘incensi te , o Jenuer , aspettavano nC_Hﬂ re-
mola antichith ., , ... . . Non molto prima di
. quest’epoca , si. onorevole per lo spiritos si con -
solante pel cuore umano, la chimica e la fi-
stologia , wiuniti i loro sforzi, percorrendo con-
CQPdGmcnle un sentiero medesimo , perveunero a
TiConoscere i easi , in cui i sintomi della cessa-
Zione della  vitalith non erano che apparcn(i. Pro-
finito il numero e la natura di auesti casi , ben
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tosto furono assegnati i metodi da seguirsi , 1
rimedj ‘da praticarsi , onde porre nuovamente
nella pristina attivita il principio vitale , la cui
azione trovavasi solamente sospesa , e cosi far
risorgere nell’ asfittico 1a circolazione , 1l calore
animale , la sensibilith | il moto » la vita. -L’arte
salutare conosce oggidi a perfezione le regole €
gli apparati, onde distruggere quelle cause pros-
sime , la cui natural conseguenza erane -1’ asfis-
sia. La Maesth di Alessandro 1. , ‘autocrate di
tutte le Russie, ha dato I’ esempio 1l pilt lumi-
noso di quanto convenga a-chi ancor ¢ cinto di
porpora e di ostro , prestarsi con tenera solleci-
tudine a porgere personalmente i piu  efficact
soccorsi ai miseri.  La Polonia fu spettatrice di
questo forse’ unico spettacolo tra i sovrani (1)
Sventuratamente pare , che il diadema e lo scet-
tro gli allontanino per I’ -affluenza &’ altre gra-
vissime cure , e in ragione della lore potenza, dal
manuale esercizio del¥azioni le pitt care al cuore,
e le pilt efficaci a Propagar I’ esercizio delle pilt
belle virth. Quanto “mai la via dell” esempio &
sempre pilt breve, e piu sicura di quella del
preceito. Le pratiche virtd di wn principe ser-
von di legge al costume generale . del popolo.
S. M. con la sna umanith e con la sua persc=
veranza riusci in richiamare a vita un agricolto-

(1) Viaggiava 8. M, in Polonia I' auno. 1866 : fu tra le
dne citta della Litnania Kouna e Wilua, sopra le sponde
del fiune , che ha dato il nome a quest'uluma , che ebbe
luogo il fatto interessante di cui si parla,
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re ch’ era restato lungo tempo sott’ acqua. Alla
vista dell’ infelice , 1’ imperatore discese inconta-
nente da cavallo, gli tolse le vestimenta , ed
mcomincid a tentare di rianimar la circolazione
per mezzo della confricazione , eseguita colle sue
mani sulle membra dell’asfittico, Impegnd quin-
di il chirurgo ad esperimentare il salasso, e do-
po del secondo tentativo il sangue scaturi, ed i
Sf_lgni di vita si palesarono neil’ istante. L’ emo-
zione di S. M. in quell’atto fu tale che non am-
metle una bastevole descrizione: levo gli occhi
al cielo, e con le lagrime , che mondavangli le
guancie , esclamd: Bon Diew , ce jour est le
Flus beau de ma wie L’Inghilterra, quella po-
tenza che fa servire le ricchezze ed ilumia pro-
muovere d’ ogni maniera tutto. cio the interessa
la felicita degl’ individui 5 e coslituisce una gloria
utile e’ permanente , ha stabiliti non pochi isti-
tuti all unico. umanissimo oggetto di apprestare
pronti.e validi soccorsi a coloro, che un sini-
Stro avvenimento aveva gettati in uno stato di
morte apparente, :

Quante insidic mai non son tese in ogni istan-
te alla fisica esistenza dell’'momo ? I siti stessi-di
salute e di custodia addivengono non di rado il
centro delle nostre sciagure , del nostro  fine.
Gli spedali, i lazzeretti, le carceri, i vascelli si
trasformano in luoghi di morte. L’ ara, quella
Prima necessitd del nostr’ esserc,:si vizia , si al-
tera. Note sono le cause di questo tristissimo
fatt?‘ Il sistema dell’ economia animale viene a
subire un disordine , ¢ la ‘macchina, sconvolta
I armonia delle sue funzioni , disturbasi, E qut




14
torna in -acconcio rivolgersi ‘a coloro che fanno
pompa del disprezzo che nutrono per ogni rame
del sapere ; e pei cultori delle ntili cogniziowi,
e dimandar loro, se resistere pussono alPevidenza
dei vantaggi che di ogni parte ne ridondano all’
uomo , quanto alla sua esitenza, e qnanto ai-como=
di ed ai piaceri delia vita, dall’ incremento del=
le scienze fisiche? Auche il germe di distrazione
nato e cresciuto nelle carceri-, negli spedali,
nei lazzereiti , wei vascelli & stato; merce ~del=
T avanzamento quotidiano delle dottrine astratte
delic cose naturali combinate' con una pratica il=
luminata e sagace , intieramente tolto e distrutto.
Gli womini sono. debitori di questa importante
scoperta ai talenti di un chimico francese. LEgh
¢ che ha indicati gli-agenti sicuri da porre 10
opera. per annichilare -questo nemico , ogni qual-
volta st riproduca. Le famigazioni acide sono
state riconosciate pel mezzo: valevolissimo , onde
distruggere 1 miasmd countagiosi ; allorquando in=
cominciano a -~ manifestarsi, ed a:prevenwre la
loro formazione. Cosi i progressi - dello - spirito
umano nella cognizione deglii arcani della na-
tura han sollevato ¥ womo in society  mella ma~
niera la pii-utile , somministrando armi-certe ed
efficaci per distruggere gF insidiatori del viver
nostro. ‘

Gl agi della vita hanuo puriessi ricevato -un
noovo ingrandimento , ed wun''nuove sviluppos
Non‘avvi stato giammai tempo., in.cui siasi cer-
cato con tanta sperseveranza '@ con‘tanto Successo
I* applicazione ‘delle dottrine speculative , ed in
sul - siasiwsprocurato di moltiplicare i punti di
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contatto fra le scienze e le arti. Il conte di
* Rumford » quell’ uomo che si & rendulo 1mmor-
tale nella carriera della beneficenza , ha segna-
lato piy di ogni altro I’ epoca, in cui i lavor
d?l filosofo hanno migliorato la ‘sorte dell’ uma-
nitd. L economia domestica , la pubblica ammi-
nistrazione gli son ‘debitrici di un’ intiera felicis<
sima rivoluzione nel destino dei loro mezzi.
Questo ammirabile filantropo , facendo partico=
lar soggetto* delle sue profonde meditazieni e.
clle sue reiterate osservazioni ed esperienze lq
teoria del calorico, n’ha ampliati- cltremodo i
confini , w'ha immaginate namerosissime prati-
che , adattate agli usi i pib ovvj-della vita, e
non gia come coloro che {asciano molti volumi
serittiy ma bensi con I’ assistenza dei consigli e
con la vigilanza alla 'esecuzione dei meceanici
ritrovati. Monaco, Londra , Parigi fanuo la fede
la pia autentica di quanta utilita gieno per es-
sere stati i frutti dell’ ingegno fecondo di que-
sto “filosofo-pratico, Al apparire ' del conte di
Rumford nelle dignity le pit luminose dello sta-
10.3 un fortunato cambiamento si* operd nei rami
Pl importanti della macchina politica. Milizia ,
Pol{ﬁa » indigenza ; agricoltura , manifatture , tut-
!0 in somma risorse a’nuova vita a vantaggio
gl pubblico e del privato interesse. 1 Istitu~
Zione Regle a Liondra , “sublime concepimento ,
dssicura ‘non solo gli avanzamenti i pid rapidi
uélle scienze e melle arti , ma bensi quelli che
SOne i,piﬁ utili. A Parigi'Peconomia domestica,
e quell” arte i difficile disollevare i poveri sen=




16

za moltiplicarli, di renderli  al tempo stesso
utili e felici , hanno merce de’ generosi sngge-
rimenti di Rumford , subiti i pit- notabili mi-
glioramenti, ; ;

E qui tra gl innumerevoli vantaggi renduti
all’ infelice specie umana negli scorsi lustri , chi
pud mai lacere la seconda esistenza morale ed
ntellettuale restituita a coloro ch’ erano privi
della facolta della favella, e di quella dell’ udi-
to , e che eran cosi per una varieta accidentale
della natura in peggiore - condizione di quegli
esseri 5 che ‘'solo dotati sono di viia e di motos
e non hanno che una piccola parte morale nel
loro individuo ? La Francia & stata la prima a
rigenerare questa disgraziata frazione dell’ uma-
nita. Gli Epée, i Sicard , gli Assarotti.non so-
no men celebri e benemeriti. degl’ ingegni- pil
sublimi , che hanno onorata la specie umana ,
¢ che hanno per essa venduti proficui i loro la-
vori. i

Nella Svizzera, in quella beata regione, sito
unico nel vecchio continente, ove trovansi una
semplicitd di costumi, ed un’elevatezza di api-
mo , che ci rammenta i bei tempi di Roma an-
tica, ove uno spirito di.moderata liberta , com-
binato con una rigida e severs morale , & pro-
duttore e propagatore delle piY esimie -virt s
pubbliche. che private, ivi son nate, ed han vita
due istituzioni cospicue , i cui imponenti risul=
tati non sono assegnabili per rispetto alla loro
estensione, Sono questi gli stabilimenti &’ Yver-
dun e di Hofwyl , destinati alla formazione del
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cuore , ed allo svilappo dell” intelletto. Nel pri-
Mo mirabil metods diteducazione (x); frat-
Lo di'yna profonda meditazidne sulla natura del
cuore mmano ; e di:lunghe osservazioni sulle fors
z¢ mentali  de; fanciuTli » sviluppa - I’ intell-ellﬂ
Senza affaticarlo , assuefa lo spirito all” analisi ed
alla_discussione ) Senz’ astringervelo , rende abi-
tuali molti a14; d virtd , facendoli sensibili. Tutto
1} somma v & rendato elettivo e spontaneo; co-
sicche ne; fanciulli nasce insensibilmente » € (quasi
‘naturalmente 7 Senza la voce ributtante del co-
wando , I amore per la virth e pel sapere.

Egh non ¢ frg le vane speculazioni dei mela-
1sic i Perfezionamento dellumanita: ip:'ogruss:}
contingi ¢ rapidi de; lomi, felice presagio di
quelli della VB 6. S0 ud argomento vale-
volissimo, Fellemberg fondatore dell’ istituto  di

ofwyl Poggia con maraviglioso successo a que-'
3to altissimo scopo. Le virta agrarie e sociali na-
SCono ivi , e g consolidano , e quindi protette
dalle forme repubblicane , che furono sempre
Mal amiche de; costumi e del lavoro , si propa-
gan dj 8id per tatta 1a Svizzera. E’ lungo tempo
ch’g stalo riconoscinto che le societa di agricol-
“?f'a > di artj »di mestieri ec. non producono in
effeito tutt; quei vantaooj , che gl' istitutori sem-
avano essepsorie ripfu?;;wssi. Cio fa credere che
2 discussigpe ». ¢ I introduzione di soli principj
generali noy pud indurre cospicui miglioraments

\—*‘-—_——-—__

(1) Quasto metodo' si
41" Lancagtep :
qUistione.

compone di quelli rinuiti di Be‘ﬂ
il cui merite non pud essere posto im
-

2
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in aléun generé d industria : infatti essi son@
fuori della portata del popolo. Ma, se questé
Societd speculative Bddivengono nel tempo stesso
seuole , ove la teorica e la pratica si. prestino mu-
tui soccorsi , offrano alla vista del popolo una se-
fie di falti e di resultati dimostrativi, egli ¢ al-
lora che conseguniranno il vero lot fine , che &
quanto dire il perfezionamento dell’ industria cam-
pestre. Sotto questo punto di vista precisamente
si presentano gh stabilimenti agrarj di Hofwyl,
ove vamo di fronte 1 precetti e gli esempj ; esst
formano womini capaci di- riprodurre altrove i
medesimi vesultati, e riuniscon cosi i principj
speculativi, ed 1 fatti,cl}c preparano ad un’agri-
coltura perfezionata tutti 1 soccorsi dell’ arti che
i hanno relazione , delle scienze che le danno
an nuavo splendore , e dei costumi capaci di
assicurarne un progressivo andamento, N Si dia-
no ora i nomi di progelto o di chimera a tan-
¥ wopo. Parecchi anni hanno assicurato nel mo-
do il pitt convincente i reali incaleolabili vantag-
gi di siffatti stabilimenti. Egli & bensi poco tem-
po da chel agricoltura, spogliandosi del carattere
di una pratica di tradizione, ha rivestito quello
di scienza , che addimanda un numero conside=
vabile di notizie accessorie , dipendenti dall’altre
scienze naturali, a’ cui progressi ella dee in gran
parte i suoi proprj. Cid giustifica che la scienza
della matura & una € sola in ‘sostanzd sotto di-
yerse sembianze ; ¢ non dobbiamo restare mera=
vigliati , se spesso avvenga che pil scienze por-
tino per vie differenti ad una medesima verita
giacché non ve n’ & alcund che non’si riivicind
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alle alire , ‘ed anzi non abbia con queste punti
! Contatto pit © meno wumerosi. In Inghilter-
Y2, in Francia, in Alemagna qual ineremento
non ha provato ogni parte della rurale econo-
mia? La pastorizia , le cognizioni chimiche su 1
terreni , I esperienze fatte sugl’ ingrassi (1), i
nUOVi ‘o corretti metodi di coltura , 1 perfezio~
namenti oceorsi negl’ istramenti rustici , le re-
cenll avvertenze per la manipolazione di diversi
prodotti, tutto eid in fine che ha relazione ad
Una compiuta dottrina & agricoltura , tutto ‘&
Stato nei suoi elementi analizzato, discusso , €
trattato, o nuovamente scoperto. Questa base della
ricchezza assoluta e permaneunte delle nazioni ret-
Uficata ed estesa, ha refluito sopra ogni parte
nella naziomale prosperit, e ne ha cambiata non
tanto I economica sitnazione , ~quante ancor la
politica. In cotanta fermentazione di spiriti nuove
scoperte , nuovi miglioramenti si sono operati a
favore delle manifatture e del commercio. k
La navigazione ha desunti immensi vantaggs
dall’ avanzamento delle cognizioni astronomiche’
aghi accurati ed arditi viaggi intrapresi pev ogni
ove sulla superficie del globo , dal perfeziona-
mento della costruzione dei vascelli, dal mezzo
Uovato per togliere ad una morte inevitabile e

b—_-._-._‘—_—.—-‘_ T

OR! Sig, Davy, il primo trai chimici moderni 3 he
trattato con particolarith questa materia. H P. Onorati ha
Hlustrato von, aleune mote la sua celebre epera che ha
Per titoko Elementi di chimica rurale , e questa & state
récentemente pabblicata in Napoli dai Socj del Gabinstts

ravio , in 2. vol: in 8, Edig.

»
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quipaggio di quei vascelli che sventuratamente
vanno a naufragare vicino alle coste, anzi' d’ a
vanti a quel porto stesso ch’ era. stato determi-
nato ‘per meta della loro navigazione. Un ben
costrutto vascello signoreggia facilmente le tem-
peste in alto mare, ma perisce poi a poca di-
stanza dalla terra, o per la violenza straordina-
ria dei venti nei bassi fondi, o per una malin-
tesa o male eseguita evoluzione navale. Risoluti
e benefici marinari accorrono allera alla riva;
vorrebbero volare-al soccorso di quelle prossime
vittime della morte : ma come; farlo ? Ebbene
lanceranno subito il battello , che non pud mai
sommergersi, e non esponendo alirimenti una
vita  preziosa alla famiglia e alla patria loro,
ayranno I’ indicibil contento di salvar quella dex
lore simili. Questa invenzione che deessi a Grea-
thead , e che viene denominata dagl’Inglesi ship
of life ( nave di vita ) ha conservata di gia Pe-
sistenza -ad un considerabil numero d’ individai.
Quale oggetto di consolazione e di riconoscenza
per ogni classe ‘ed ordine di persone ? Quanti
padri , guante madri non saran debitori in fu-
turo della salvezza dei loro figlt a Greathead ?
Quanto ciascuno non dee invidiare il posto in
cui quest’ egregio inventore si & collocato ?

A malgrado di tulto cid questa utilissima in-
venzione non ¢ che poco conosciuta fuori dell’ In-
ghilterra, ed a vergogna dell’ umanitd molto meno
adottata. Cid non attesta null’altro , se non che
la vituperevole inerzia di molti popoli. a fronte
dell’ attivissima industria inglese, che a tutto
pensa profondamente , ed a .tullo speditamente
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Provvede. La nazione inglese ha premiato e di-
stinto 1’ illustre scuopritore , ed ha promosso con
ogni efficacia Puso della fatta scoperta. L’ imita-
Zione di questo mezzo potentissimo di salute &
tale da potersi adottare da ogni popolo , ancor-
cht posto nell’ultimo grado dell’ordin politico
delle Dazioni, purche lo voglia.

Tanto 1, parte interna , quanto Pesterna del
ba“.ell“ Predetto & armata’ dj sughero in gran
apia , che molto contribuisce alls leggerezza, o
atla minor arayigy specifica della barca cosi'gal~
cgglante , ed acquista ad un tempo anche la
qualith di Tesistere aj colpt piir violenti dei flutti.
I eolore bianco si & quello che ordinariamente
SL pratica nella’ sy, parte esterna, e cid perche
{uesto- colore ‘3 talmente chiaro e patente’, «he
Proeura la yisty Costante o perpetna del balte”q
Medesimo > Spccialmente allorquando sn_lle_vas:l
al profondo senq dei flutti. 11 'suo maneggio &
"98getto a certe determinate cautele , ed esige
odici marinap sperimentati.

M fra le dottrine fisiche , quella cl;g ba som-
“Hhistrate le applicazioni pili estese , pit name-
TOS€ ;€ pilt utilj stata , come gia precedente-
mente accentammo » la teoria del calorico.”L’In-
ghi}tc”a e 'America in gran parte desumono da
tali egregie ricerche lo stato attuale - della 'loro
indnstrjy notabilmente aumentata.

" uso del vapore dell’acqua & valevole a pro-
UIre i pitt mirabili effetti mercé del sud ‘emi-
nente elatepig, Questa nuova forza motricg non
Poteva restare stopile pei bisogni * dell” arti ¢ di
tatto jl Commercio. Ed infatti ne song state fate
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le pilt luminose e le pitt utili pratiche. Passiamo
adesso a farne parola in succinto , ed in ispecié
di quella ‘applicazione che alla navigazione im-
mediatamente s riferisce.

LACE O

Origine , progressi » € perfezionamento
delle macchine a yapore..

La meccanica ha pure nella parte pratica ol-
tremodo estesi i suoi confini , mediante 1 felict
tentativi dell’ industria umana , che & riuscita con
molt’ arte ad impiegare una delle principali forze
della natura. :

L’ uso delle macchine & comune presso di
gualsivoglia nazione , sin da quando incomincia-
0o ad avere vita le arti e le manifatture. Basta
possedere le prime idee di pubblica economia per
sapere che le macchine , quanto pil sono per-
fette , tanto piu son giovevoli per la ricchezza
di uno stato , ond’ & ehe percid I applicazione
della forza del vapore ha influito- vantaggiosa-
mente sopra ogni nazione; ma me hanno singo-
farmente ritralti frotti pilt_copiosi, quelle presso
cui di gia trovavasi I’ indastria pilt propagata e
piut, attiva. Questo nuovo agente, che in poco
tempo ha avuto un si esteso numero di applica-
zioni &, come gia precedentemente indicammo
I acqua trasformata dal calorico: in, vapore , - 1a
quale s dmpiegata come forza movente , produce
effetti quasi prodigiosi , che si possono mettere
ad un profitto d’ assai rilevante, Tali ingegno=
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sissiuni apparecchi sono stati dipoi immaginati,
I cui le scienze fisiche e le arti meccaniche
sembrano essersi riunite per procurare all’ nvomo
un potere ammirabile. Le macchine poste in a-
z1one , mediante questo motore , son ora impie-
gate pel prosciugamento delle, miniere le pit
profonde; ora una di esse fa muovere simulta~
neamente dodici ruote da mulino; un’altra'mette
» gluoco cinquantamila ruote per la filatura del
cotone ; un’alira assistita da soli quattro- fanciullz
‘Serye.a coniare trentamila ghinee per giorno.

- If'accl“a nel suo stato liquido si preziosa; ©
St rimnomata per ‘le applicazioni e compensi idrau-
dici- che somministra , non & pitt che un agente
«debole e secondario , se si. paragona al medesimo
floido nello stato di vapore; anzi confrontatosi
- tale stato con altre sostanze dotate di straor-
dinaria energia, ha dato i resultati pit certi ,
onde recar sorpresa per rispetto alla sua inesti-
mabile azione. Non esiste alcun principio d’azione ,
che sia al tempo stesso piv potente, € c{;il‘l ca-
pace d'essere in varie guise modificato dall’ in-
dustria dell’uomo , quanto lo & il fluido aerifor-
me, resultante dall’unione del calorico all’acqua.
Vauban & stato il primo che ha fatto compara-
tive accurate sperienze tra la forza della polvere
da fuoco , e quella del vapore dell’ acqua. Fra 1
resultati otteriuti , il pit cospicuo & stato il se~
guente , ciod, che da 14o. libbre d’acqua con-
vertita in vapore si ha un’esplosione capace di
far saltare in aria una massa di 77000. libbre
di peso , ‘mentre che 14o. libbre di polvere da
fueco non posson produrre un simile effetto , s¢
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non che ‘sopra una wmassa di 30000 libbre ;ond-fﬁ
che la forza dell’acqua in vapore ‘sarebbe pit
che doppia di quella della polvere da fuoco. Lf-
fetti &1 grandi , come mai polevano restare in-
frultuosi negli avanzamenti dell’arti ? Questa era
uua nuova forza motrice , la cui adozione - dis
mandavasi dalla -meccanica  all’ ngegno dell'no-
mo. GI interessi- del: commercio e dell’ industria
hanno all’ istante ricercata la sua azione.

Quello che 1l primo abbia effettuata Papplica-
zione della forza- del vapore al moto delle mac-
chine ; o almeno: ne abbia sospettata la possibi-
lita'; pare che sia stato il marchese di Worcester
alla meta del sevolo decimo-settimo. Parla egli
degli usi che si possono fare dell acqua ridotta
a vapore , e nell’ opera: che pabblicd su. tal pro-
Posito , tiene:lango discorso in un-modo posi-
tivo dello sforzo di cui & capace il vapore. La
descrizione . che . fa della sua macchina & pero
cosi.osgura , che riesce pressocht inintelligibile.
Quel mezzo che il marchese /di Worcester indicod
non fu che molto tempo dopo, ciot al finire del
secolo. décimosettimo .che fermd I’ attenzione di
qualche dotto o di qualche intelligente artista.

Infatu il capitano [Savery in quell’ epoca pre-
tese di avere; fortuilamente scoperto il partito che
si poteva ritrarre dall'acqua ridotta a vapore. e
tu wne dei. primi. che iin Inghilterra. costrasse
molte maechive ,  destinate al prosciugamento
delle miniere , le quali macchine poi descrisse in
una:sua opera.; Si- scorge una grande amalogia
traesse e quelle descritte- dal .marchese dj Wor-
cester3.che apzi ¢ da sospetiarsi che abbia ris
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cavate leisue prime idee dagli scritti' di lui.

Le macchine costrutte da Savery hauno pure un
gran rapporto con la: conosciuta fontana di com-
pressione ;in cui I aria condensata esercita sopra
l’_i*Cq'ua upa pressione , che la determina a slan-
ciarsi per un canale che gli offre unlibero egres-
s (1) t turta la differenza fra la fontana di com-
pressione ¢ le maccline a vapore di Savery con-
siste mella sostituzione della forza del vapore a
quellai dell’ aria compressa. E utile I osservare ,
che in quell’ epoca il vapore non ‘éraimpiegato,
se non che per produrre un voto e per tener
l”.og" della. potenza che farebbe di mestieri ap-
P!'“*'l'.e alle stantuffo di una tromba idraulica or-
dinavia per produrre’ il medesimo = effetto. Nel
tempo slesso Papin in: Germaniay, Amontons e
Dalesme in Francia si- occuparono del medesimo
S0ggetto., ma con poco successo, 1 loro principj
erano auncerti , le loro macchine complicate.

.Q“amo mai doloroso & lo spettacolo; che la
virtih e. I ingegno debbano wessere vittime ordina-
rie della malvagith e del favore ! Non avvi al-
tra Compensazione; a: questo disequilibrio’ nei re-
sultati_dell’ azioni wmane , che I opera del tem-
Po. Per esso allontanati tutti-i nemici del vero,
gli vomini e le cose si trovano allora poste in
quel sito ¢che & loro dovuto. Cosi la posterita
corregee oli errori. del tempo presente. In  tal
mode & ayvenuto appunto- di Savery. 1. intrigo
e le aderenze gli fecero ottenere paténti e pri-

—

(1) Vedi In ﬁgu\ravl‘
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vilegj ; come inventore. Ma renduta quindi gius
stizia alla verith , viepid Newcomen e Clavely »
ambedue mercanti, il primo di ferro , e I’ altro
di velri , havno trionfato, e sono stati ricono-
sciuti per gl’inventori ; e la posteritd non ha ve-
duto in Savery che un-ambizioso ,ed un uomo
mediocre e senza fede. .
Ma circa allanno 1705 ( e questa & appunto
Pepoca del primo perfezionamento delle macchine
a vapore- ) per confermare la sua supposta qua=
lita d’ inventore, e consolidare 1 gloria mala-
mente usurpatasi, riusct a Savery di asgociarsi
a Newcomen , e fu quesl’associazione in sostan-
za , che servi allora a farigh un nome wel mondo.
La macchina a vapore di Newcomen (1) &molte
pit semplice di quelle trovate dagli altri ,  che
lo avevano preceduto , e vale a dire di quella del
marchese di Worcester , e quindi: di quella di
Savery suo imitatore , ed anzi ell’ & affatto da
quelle diversa, in quanto che la forga movente
e I azione:del vapore in alternativa con quella
dell’atmosfera. A lui si dee la separaz ione 'delle
parti «dell’ apparecchio , in cui il vapore esercita
la sud dzione, da quelle in cui & inalzata I'acqua
per aspirazione, I’ introduzione inoltre’ del : cilin-
dro, dentro di cui il vapore agisce 'sotto uno
stantuffo e Papplicazione di questo motore alla
tromba per mezzo di una gran leva, ed altre
varie e pit minule invenzioni particolari. Si ge -
nera e si sviluppa il vapore, mediante I’ azion*

(1) Vedi la figura II.
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del fuoco , da uma caldaja per esercitare la sua
attivith contvo della superficie di uno stantuifo
mobile : percid s’ introduce nel cilindro il va-
pore , e questo premendo nella sua parte infe-
riore lo stantuffo, 1’ asiringe a imalzarsi : giunto
lo stantuffo al punto estremo del suo corso, al-
lora viene ad essere intercettata , mediante una
valvala, la comunicazione fra la caldaja e lo
stantuffo, % nel tempo stesso si apre altra val-
vala, ed un getto di .acqua fredda esce da un
tubo abboccato al cilindro, e wva a percuolere
la base inferiore dello stantuffo : accade allora
che il vapore si ‘condensa; la forza che agiva
sulla parte inferiore dello stantuffo viene ad es-
ser distrutta , ¢ 1’ atmosfera prcmcndo la base
superiore di esso lo determina a discendere : do-
po di cid I’ emissione del vapore € gli altei el
fetti descritti si- succedono nuovamente , in guisa
d? perpetuare i mgti alternativi di. ascensione €
di discesa dello stantuffo. La parte superiore di
questo & unita ad una dell’estrémith di una leva
o bilanciere¢ , la cui estremith opposta fa muo-
vere in senso comtrario un secondo stantuffo , ap-
plicato ad una vera tromba aspirante , in cui Vac-
qua ¢ inalza nel modo ordinario (1).

(1) Belidor, e quindi Prony credono che dalla mac-
china di Newcomen non possa prodursi il moto rotatorio ,
senza 1" ajuto del contrappeso. Da una macehina di questo
genere , che vedesi nel gabinetto di fisicadella aniversit
di Pisa pare che possa oftenersi il moto in r{ur:stiouc b
solamente rendendolo uniforme.
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Questa maechina non era benissimo intesa per
P economia della mano-d’-opera ; esigeva la co-
stante presenza di un uomo per aprire e chiuder
le valvule, e per ammettere alternativamente nel
cilindro il vapore aqueo, e I’ acqua fredda de-
stinata ‘a condeénsarlo) A scanso d; che, un im-
portante miglioramento fii fatto nel 1717 da Bei-
ghton: eglirtolse ‘di mezzo Pazione di qualunque
ageate straniero alla composizion della macchi-
na, e migliord anche molte altre parti dell” ap-
parecchio.” La. macchina cost migliorata ha tut-
tavia alcuni’ significanti difetti. I iniezione del-
I’ acqua fredda, che si fa nel cilindro stesso, ne
raffredda le pareti; 1’ obbligo di essefe astretti
a tencre la base superiore del cilindro sempre
coperta d'acqua produce che lo stantuffy nella
discesa umetti le pareti del cilindro.

La prima delle suddette maechine fu stabilita
I anno 17¢2. Nella media veloaith il ‘moto di
ascensione e ‘di discesa , che & quanto dire j] colpo
dello stantuffo , ha lnogo sedici volte all? incirca
per ogni minuto primo. Pud darsi il caso che la
caldaja ;* che - somministra la forza move

nte ‘alla
macchina , acquisti per r

ispetto al vapore ‘dentro
di se una forza espansiva cotanto grande , che
corra il pericolo di alterarsi s ed anche di pro-
durre un’ esplosione. B’ stato prevenuto -questo
sinistro accidente medidnte una valvula di sicu-
rezza. Vien questa compressa-da una leva » che
porta’ un 'romano , di cui si_ pud far variare la
distanza al punto di appoggio , e che fa cono-
a del vapore. :
viene offerto un egresso

scere, con esattezza la forza- elastic
allorquando la inalza-,
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al vapore , il quale esce con rumore, e riprende
subito il sno equilibrio.

La forza elastica ¢ variabile nell’ azione della
macchina , ma da accnrate osservazioni risulta
?110 1 limiti della sua variabilith mon differiscon

145 e in pit n& in meno per riguardo alla
Pressione atmosferica. Meritano di essere bene
studiati i lavori di Beighton sull’ analisi molto
circostanziata, che ha fatta , del modo d’ azione

elle macchine-a-vapore, da coloro che voglian
Conoscere a fondo siffatta materia.

correggere V'effetto del raffreddamento , prot
dotto. dalle die sopra enunciate cause , abbiso-
ghava una maggior quantita di vapore ;‘rcsyltava
pereid una doppia mancanza o economia si nel-
k impiego del melallo , con cui costruivasi la cal-
‘aja, che doveva avere una maggior capaciti ,
st nel consumo del combustibile , che diminuiva
considerabilmente j vantaggi economici della mac-
na di' Newcomen. E un fatto bene sperimentato
€ stabilito , che una gran macchina-a-vapore di
S}m;]e costruzione consumava ciascun’ anno 3000
ire sterline di pit di combustibile. Era assaina-
turale che verso questo genere di ricerche dove-
van divigersi tutti i pensamenti e tatle le pre-
mure der costruttori. :

Un perfezionamento molto semplice ha emi-
nentemente contribuito all’ economia del combu-
stibile, B’ nato quelto dall’ idea di mantener la
caldaja con I’ acqua medesima che si riproduce
d“.““ condensazione del vapore. Infalti I’ econo-
mia ¢ allora evidente , in guanto che quest’ ac-
qua, reduce alla caldaja , essendo ancor calda,
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non tarda molto a riprendere la temperatura del-
I’ ebollizione (1). Ordinariamente Pacqua che ri=
torna nella-caldaja ha 45 gradi. di calore sulla
scala del termometro di Reauniur. Brindley nels
Ianno 1756 fece wiglioramenti notabili a questo
Proposito , unitamente a molti aliri costruttori
ed artist,

Ma P esecuzione delle macchine-a<vapore ha
avuto , come quella di tutte le altre cognizioni
umane , le sue diverse epoche , a cui successi-
vamente corrisposero sempre nuovi gradi di per- .
fezione. Una di gueste & stata quella, in cuj a
somma ventura , delle scienze e delle arti com-=
parve Giacome Watt , allora costrutiore d’ istru«
menti di matematica a Glascow. La maechina da
lui immaginata verso 1’ anno 1770 (2) & con-
traddistinta da una tal perfezione che sembra sot -
U ogni rapporto essere . affalto naova: nen fu che
Fanno 1774 , allorquando egli si assoeid con Bol-
ton , celehre proprietario delle fonderie e delle ma-
nifatture di Soho, che si propagarono le sue in-
venzioni.. Da quell’ epoca in por stabilirono essi
un gran numero di mucchine-n—vapore » ¢he hanmo
successivamente viepilt perfezionaie.

Non credusi gia che la scoperta .di Wait sia
Peffetto di nna osservazione  casuale s essa & il
fratto bensi di una meditazione profonda e di

(1) Recenti esperienze dimostrano , c¢he il vantagpio
dipendente da questo perfezionamento diminnisce nelle
grandissime dimensioni.

(2) Vedi la figura 1,
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un ingegno trascendente , come risulta srgncnd.o
Passo a passo P istoria dei snoi tentativi. Dimi-
huire quant’ ¢ possibile la guantita delP evapo-
Tazione necessaria all’effetto che si ha in ve-
duta ; e cosi ‘economizzare sul* combustibile ;
unire a questa prima cconomia quella delle ma-
terie e della man-d’-opefa , ben proporzionando
19. d.lmcmioni delle diverse parti senza nuocere
al risultati ; prevenire I’ esplosioni per mezzo
di savie cautele pres¢ coniro un agente ,di cul
ﬂ. Potere addivien distruttivo , quando non &
limitato : tali sono- stati gh oggetti, che hanno
principalmente fermata ¥ attenzione di Watt , e
che infine ha con tutta felicita conseguiti. Gli
effetti delle macchine di simile costruzione giun-
8010 quasi a comparir prodigiosi. N, 04
. Una di queste esiste a Hawkesbury, di cui
il cilindro principale , ‘quello ciog in cm muo-
vesi lo stantuffo , ha 147 centimetri di diame-
o, ‘e mette in moto una tromba di 36 centie
metri “di diametro, che innalza una colonna
di acqua di diametro di 11, 883 centimetri. Il
numero dei colpi dello stanteffo , chie ha 244
centimetr; di estensione , non sono men di quat-
tordici per ogni minuto primo. Ma un’ altra
macchina esiste a Colebrook-Dale , che & ancor
pit meravigliosa. Dessa attinge I acqua da un
P0220 ‘di 3047 centimetri di profondita ; le sue
dimension; sono esorbitanti ; il cilindro ha 170
centimetri di diametro interno , da 11 colpi di
stantuffo per minuto primo in un’ estensione di
circa 305 centimetri, ed inalza a ciascun mi=
Rute 203 miriagrammi di acqua.
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Cid che distingne principalmente la macchi-
na di Watt da quella di Newcomen, & la niuna
azione dell’ aria atmosferiea sopra, alcuna parte
di essa. Il vapore che formasi nella caldaja st
introduce ‘per mezzo di un tubo nella parte su-
periore del cidindro . cui & impedita qualunque
comunicazione coll’ atmosfera. In questo stato il
vapore fa discendere lo stantuffo , ed inalza per
mezzo di una leva tutte le altre parti della mac-
china situate nel senso opposto  di essa, fra le
quali si trova quella che produce | effetto uti-
le della. macchina, e che ¢ destinata a varj e
moltiplici usi. Allorche lo stantuffo & disceso al
punto piu basso del suo corso, la valvula si-
tuata. nella parte superiore dello stantuffo si chiu-
de, ed immediatamente si apre quella posia
nella ‘parte inferiore ; un eanale allora in parte
verlicale ed, in ‘parte’ orizzontale da luogo al
vapore della- parte superiore d’ introdursi-nell’ in-
feriore dello stantuffo, fintantochd si stabilisca
¥ equilibrio fra i due vapori. Tosto che lo stan-
tuffo si trova premuto, da forza eguale ed op-
posta , cioé tanto superiormente che inferiormen-
te, ed il vapore cessa pereio_ d’inflaire sopra il
su0 movimento , 1’ eccesso  del peso delle parti
della macchina poste al .di la del punto d’ ap-.
poggio della leva, a cui si aggiunge quello di
un. contrappeso , fanno = salire lo stantuffo, , il
quale a misura che inalzasi , scaccia il va-
pore che tuttora esiste mella parte superiore ,
e che va a portarsi sotto la saa base a riem-
pire lo spazio che lascia voto per la sua ascen-
sione. Giunto lo stantuffo al punto piu alto
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del suo corso , il condensatore si apre , ed un
gello di acqua fredda condensa il vapore, e cosi:
vien disposto*miovamente a discendere , ed a
risalive di poi alternativamente in forza di una
simile combinazione delle diverse azioni prodotte
dai_ due ‘vapori e dal contrappeso.

L? inventore ha veduto, che se Pacqua d’inie-
zione , il residuo del vapore , ed 'una certa
quantita di aria disgregatasi dall’acqua non tro-
vassero uu pronto esito, sarecbbero per arrecare
nocumento ‘al progressivo andamento della mac-
china. A 1al effetto son fatte uscire dal conden-
satore , mediante una tromba che la macchina
stessa fa agire , e sono quindi condotte per mez-
zo di un tubo alla caldaja generatrice del va-
pore, e eentro primitivo di ogni movimento.
Watt costrut una caldaja tale ; che dalla sem-
plice ispezione si potesse rilevare la quantith di
dcqua evaporala in un tempo dato; ecalcold e
determino la qutantith di combustibile necessaria
per evaporare una quantita data di acqua; ri-
vesti il cilindro di un guarnimento di legno o
di qualche altra sostanza non eonduttrice del
calorico , affine di mantenere mell’ interno una
temperatura sempre costante; finalmente con ma-
terie vegetabili ed animali ricopri lo ~stantuffo ,
onde farlo ben combaciare colla superficic in-
terna del cilindro per impedire allacqua &’ inie-
zione , che alterasse il voto, insinuandosi nella
parte inferiore del cilindro medesimo, e tro-
vandovi- un adito 0 un vano tra lo stantuffo. e
il cilindro. Non si esige per I’ azion della mac-
chiva null’ altro che il mantenimento del fuoco "

; 3
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che &l disotto della caldaja , operandosi tutto
il restante per mezzo dell’unico apparecchio mec~
canico di questa macchina ingegnosissima.

E’ facile accorgersi delle differenze notabili
che passono fra~ queste due invenzioni. Nella
prima , la discesa dello slantaffo ¢ causata dalla
pressione dell’ atmosfera., ¢ nella seconda & so-
lamente 1 azione del vapore che la produce , e
Yatmaoslera non entra per nessun modo nel gino-
co della macchina: -inoltre & molto meglio or-
dinata I’ ultima costruzione , affine di prevenire
il dispendio superfluo del vapore e del combus
stibile 4 - cagionato dal raffreddamento del cilin-
dro. Si caleola che I’ economia del combustibile
* nella macchina di ‘Watt ammonti a tre quarti
meno di quello che si conduma usando I’ appa-
recchio di Newcomen. -

1l modello della macchina di cui ora si par-
la, fu portato in Francia dagli abilissimi mec-
canici , 1 fratelli Perrier. La madcchina che ve-
desi - a Chaillot vicino a Parigi, costruita sul
modello di quella di Watt, deesi ai medesimi.
11 suo oggetto & P inalzamento dell” acqua da un

o120 ol & in comunicazione colla Senna, onde
distribuirla nei diversi quartieri di Parigi. Se-
condo la dimosirazione numerica che gli autori
pubblicarono colla stampa , questa macchina pud
somministrare nello spazio di ventiquattro ore
eirca 15, 711 metri cubici d’ acqua.

Watt nella costruzione di un gran numero di
tali macchine avendo acquistata una estesa spe-
rienza , effettud una gran copia di utili eambia-~
wenti ; ed € per questo ch’ e1 ritrovd una muova
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waniera di costruire lo stantuffo; che formd le
caldaje di una figura particolare ; miglioro non
poco la parte meccanica che somminisira costan-
temente I acqua alle caldaje , a misura che st
converte in vapore; ed aggiunse molti altri mi-
glioramenti speciali, che troppo lungo sareble
ad une ad uno I annoverare. Ma essendosi or-
mai esclusivamente dato alle comsiderazioni di
questo genere di utilisshme maechine , era ginnto
al termine dei perfezionamenti che egh mguar-
dava come possibili in siffatti apparecchi , quan-
do si avvide; e moalti conesso, che la forza
motrice del vapore in tutto il periodo della di-
scesa dello stantuffo si trovava inattiva, e che
faceva mestieri aggiungere un eontr?peso al peso
di gia esistente , “onde vendere la discesa possi=
bile. Questo: peso -addizionale era una resistenza
di pin da vincersi , e bisognava percid aumen=
tare la temperatura del vapore, o la superficie
della base dello stantuffo senza alcun profitto , o -
effetto utile della macchina. Concepi allora Pidea
di far agire alternativamente il vapore al di sos
pra e al di sotto dello stantuffo, eol formare
un voto alternative. Si applicd a trovare il mez
20 opportuno di azione , scoprirne il miodo, e
chiamo questa nuova invenzione macchina a dop=
pio effeito (1), e con tatta ragione, in quanto
che in essa I’azione del cilindro & raddoppiata
assolutamente, Consiste cid nella ripetizione delle
schizzo dell’ acqua fredda dalle due parti delle

(1) Vedi la figura IV.
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stantuffo , in wmodo - che viene a' condensarsi il
vapore , lasciando a quello che agisce alla parte
inferiore tutta la sua energia per inalzare lo stan-
tuffo: si condensa quindi il vapore inferiore per
dar luogo a quello che passa nella parte supe-
riore del cilindro 4 ond’ esercitare tutto lo sforze
sulla base superiore dello stantuffo. Tanto la
parte superiore quante I’ inferiore hanno ciascu-
na due uscite, le quali son chiuse dalle valvule
che a loro cerrispondono. Ciascuna uscita supe-
riore stabilisce la comunicaziode fra la caldaja e
la ‘parte corrispondente del cilindro ; ciascuna
uscita inferiore stabilisce poi la comunicazione
tra la medesima parte del cilindro e il conden-
satore. Risulta 'da tutto questo, che lo- stantuffo
rimane spinto con eguale sforzo si nell’ ascen-
sione che nella discesa; e da cio nasceno molti
vantaggi considerabili. La condensazione operan-
dosi senza interruzione melle macchine a doppio
gj‘étto , ed il vapore uscendo continuamente

alla caldaja , non & punto necessario di dare a
questo vaso una grandissima capacita ; circostan-
za che ne rende la costruzione piu facile e pin
economica. L’ azione continua del vapore sopra
1o stantuffo induce un considerabil risparmio, a
fronte della macchina semplice in. panita di cir-
costanze , non solo nella materia del cilindro ,
ma in quell’ ancora di tutte le parti .accessorie
di cui le dimensioni sono proporzionatamente
ridotte minori; il contrappeso necessario per
mantenere il moto , mentre lo stantuffo sale
nelle macchine semplici , & renduto inutile nelle
macchine a doppio effetto; simili macchine in-
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fine hanno ancora sopra quelle dette semplici il
vantaggio sommo della regolarita dell’ impulsio-
ne, e percid dell’ uniformita del moto , procu~
rata dall” apparecchio ; uniformitd difficilissima
ad ottenersi nelle macchine semplici, sopratutto
allorquando la resistenza & variabile , come , a
cagion d’ esempio, nei mulini.

Ma oltre alla macchina a doppio effetto , di
cui per adesso le arti non conoscono: nulla  di
pitt perfetto , malgrado la quasi infinita varietd
di altre macchine-a-vapore , che dopo sono state
costruite y fa d’uopo che si dia cenno di due
perfezionamenti estremamente utili, adattati a
questa medesima macchina. Il primo si ¢il mezzo
trovato per mantenere Vasta dello stantuffo in un
movimento sempre. verticale , quantunque appli-
cata all’ estremita di un braccio di leva , che de-
scrive un arco' di circolo. A conseguir cio, I’in-
ventore immagind , ed applico il metodo che &
stato poscia indica% col nome di parallelo gram-
mo. Genvien sapere che Watt ha preso I idea
di quest’utile miglioramento , effettuato medianta
un ingegnoso meccanismo ; da un istrumento in-
ventato in Italia dal Suardi, e da lui chiamato
penna geometrica. La seconda invenzione con=
verte il moto di ascensione e di discesa di quella
parte della macchina che produce Peffetto utile,
in.un moto rotatorio uniforme che si trasmette
a tale ¢ tal sorte di apparecchi di rotazione', che.
si vaol far agire per questo mezzo. Questo ri-
trovato costo all’inventore un gran numero d’inu-
tili tentativi , che lo decisero a ricavare il moto
rotatorio attorno di un asse dato dal movimente
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rettilineo , € fo finalmente uell’ anno 1787 che
uno dei pi belli processi a tal’uopo nacque dal-
¥ idea fehice di porre in giro una ruota dentata
intorno ad un’ altra del medesimo diametro yre-

olando , ed attemperando con un volano I'fa-
zione dell’ apparcechio. - Questa ruota. fu detta
planetaria. b

La prima macchina a doppio effetto , produt-
tiva del meto rotalorio, fu costruita nell’ anno
1782. Si fabbrico a seconda di questa in Londra
un mulino snlla sponda del Tamigi vicino al
poate di Blak-friars. Una sola macchina-a-vapore
metteva in moto dodici grandi macine , ed ese-
guiva tutto cid che chiedevasi dalla forza mo-
irice per consegnire la perfetta macinazione , e
tutto il resto dell’ opera manuale, come, a causa
d’ esempio , prendere i sacchi di grano da quel-
P istesso battello ‘che trasportavali, ed inalzarli
regolarmente fino, ai granaj posti al quinto piano
dell’ edifizio donde il grano scendeva di se me=
desimo sopra le macine. Un incendio immagi-
nato e condotto a fine dalla malvagith di alcuni
pochi dopo qualche anno distrusse quest’ eccel-
lente ed ardito stabilimento.

Siffatto, perfezionamento nuovissimo apri un’al-
ira epoca per I industria manifattrice. Non tardd
Y invenzione - della macchina-a-vapore a doppio
effetto di essere conosciuta anche in Francia. ‘Il
cavaliere Bettancourt , incaricato dal governo di
Spagna di fare una collezione di modelli pel bra-
mato perfezionamento delle macchine idrauliche ,
essendo andato a Londra visito le nuove mac-
chine-a-vapore di Watt, ¢ di Bolton, A lui ne
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fu fatto mistero ‘sul proposito del loro parti-
colar meccanismio, ch’era in gran parte celato
dalla speciale ‘disposizione della fabbrica, come
quella che n’ occultava le sue differenti parti , e
persino I esterne , ed impediva eziandio che se
ne potesse concepir la totalita , ch’e quanto dire
P effetto intero e generale della macchina. Fatie
tutte quelle osservazioni possibili che la circo-
stanza allora concedeva , e come meglio gli fu
permesso , giunse nulladimeno ad indovinarne il
principio fondam entale ; di ritorno a Parigi con-
strui un modello semplice ed ingegnoso. I fratelli
Perrier si determinarono subito di far castruire
una macchina-a-vapore a doppio cﬂetio a seconda
del modello anzidetto del ‘cavaliere Bettancourt.
Esiste a Parigi- nell’ Zsola dei Cigni una mac-
china edificata dietro al principio di sopra espo-
sto , che & destinata a porre in moto a{)cuni mi-
lini da grano.

Dopo I’ ultima felice invenzione ‘della macchi-
na-a-vapore a doppio effetto di Watt , e dopo
dei successivi perfezionamenti applicativi, ¢ stato
inventato in Inghilterra ed in America un nu-
mero incalcolabile di apparecchi consimili utily
alle arti, ed alla domestica economia. L’ agri-
coltura , le manifatture , il commercio , la pub-
blica e la privata ricchezza ne hanuo ricavati 1
pit vantaggiosi economici resultati. Quanti indi-
vidui non si sono risparmiati nel faticoso lavoro
di porre e di mantenere in azione diverse mac-
chine familiari ; quanti uomini, quanti cavalli
non si sono vrestituiti * alle primitive opere di
agricoltura! Quanto utile risparmio di braccia
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fllon si & otienufo nelle diverse manifatture !

Si credetle, e con tutla ragione , da Snodgrass ,
che converrebbe riscaldare col vapore vaslissime
officine , si per I’ economia - che deriverebbe da
cid 4 51 perche metterebbonsi cosi al coperto gue-
sti grandi stabilimenti: dai pericoli di un incen-
dio. Il primo tentativo fu. fatlo.nell’anno 1779.
La caldaja ed il focolave furone situati al prinie
piano della fabbrica. La circolazione del vapore
si olliene per mezzo di tabi di ferro fuso , 1 quali
sono in comunicazione con altri che hanno un
bastevole declivio., affinché Vacqua di condensa-
zione ricada dase stessa nella caldaja’; circostanza
da valutarsi inlinea.di economia , in quanto che
quell’ acqua vi rientra ancor calda.ll vapore pro-
duce in vastissime officine un calore. circa aiay

radi sul termometro di Reaumar. I siti riscal-
gati in .questa guisa sono molto pint sani ed ag-
gradevoli ad abitarsi di quelli in cui 8 impiegano
le stufe costruite nel .modo ' migliore. 'L’ econo-
mia del combustibile e tale , che arriva al rispar-
mio della meta.di quello che si consumava col
metodo antico. L’ amplissime magaizino dei Sigg.
Walkinshaw e C. a Glascow & riscaldato dal va-
pore , la caldaja essendo situata in un sotlerra-
neo. La stamperia di Dawson a Londra , e quella
di Chronicle. a. Glascow sono con molta ¢conomia
e salubritd riscaldate dal vapore, e lo & pari-
mente il Banco di Braithwait a Kendal , come
fra i pubblici edifizj il tempio della citta di
Aberdeen ,  quello dei, quaqqueri a Kendal ,  la
gran sala di riupione , e la biblioteca a Man~
chester , che si nomina i portico , ove la caldaja
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& situata in un sotterraneo , ed i tubi-a-vap(ﬂ'e
sono posti dentro delle colonne di legno della me-
desima sala. <

Vi sono parecchi privati che riscaldano le
loro abitazioni mediante gli apparecchi-a-vapore:
tali somo Pitkellony nella contea di Perth, e
Rucker nelle vicinanze di Londra. Le due came-
re ; che si trovano nei battelli mossi dalla forza
del vapore sono pur esse riscaldate dai vapori
aquei. La pratica di questo metodo per quei va-
scelli che navigano nelle regioni glaeiali , quan-
do venisse adottata , sarebbe per riuscire molto
utile. E’ stato pure applicato con buon successo
il vapore al riscaldamento de’ bagni. Lo stabili-
mento di Harley a Glascow offre un bel mo-
dello in questo genere. '

I asciugamento delle tele stampate per mezzo
del vapore ¢ stato trovato d’ assai vantaggioso.
I Sigg. Maire e C. lo adottano per la loro ma-
nifattura. Sembra che 1 colori assumano in que-
sta. guisa ~un maggior ~grado’ di vivacith e di
freschezza. 1 pericoli che talvolta: intravvengono
nel prosciugare la polvere da munizione, hanno
falto ricorrere anche per i questo proposito ad
adoprare il vapore.

Abbiamo indicato come si wsi -il vapore mon
gia come forza motrice , ma come mezzo di ri-
scaldamento o di- asciugamento 5 facciamo ora
menzione di alcune tra le circostanze particola-
ri, in cui il vapore stesso si pratica come mo-
tore. Innumerevoli, ed estesamente variate sorio
le applicazioni della forza del vapore fatte ad
ogni.sorta di manifatture , e finanche ai mesticri
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?Ji ogni maniera , tanto in Inghilterre che negli
Stati Uniti di America. Sarebbe ben arduo vo-
lere andar numerando ¢ descrivendo partitamente
tutte Je macchine di tal genere presentemente
esistenti : inperoccht farebbe d” uopo 1’ averle
esaminate_colla massima diligenza , ¢ colla de-
scrizione esaltissima di tutte le loro circostanze;
cosa impossibile ad effettuarsi in quanto che ge-
meralmente tutti quelli che sono proprietarj di
macchine , sopra cul in gran parte fondano la
loro fortuna , sono oliremodo gelosi di renderne
nota la loro composizione. Gltre a cid sarebbe
questa una lunghisstma impresa; tanta ¢ la co-
piai, ¢ tanta cziandio la varieth loro, che a
yagione puo. dirsi , e particolarmente a riguardo
dell’ Tnghilterra , che quasi ad ogni passo &’ in-
contrino macchine mosse dal vapore dell’ acqua.

Una delle applicazioni le piu- ingegnose e le
pinr felici di, tal forza & stata quella ~di estrarre
I acqua dalle miniere le piu profonde solto sem-
J bianza e figura di un ruscello abbondante e con-
. tinuo. A Cornwailles ,. ove sono rispettabili mi-
nieré di carbon fossile , vi esiste una macchina
a vapore per I’ oggello sopra notato, la uale
e la pitt graude e la pilt polente che fin a?]esso
siasi costruita. La sua forza equivale a quella
risultante dall’ azione simultanea di 1010 caval-
1i, che & guanto dire alla-somma delle forze di
5050 uomini,

Il medesimo principio di moto & impiegato a
_meltere in moto una serie di carri, o veicoli a
ruote destinati - all’ escavazione delle “miniere , 1
quali seryone a trasportare carichi considerevoli
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alla distanza di pit’ miglia , camminando. con
mirabile ‘regolarita mnell’ incavo delle rotaje di
ferro (1), in cui &' incanalano, & che percio gli
contengono e gli dirigono.

Non & meno utile I’ impiego di  simile forza
per fare agire i mulini, indipendentemente dai
mezzi comunemente praticati, 1 acqua ciot, ed
il vento. L’ acqua & una forza che soffre molte
variazioni. I fiumi , i canali spesso non ne som-
ministrano quant’ & d’-uopo in grazia talvolta
del giro necessario delle stagioni , o perché una
continua alterazione soffrono 1 lore alvei, ond’&
che si vedono frequentemente restare inutili - si-
mili edifizj. Il ventos, ognuno cenosce quanto
simile forza sia poco efficace per conseguire una
copiosa e spedita macinazione. Quanto mai non
debbono avere in pregio-un  simile mezzo di
azione quei paesi e quele cittd in specie che si
trovano sprovviste di.acqua, alta a sommini-
strare la forza competente per mantenere il ne-
eessario prodotto] ;

La pid gran parte delle lavorazioni del ferro
sono effettnate per uiezzo della medesima forza,
che ne accelera e ne rende meno dispendiosa la
manifattura : le filiere ed i laminaterj si muo-
vono per mezzo dello stesso agente. Negli arse-
nali della marina , nelle fonderie de’ cannoni si
usano comunemente simili ordigni , che sono di
gran maraviglia , se non altro  perche eseguili
in dimensioni eccessive.

(1) L iuyenzione appartiens ed Edgnwotth.

e P R R B e
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La riduzione dei legni ‘da stipettajo, e dei
marmi in piceole ed. eleganti forme, & opera
della medesima forza.

‘Non & nemmeno pin la monetazione un ef=
fetto dell’ azione delle impiegatevi forze animali,
ma bensi ‘dell” eminente  elasticita: dei “vapori
aquei , e cid con maggiore prontezza € con mi-
gliore esecuzio_ne dell’ impronta del conio nelle
monete.

Le ingegnose macchine per la filatura della
lana e del cotone debbono oggi ancor esse il
loro moto al medesimo semplicissimo agente.
specialmente a - Glascow ed a Manchester ov’esi-
stono in gran- copia si fatte macchine coi piu re-
centi perfezionamenti , e ridotte.al massimo grado
di eleganza.

+ A Leeds<viisono dev carri mossi  dalla forza
del vapore ,-che sono déstinati a trasportare car-
bone fossile. Questo mezzo |di azione ¢ preferibile
a-quello dipendente dalla forza dei cavalli, in
quanto che induce maggiore risparmio nell” ése-
cuzione. Nelle vicinanze di Berlino & stato co=
stroito un simile carro j affine di*condurre alla
fonderia reale il carbon fossile ,. che lo era dap-
prima per mezzo dei cavalli. !

Sul Tamigi vedesi la macchina destinata a ri-
cavarne il fondo , il quale tende continuamente
a riempirsi di lime , mossa dalla forza medesima.
Ad imitazione di essa si potrebbe farne uso per
lo stesso oggetto in ogni porto. Le manifattupe
di tabacchi che praticano in diversi loro processi
le" macchine-a-vapore ritraggono una vistosa eco-
nomia per.la mano d'opera, ed una maggiore
precisiong nelle Javorazioni,
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Tanto & universale I’ uso di questa forza , che
diverse operazioni rurali. vengono ora eseguite nek
modo di cui & quistione. Cosi la battitura dei
grani ; la manipolazione dell’ olio , I’ estrazione
di esso dalle sanses, la trattura della seta cc. non
hanno  pit luoge in virth della limitata foria
meccanica :di un uomo-o di un quadrupede , ma
bensi per quella dell” acqua ridotta in vapore , i
cui limiti sono inassegnabili. '

Si & pensato poco fa da un artista tedesco
che sarebbe possibile prevalersi dell” azione del
vapore per stampare , € sostitnirla cosi alla som-
ma delle forze di un numero grande di vomini
con nen piccola economia. 12 1dea annunziatane
& stata posta ad effetio in Londra col destinare
di fatto la macchina-a-vapore all’ impressione det
fogli pubblici del giornale intitolato i Times ,
i quali si stampano appunto, gid sono due an-
ni , rel modo che anderemo adesso in succinto
accennando. Il torchio & molte simile a quello
degli stampatori comuni delle tavole incise Iin
rame , dette dai Francesi en taille douce ; la
sua azione si esercita in generale per mezzo di
diversi cilindri. Il principio di azione che mette
questi cilindri in moto , si applica ai loro assi,
prolungati quanto bisogna dalla parte la pii vi-
cina della ruota principale che fa ruotare la ma-
nuella , posta in giro dal moto alternativo dello
stantuffo della macchina-a-vapore ch’ ¢ principio
di tutto il debilo moyvimento. L’inchiostro cola,
e cade mediante un ordigno particolare , ed @
quindi disteso ugualmente in virtii della pressione
esercitata dai cilindri metallici che girano sul pro-
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grio asse. Aliri cilindri di legno sono destinati a
provvedere , o cambiare successivamente la carta
da imprimersi. Il resultato ordinario del luvoroe
di questa macchina nello spazio di un'ora & di
1100 fogli di stampa, che equivale a 18 fogli
in circa per ogui minuto primo. Ma in una cir-
costanza straordinaria, o di urgenza la"macchina
pud somministrare anche 1250 fogli di stampa,
ogni ora, e colla massima perfezione impressi ;
cﬁ & necessario per assistere all'aziome di questo
torchio il ministero di soli quattro operaj. Cio &
molto utile , segnatamente nella congiuntura di
voler propagare colla' massima celerita le notizie
in fogli stampati. E* stato ormaj calcolato che la
macchina summentovata ha una forza equivalente
a quella di quattro cavalli da tiro.

A parer mio I applicazione la pit coraggiosa
e la pid sorprendente , st per i mezzi adoperati,
st per I’ oggetto cui mira, si finalmente pei van-
taggi che ne risultano , & stata quella non ha
molto eseguita a vantaggio "della navigazione
che pud avere uma grand’inflnenza sull’ intiero
stabilimento della marina. Siccome in gran parte
dalle sollecite e frequenti relazioni , o corrispon=
denze delle diverse pami di uno stato , e delle
differenti nazioni fra loro , dipendeno la civilta,
la cultura, la ricchezza , e la felicita dei popo~
1i , in una parola il perfezionamento della specie
umana , quanti eminenti vantaggi non hanno da
attendere. le societa civili da  siffatta scoperta?
Quali sicuri e pronti trasporti non si procureran-
no ai prodotti di qualsivoglia sorta d’ industria ?
Egli & appunto cosi, che la mente dell’uome
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arricehisce gli astratti concepimenti, colla Consf—
derazione ciod di quegli oggetti che sono pilt pros-
simamente legati ai bisogni, o ai piaceri della
vita ‘civile.

CAPO IL

Navi-a-vapore , e loro utilita , specialmente a
riguardo del commercio d lialia.

9 ) .
L applicazione delle macchine-a-vapore al moto
delle navi & dovuta al secol nostro. 1 primi ten-
tativi bensi che siansi fatti ; hanno avato luogo in
Iscozia al cadere del secol® prossimo scorso , ed
ivi pure sembra che abbia avuto nascita | idea
di applicare laforza del vapore alla navigazione.
Fu a Leith per la prima volta che si vide nel-
I’ anno 1791 una nave mossa dal vapore , e nel-
¥ anno 1795 un’alira simile in Glascow fatta co-
struire da Lord Stanhope, uno dei’pilt onore-
voli promotori delle arti. Questo specioso motore
destd vivamente la curiosith di tutti, ma perd
sterilmente , in quanto che allora non se ne ri-
trasse niun frutto. E 'ad vaglia a rettificare Per-
rore di coloro , i quali pretendono che negli Sta-
ti-Uniti di America fossero eseguiti i primi spe-
Timenti. So bene, com’oggi , che questo genere
di speciale navigazione va estendendosi a grandi
passi , Si sono jcvate in Europa calde ¢ontesta-
zioni per rispetto della quistione a chi veramente
appartenga Fonore della scoperta. Spinose ricer-
che! Sia che I'invenzione non avesse in princi-
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pio un esito favorevole, sia che mon fosse in al-
lora tanto apprezzata quanto si meritava, sia che
qualche altro sconosciuto ostacolo si opponesse
alla di lei propagazione, fu quasich® obliata in
Iscozia, e Fulton (1) che n’era stato il princi-
pale promotore , e perfino il primo costrattore ,
passato indi agli . Stati-Uniti - di America tentd
d’ introdurvene 1’ uso. Pitt fortanato che in Isco-
zia , al primo mostrarsi destd gran stupore , ed
anzi un utile entusiamo quest’ ardita e mirabile
applicazione. In quella fiorente regione , in cui
la civile legislazione contribuisce non poco ad
incoraggire il progressivo sviluppo di ogni sorta
d’ industria, formaronsi tosto all’ annunzio del
commendevole ritrovato diverse societa di parti-
colari coll’ unico oggetto di porlo in pratica.

In linea di semplice sperimento alcune navi
mosse dal vapore furono costruite. Il pin bel suc-
cesso corond le prime sperienze. Si calcold im-
mantinente I utilita locale ; che poteva ritrarse-
ne ; né guesta ricerca potette condurre a scoprire
nessuna difficolth nell” impresa. I’America intiera
¢ quel paese su tutti gli altri , ove una tale in-
venzione possa apportare i maggiori profilli a
paragone dell’ altre regioni, in quantoché non
evvi luogo nel globo terrestre, che sia a pari

(1) Fulton figlio di un agricoltore , mativo della pro-
vincia di Conncticut , & morto alla Nuova York nell'anno
1815, in eth di anmi 54. Tanta era la stima in cui era
meritamente tenuto , che le principali autorita politiche
degli Stati Uhiti in questa disgraziata contingenza porta=
rono il brune per giorni tre.
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del vuove mondo interserato da grandi ﬂumi’,
bagnato.da nhmerosi laghi , e circondato da ima
mense coste , com’ esso. Basta per convincersens
una semplice ispezione della sua Mmappa geogra-
fica. Subitechi fu riconosciuta Putilita evidente,
che ‘in quelle contrade inevitabilmente apporte-
rebbe ag ogni genere di servizio privato e pub-
blico la forza del vapore , e specialmente appli-
cata alla navigazione , ¢’ ¢ un mezzo efficaciés
simo di ravvicinare I uomo all’ altro uomo ,
accelerandone a dismisura le relazioni ; e pud
considerarsi - percid come una delle basi pri-
marie della : civilta nazionale, fu immediata-
mente data opera ad introdurne la pratica la pit
estesa.

Gli Stati Uniti di America sono senza niun
dubbio il primo paese , dove siasi tolta a questo
ritrovamento la veste di una mera cariosita spe-
culativa con averla subito posta nella classe delle
pratiche cogrizioni.  L’anno 1807 fu I epoca ay=
venturosa 4 in-cni quest’ invenzione fu autenticata

. dal voto pubblico  mediante la costruzione di pita
| navi a 'unpore.

Conoscinta la macchina a  doppio effetto da

| Watt cor perfezionament; fativi dal medesimo , di
cui prewts)enlemente abbiamo - dato un succinto
fagguaglio, & facilissimo farsi un’ idea chiara e
I:rccisa del 'meccanismo , messo in azione dal-
" elasticita del vapore aqueo , applicato a muo-
ver le navi. E’ costruita la nave » quanto alla sua

- forma esterna , nella guisa ordinaria : la macchina

| @-vapore & uoa di quelle chiamate a doppio ?‘-
| Jetto ; ¢ situata wella metd circa del corpo della




50
save (1), cosicché per la sua posizione costituis
sce due camere, una situata verso la prua e Vals
tra verso la poppa. 11 focolare , la caldaja , il
cilindro , lo stantuffo , il. volaue sono posti sulla
parte diritta , guardando la prua ;e conseguen=
temente I’ apparecchio destinato a produrre I’ ef-
fetto utile della macchina trovasi nella parte si=
pistra. Il vapore dell’ acqua in ebollizione , con=
dotto da tubi fatti aquest’ uopo , genera un moto
alternativo e molto energico di ascensione e di
discesa dello stantuffo , che fa muovere una leva
di primo genere, la quale comunica un moto
alternativo. della medesima indole statica ad una
yuota dentata : avvi. un rocchetto pel cui centro
assa un asse orizzoniale, alle cui estremita so=
sono fermate due ruote verticali che si rivolgo-
no altorno. ad esso. A quest’ effetto la ruota den-
tata ingrana nella sua discesa il rocchetto , ch’e
per cid obbligato a muoversi , ruotando attorno
a se stesso, e per conseguenia P’asse orizzontale
» costtetto di prendere lo stesso moto colla mes«
desima celerith, e le Tuote hanno cost un moto
semplice rotatorio. E’ facile accorgersi che es-
sendo. 1’ azione dello stantuffo continua 4 il moto
delle ruote lo & pavimenti. Per renderlo uniforme
ed equabile si ¢immaginato Puso di un volano,

come regolatore del moto , e che unitamente

allo stantuffo serve-di contrappeso alla parte si-
nistra dell’ apparecchio. ~

(1) Vi sono anche alcune poche navi, in cui ia mac=
ahina a vapore ¥ posta ad una dell’ estremita, '

s U e e B el
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Egli & importantissimo il mantenere I atti-

vith uniforme del focolare , alirimenti se venisse
mai ad allerarsi I’ azione del principio rettore
della macchina, I’ effetto si altererebbe  del pari.
Colui percid che sia incaricato dell’ economia del
focolare , ordinariamente non sta inoperoso cin-
(que minuti ; tanto mporta di tener sempre di-
sposto il combustibile in modo da lasciar libero
P accesso all’ avia (1). 17 eccessiva copia di fumo,
cl’ & prodotta da un fuoco attivissimo , il qnale
costantemente deesi mantenere sotto la cal aja ,
trova una libera uscita per nu tubo di ferra battuto
di un gran calibro o diametro, e molto grosso,
che s’inalza dalla nave a foggia di a’bero maestro,
e di cui pud fare anche in parte le veci, come
pitt soito vedremo (2). Le due rnote , di cui &

(1) Sarebbe utilissimo che 1’ amministrazione del focow
lare venisse eseguita da un oppertuno meccanismo , invecg
dell’ opera di un womo. In tal guisa , oltre ' economia,
ne risulterebbe il gran pregio ; che si eviterebbe qualun-
que pericolo dipendente dalla negligenza di ehi ha W
simile incarico , negligenza tanto pit facile ad aver lug=
g0 , quanto che la vigilauza debly’ esser continua.

(1) La mederna applicazione dei fornelli Sumivors alle
maechine-a-vapore induce la decomposizione totale del
fump r ne risulta per essi una grande economia di com
bustibila , - giacch® si mette a profitto tutta quella parte
di ealorico contenuta nel fumo , che di ordinario danno=
samente si perde. Egli @ facendo agire opportunamente
I ossigeno contenuto nell’atmosfera y che si ottiene il men-
tovato effette. Cost ogni maechina-a-vapore .in cui venps

| adottato un simile farnello, a cagion di esempio quella

di una nave, non dee rigerosamente rendere la pill pic=
tola quantity di fumo, perchd nells sua totality dey’ ec=
x
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provveduta ogni nave-g-vapore:, sono poste alle
meth , o ai due terzi dalla parte di prua , come
si vede nelle figure V.e VL. (1). Sporgono esse
al di fuori della nave , scendono quasi a fior da
acqua , € SOno interamente  tolte alla vista me-
diante una coperta fattavi espressamente. Le ruele
suddette sono verticali, fornite di piccole pale,
e fabbricate di una latta assai grossa. Prendono ,
come i remi, nell’ acqua il loro punto di ap-
poggio , in guisa tale , che le navi-a-yapore pos-
sono considerarsi come navi o galere a remi con-
tinui. Non pescano nell’ acqua , se non che so-
lamente un quarto incirca del loro raggio. Le
parti interne della nave , e quelle in ispe-
cic prossime al focolare, sono tutte ricoperte di
latta: ! esterne poi hanno la forma di piccole
navi da guerra [2]. Le Figure vi, Vi, Vil

) 4

sere decomposto , ond’e che il tabo che rappresemta l'al-
bero della ‘mave resta inutile : una illuminata prudenza
nom 1 ha posto per anche in abbandono. Gia da qualche
tempo si CONOSCEVano in Fraucia ed im Inghilterra i for-
melli fumivori, ma il loro uso era bens1 moltp circe-
scritte.

(1) Si vedomo pure aleune navi che hanno quattro rue=
te , due verso la prua, e due verso la poppa. Ve ne so-
mo anche di quelle in cui le ruste somo poste interna=
mente , € siluate verse Passe della nave. Il metodo perd
fih usitato & quello che prescrive le due ruote verso

a prua.

2) In quelle navi-a-vapore , che fanno l'uffizio di puk=

bliche vetture , nessun agie della vita vi negletto. Sem~
bra di trovarsi in una piecola ciua , essendovi la bottega
del caffe , il trattore , 1’ albergo , il Juogo del giuoco , il

sbinelto letterario , tutto messo. con gran lusso, © ser-
vito con esemplave precisione, :
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danno una chiara ; e precisa idea di simili navi.
La Figura VI ne presenta il prospetto ; la VII
una sezione orizzontale , ¢ la VIII. una vertica=
le, ambedue perd nel senso della lunghezza, E¢-
cone la descrizione.

A , slanza anteriore.

BB , sito per la macchina.

G, tubo di ferro che serve pure di albero,

D, stanza del conduttore.

E, caldaja che contiene il cilindro di due

macchine a vapore.

GG , Macchine a vapore,

AA , cilindro.

BB , leve.

CC, trombe per estrarre I’ aria.

HH, ruote a pale.

1, stanza per le signore.

K, stanza principale.

LLL , scale per discendere nelle stanze.

MM , conserve di acqua. *

NN , passaggi sull’ estremitd della narve.

00, spallette,, poppa , e bordo.

P, timone.

Le pale AB, AB ec. (1) in luogo di essers
fissate sull’ imbasandento circolare CDEG della
ruota a pale , sone in vece fatte scorrere a pia-
cere o internamente , o esternamente fra le gui=~
de. Cid & eseguito per mezzo della combinazio-
ne di quelle aste dentate HHH dette rastrello ,
unite con la ruota a pale per mezzo di una

(1) Vedi Ja figura IX.
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ruota dentata I, che si muovono atlorno I’ asse
della stessa ruota Unito alla ruota dentata &
un segmento pure Uéntato K , a cui ¢ adattato
un rocehetto L fissato ad un’asta orizzoutale MN,
la quale produce V effetio , che le pale non si
allontanino nd si avvicinino di ‘troppo al centro
delia ruota.

Gli sperimenti fin qui eseguili con questo
nuovo metodo di navigare danno una maravi-
gliosa celerita (1), la quale viene aumentata ,
allorquando il vento sia favorevole mediante I'ap-

osizione di tre wele. Una di queste fermasi al
tubo, dal quale esce il fumo, e fa 1’ ufizio di
albero , detto volgarmenie maesiro , e puo por-

(1) Couverrebbe cercare una formula, che dasse I e~
spressioue della velocita di una nave-a-vapore non tanto
nel trascorrere i mari , ‘quanto ancora i flumi, sia nel
senso della corrente , sia , come dicesi volgarmente , con-
1’ acqua. Questa velocith dovrebbe essere certamente fun-
zione degli elementi seguenti , cioe della forza del vento,
di quella del vapore, della® resistenza dell’ decqua , €

dell’ altra’ dipendente dalla figura, o costruzione speciale °

3 ¢ [} : o A
del bastimento , secondo le regole ed ) sani principj di
architettura’ mavale. Cosi chiamando v la velocita ricer-
cata , & I espressione analitica della forza del vento, @
quells del vapore, » quella dell’ acqua , e finalmente &
1a relativa alla struttura del bastimento, si avra v = F
{«:@,y38) donde determinindo dapprima le guamdta
w.Biyyd, ed assegnando 1 indole della funzione F si
vtterrebbe 1" espressione della velocitah di una nave-a-va=

pore nelle diverse sue posizioni. Da quest‘a‘s:aliticn espres = ‘

sione discendercbbe tosto la soluzione del seguente pro=-
blema. Determinare la velocitd di uns nave-a-vapore
in gualunque istante del suo molo.
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tare una gran vela quadra; la seconda ad un
albero posto presso la prua; la terza al gram
tubo , con la facoltd di poterla dirigere come
pilt piaccia, Ma & da sapersi , che melle recen-
tissime costruzioni si ¢ fatto il tubo, destinato
a dare I’ egresso al vapore, di’ pochissima lun-
ghezza , sul principio che, nel ‘caso di una tem-
pesta , trovando la forza energica dei venli mi-
nore resistenza., la nave viene a risentire minore
la loro azione, e ggnseguentemente si accresce
la sua sicurezza.

Il moto di una nave-a-vapore & sempre pilt
rapido in qualunque circostanza di quello di una
nave ordinaria a vele , molto pilt poi nella sta~
gione estiva , ove le calme sono assai frequenti,
e ritardano considerabilmente il moto di tutti 1
bastimenti a vele. Se me sono vedute di quelle
che hanno percorse fino a sedici miglie all’ ora.
Nel mese di settembre dell’ anno 1315 & stato
fatto uno sperimento di una mave-a-vapore tra
la Nuova-York e la Nuova Heaven. Percorse con
208 passeggieri a bordo g7 miglia in ore 6 e
cinquanta minuti, che & quanto dire circa 16
miglia I ora.

I servigi che rendono non si limitano gia al
trasporto velocissimo dei passeggieri; ma a quello
bensi importantissimo delle mercanzie , ed in
una quantita molto considerabile, in quanto che
se ne sono costruite di quelle della portata di
%00 in 4oo tonnellate , come il Fesuvio , ¢'In~
traprendente , U'Etna ec.

1 pubblici fogli hauno annunziato che David
Heath di Boston ha trovato il mezzo per] im-
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pedite ogni esplosione , avendo indotte oppor»
tune modificazioni nella macchina. Questo r1i-
trovalo & il sigillo della pid - prodigiosa inven-
zione del secolo mostro. 1l rischio , quaniungue
remoto , che possano in un istante saltare in
aria simili veicoli , e con essi , senz’alcuno scam-
Po » tutto I’equipaggio, & una civcostanza che
allontanava ancora 1 memo animosi da prati-
carli, ed era I’ unico ostacolo che alcuni pochi
opponevano al pregio del ritgovato. A me pare
che le considerazioni, le quali possono avere
condotio Heath a questo essenziale miglioramen-
to debbano essere fondate sulla determinazione 5
per mezzo di reiterate ed esatte sperienze , delle
tre sceguenti quantita ; 1.° il combustibile , 2.9
Y aria atmosferica affluente al focolare; 3.2 la
velocita con cui vi si porta. Determinate queste
quantita si_conosce la forza movente la macchi-
na, ch’e la risultante dell’ azione simultanea
delle tre mentovate , come pure viene ad essere
cognito dalla sperienza stessa il zempo impicgalo
nel. consumare una. data quantita di combasti-
bile , agendo sopra di esso uva data quantiti
di aria atmosferica con una data velocitd. Cosi 3
cognite le sopra wmentovate quantith & risoluto
il seguente problema. Assegnare la precisa guan-
tita di combustibile che é necessario ardere in
un tempo dato per produrre una determinata
orza motrice , affluendo al Jocolare una note
quantila di-aria atmosferica , dotale di una
velocita conosciuta. - Risulta da cid » the si sa-
pra sempre con. esattezza da colui b’ & incari-
wilo della economa del focolare la quantita deb
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sombustibile da amministrarsi , ed il tempo _pr:-
ciso , in cui ha da alimentarlo , avanto riguarde
alla quantita e velocita dell’aria atmosferica. Per
regola inollre di simili individui si potranno for-
mare tali tayole , nelle quali ad ogni data quan=
tith di forza motrice , atta a porre in azione la
macchina , sieno di fronte Je altre quattre corri=
sporidenti quantith, ciot il cembustibile, ! aria
atmosferica , la velocita ed il tempo.

Cido che ¢ molto da valutarsi im questa specie
di vavi , e cid & provato da replicate sperienze,
fatte specialmente agli Stati-Uniti di America ,
che le navi-g-vapore vanno sicore contro le ma-
ree , conlro il vento , ed anche contro il mare
“grosso , offrendo maggiore garanzia , che aliri
bastimenti della stessa grandezza. lo tengo si-
cura notizia , che il progetto formato alla l&uova-
York negli anni scorsi & slato eseguito. La nave-
a-vapore per I’ uso di barca corriera tra questa
gitth e Carler-town nella Carolina meridionale &
stata costruita , ed ha superato nel suo’ passag-
gio con facilita tutu gli ostacoli, che offriva un
mare agitato. E’ provato cosi, in modo da now
poter mai dubitarne , che possono frar tragitto
¢ spirando venti contrarj ed infuriando le onde.

Incoraggiati gli abitanti dei;li Stati-Uniti  da
questo fortunato sperimento hanno applicato i
primi il vapore agli oggetti di guerra , avendo
costruite due fregate, la prima delle quali chia-
marono Fulton the first n onore del loro in-
£egnose concittadino. A differenza delle altre
mavi mosse da simile forza, avvi I queste una
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sola runta a pale , che ¢ situata nella loro me-
ti. iy loro ponte € a prova di bomba , ele loro
parell sono costruite in modo che le parti inter-
ue , ove si trovano la ruota e la macchina, so-
no al coperto di ogni danno. Non vi si vedono
neé alberi, né vele , né tampoco timone esterno ,
giacche per mezzo di un' conveniente meccanismo
si. governano internamente. Si muovono indiffe-
reutemenle , si progredendo , che retrocedendo.
g Ripetute sperienze hanno mostrato che navigano
' felicemente , malgrado che un vento gagliardo
investa direttamente la prua , e che con gran fa-
cilita resistono alla forza delle correnti , circo-
stanza che le rende molto superiori a tutti gli
altri vascelli da guerra, che non possono essere
posti in azione senza la forza del vento, e dei
quali molto aumentano la, velocitd le maree e le
correnti. Sono fabbricate in guisa tale, che si
manovra al coperto al disotto del livello del-
I’ acqua essendo le batterie, come suel dirsi, a
Jior & acqua , ond’¢ che avvicinar si possono
moltissimo al nemico senzg verun rischio. La ‘pri-
ma fu varata alla Nuova-York uvell’ anno 18143
le sue pareti avevano 5 piedi di profonditd ; era
armata di 32 pezzi di cannone da 18, La se-
conda fregala che fu lanciata in mare I’ anno
scorso pure alla Nuova-York & costruita in di-
mensioni pia grandi. La lunghezza & dii 300
piedi inglesi ; la larghezza di 200 ; la profon-
ditd di 13; le sue pareti sono formate di tavole
di quercia e di sughero alternate. E’ ammata di
44 pezzi di cannone , dicui 4 sono da 100 lib-

bre di palla; gli altri sono da 66, ¢ da 42, E’
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da notarsi che le palle clie lanciano , sono im-
fuocate a quel fornello slesso situato al disotto la
caldaja della macchina. Sono tanto piu terribili
queste fregate che mnon solo distruggono 1 va-
scelli tatti, ogni qualvolta sieno impediti dal
vento o dalla marea di prendnre la fuga, ma
pur anco- u[lorquando si_volesse tentare l'arrem-
baggio per mezz0 di piceoli legni. In tal case
possono queste fregate per. mezzo di un oppor=
tuno meccanismo far muovere avanti le loro bat-
terie 300 sciable con una perfetta regolarita ;- 4
volte per minuto yibrare al di foori con unpa
forza incredibile altrettante lunghe picche , che
rientrano vicendevolmente nel loro seno per u-
scire nuovamente , e finalmente scaricare 100 botti
di acqua bollente per minuto. Qual forza umana
puh vincere simili macchine ! Resulta, che |"e-
minente qualita che ne contraddistingue ¢ le ren-
de superiori a tutte le altre navi da guerra &,
che possono offendere - per ogni modo senza Ti-
schiare di esserlo. Possono considerarsi come for-
tezze mobili atte a colare a foudo in mna rada
una squadra navale. Cosi ogni porto di mare pos-
siedo adesso i mezzi i pilt distruttori da proteg-
gersi da se stesso, e rendersi inattaccabile con-
tro i tentativi di un nemico , comunque formi-
dabile.

Pare che si persista. tuttora nel progetto di
costruire una nave-@ vapore per  passare dagli
Stati- Uniti 10 Europa. Ardita 1dea ! Avwvi lmri)
gran motivo di credere , che¢ la lunghezza deb
viaggio possa farne mancare I esecuzione.

Una qualita che ha pure servilo mon poco a
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propagare in si breve tempo wuna st utile e si
singolare applicazione della forza del vapore, @
stato il tenue dispendio che mmporta la costru-
zione di tali navi, ed inolire si aggiunige 1’ e-
sorbitante lucro procacciato ai  suoi Pl'upl'ietal‘j.
Basti dire, che varie pubbliche. vetture negli
Stati-Uniti di America ed in Inghilterra sono
state poste in disuso , posponendole ai nuovi vei-
coli , che sono certamente piu comedi e sempre
altrest pitt veloci. Una nave-a-yapore costruita
non ha guoari a Glascow & solamente costata
quattordici mila scudi. Si calcolano comunemente
in Inghilterra le spese di costruzione in ragione
del prodottg di cinquanta lire sterline moltiplicate
pel numero dei cavalli che sarebbero necessarj a
produrre quell’ effetto medesimo che opera la
macchina.

Molti hanno vedato , ed ognuno sa certamen-
ie , che le navi nel rimontare i fiumi dovendo
vincere la resistenza, che oppone I’ acqua cor-
vente , non ¢ valevole ordinariamente per supe-
rare questa forza'contraria della corrente la sola
forza trasmessa per mezzo dei remi, laonde fa di
westieri aumentarne la quantitd , o la misura con
altri mezzi; comunemente cid si oitiene preva-
lendosi per P alzaja della forza dei cavalli »0 di
quella degli uomini. Quante uiili forze non ri-
mangono cosi perdute a danno dell’ agricoltura ?
L’ applicazione del vapore alle macchine di ogni
manifattura ha dunque finito col rendere anche
all’ industria agricola un servigio grandissimo ed
utilissimo., restituendole i potentissimi mezzi di
riproduziong a tutto suo agio e profitto.
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1l suddescritto muovo genere di navigazione ha
re eminenti qualita caratteristiche , e tutte sue
proprie ; di essere ciod sicuro, pronio ed eco~
nomieo ad un tempo. Il commercio dee ben sentire
a suo vantaggio tatta I"importanza di questi tre
essenziali attributi. Ognuno si accorgera che le
contrattazioni commerciali debbono ~conseguire

vandi e facili modificazioni, allorquando I uso
gi questa scoperta si rendera geucrnle. La sicu-
vezza infatti della navigazione fra gli altri ele-
menti che  rignardano  gli affari di commercio
quanta diminozione non dee operare nelle mer-
cantili assicaraziont? La prontezza aumentando
oltremodo il numero e il movimento delle occu-
pazioni in ogni ramo d’ industria , quanta influen~
za non debbe avere sulla pubblica: prosperita?
1.’ economia condurra a renderne pilt facile e piit
generale I’ applicazione , cosicch® i vantaggi sa-
ranno it considerabili a conforto di quelle na-
zioni che si affretterauno a farne uso.

Ha animato varie nazioni del Nord a prati-
care simile metodo di navigazione la copia no=
tabile di tali navi, che in pochi anni sono state
costruite si megli Stati-Uniti che in Inghilterra,
qual prova irrefragabile dei loro incalcolabili
vantaggi. Non se ne coniavo adesso mcno di
gento che mavigano i grandi - fiumi degli Stati-
Uniti , rimontandoli contro la loro corrente , e
tenendo viva la navigazione sulle coste ; el in
Inghilterra se me mnoverano non meno di qua-
ranta. {1 primo tentative in grande , che siasi
fatto in Ipghilterra , & avvenuto pell’anno 1812
sopra il fiume Clyde : I azione della macchina;,
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posta in opera a tole effetto equivaleva alla forza
¢i1 tre cavalll. Conviene saperesiche & unita di
convenzione , che si & adoltata per denotare la
guani:thy di azione di queste nracchine consiste
alla torza di- un.cavallo da tiro,+ che - sccondo
o ricerche fatte  da Desaguillers agguaglia in

| 14

terva guetltads cingue womini. Sono- stati

i deonito costroih degli ﬂ}‘pm‘(‘.(‘.chi a-vapore
destinati al 'moto delle navi, il cui effetto equi-
vale a guello di ventiquattro, e perfino di trens

ta cavalll. A Glascow vi sono attualmente circa
venti mavi-a-gapore , che navigano regolarmente
sulla Clyde non {anto pel trasporto  der passeg-
giori e pel servizio della corrispondenza , quanto
ancora per vettureggiare le mercanzie.

*Due anni or sono che fu fatto ~per la prima
volta in Europa il tentativo cospicua di eseguire
un viaggio in ‘alto mare. Difatti fu  effetinato
nell’ anno 1814 da Dublino a Londra. Questa
nave era ‘della portata di 150 tonnellate , ed
aveva a bordo un numero considerabile di pas-
segoieri: parti da Dubline con ‘un tempo pro-
pizio , che poco dopo ' cambiossi. Tale svyveni-
mento fece incontrare numerosi ostaceli , che
tutti furono vinti felicemente ; la mnave arrivd
a Londra in mezzo allo stupore generale dopo
di 121 ora e mezzo di cammino, avendo per-
eorso 760 miglia ; distanza che passa fra Du-
blind" e Londra. Questa & la prima nave di tal
genere che siasi cimentata in alto mare , e che
soprattutto abbia passato, e come dicesi rad-
doppiato , il difficil capo Land’s End. Subito
dopo questo tentativo felice si stabilirono i Ir-



65
landa navi-a-vapore da Liverpool fino a Run-
corn , da Dublino a Holyhead , ed in varie al-
tre stazioni. Una nave pure-a-vapore & prepas
rata a Yarmonth per fare parte della spedizione
sotto il comando del capitano Fuckey per pass
sare in Affrica , e riconoscere il corso dei fiumi
Congo e Negro.

Si & veduto in quest’ anno per la prima volta
rimontare la Senna fino a Parigi da una nave-
a-vapore detta L’ Elisa proveniente da Londra (1),
Malgrado di un violenlo uragano , e di una di-
rotla pioggia, combattendo tutte le tempesie e
tutti 1 farori marini nella congiuntura dell’equi-
nozio di primavera, ¢ giunta felicemente a Pa-
rigi. Bra per cosi dire maravigliosa la celerita ,
con cui rompeva la_corrente dell’ acqua nel ri-
montare la Senna. Ha fatto il tragitto da Roa-
no a Parigi in sessanta ore di navigazione', men-~
tre le navi ordinarie titate da venti cavalli vi
impiegano venti %iorni. Partendo ' Elisa da Pa-
‘rigi per Roane ha percorso questo medesimo
spazio, ch’ & quasi di 300 miglia , in meno di
a4 ore, lo che equivale a circa 12 miglia Vora (2).

1) Vedi la figura V.
2) Giova far conescere il seguente estratto di um rap-
orto del sig: eav. Andriel , armatore della nave-a-vapore
L'Elisa ; divetto al commigsarie ordinatore del porto di
Havre , e trasmesso quindi a S. E. il ministro della ma-
yina e delle colonie il 20 marzo 1816.
Signore -~ Lasciai Londra il g del corrente a mezze-
giorno accompagnato da un vento propizio di Est. La
wmarea , quantanque debole, mi favori per lo spazio di




Torna qui in acconcio di riportare cid che Cu-
vier segretario perpetuo dell’ Accademia delle
Scienze , pronunzid in una sessione della me-
desima riguardo alle vavi:a-papore -~ Di 1a dal
mare , egli disse , & giunta fra noi una nave
senzd vele , senza remi, e senza marinari. L’e<
quipaggio che trovasi al suo borde consiste in
soli due womini', dei quali- uno mantiene il fuo-

un’ora e mezze 3 a ore tra ed un quarto arrivai a Gra-
vesend, Il giorno appresso, domenica, partii a ore g da
quella eitta 5 il giorno stesso alle ore 11 délla sera mi
trovava all’ altura’di Douvres. 3
Il gierno 11 a ore dieci del mattino , I’ Flisa si tro-
vava mella Manica tra Havre e Beachyhead alla distznza
di 35 miglia al Sud di questo site , allorquando un vento
violento di Sud-Ovest, I' esitanza dell’ equipaggio’; ed
il timore di qualche avaria mi riconduss¢ sotto Dunger-
Ress, ove gettai 1' ancora, Il tempo contrarie duré varj
giorni ; il giorno 15 finalmente a ore cingue del mattino
mi diressi di bel nuove verso I' Havre. Lo stesso giorno
a mezao-giorno si alzd un vento impetuoso di Sud, che
agitd il mare in guisa tale ; che perdei § pale di ferro
delle ruote, fatto. che mi forzd ad entrare in Newhaven,
11 giorno 17 un’ ora dopo mezzo giorno uscii da que-
sto_porio favorito da un buon vento di Sud-Ovest. Ap-
pema ebbi perdute di vista te coste d'Inghilterra, che il
mare si fese grosso eltremodo. La navé mom navigava
spesso che con-uma sola ruota , trovandosi I’ aliza fueri
dell’ acqua. - Verso mezza-notte il vento imperversava tal-
mente , eche I’ equipaggio spaventato. dalle sensibili apo-
malie nell’ endamente della macchina , dalla violenza delle
onde e dalla novita di un tentativa , che per una istiera
oscurissima notte lo rendeva bersaglio dell’ acqua e dek
fuoco y mi dimandd vivamente di ritornsve in Inghilterra,

tanto pit che il vemto era propizio per metiere in atle
simile riseluzione,
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¢o sotto la caldaja pel vapore , e I altro. dirige
il_timone.. Si muoove, cowme nn essere vivente
con la‘propria sna forza : Guante conseguenze
importanti, non deriveranno da questa invenzio
ne.! Quanti vomini , e quanti cavalli si possono
ora risparmiare nella navigazione ! E considerata
la_cosa sotto, un pit sublime punto di vista ,
quale altra forma non prendera. la guerra. mas

Esaminai allora scrupolosamente tutte le parti del mec-
canismo , e soddisfatto di questo esame ( la nave avendos
mi d’ altronde dato prova della estensione dei suoi mezzi
nei due precedenti tentativi ) continuai il eammino , com=
battendo_la furia dei venti, e la rabbia dei flutti 4 rie
soluto di entrare alfine in Havre. 1 venti variarono sin-
golarmente. per tutto il corso della noite , e spesso’ con
una fal violenza , che il eapitano Cortis esperto in cose
di. mare , che ha eomandato lunga pezza nclle due Indie,
mi assicurd che avrebbe inalberata, la. vela di-maestra a
bordo di una naye ordinaiia.

Finalmente il giorno dopo la mia partenza da Newha=
ven il di 18 a ore 6 del mattino arrivai in'rada, dopo
n. teagitto dit 19 ore eol mare e col vento contrarj.

Le osservazioni da me fatte mi hanno dimostrata la su=
periorith di questo nuovo genere di navigazione per I in-
terno. della Francia ; d’ altronde il mio scopo mon & stato
di annettere alira importanza a questa esperienza. T dotti
esamineranno I uiilita di questa impresa solto rapporti pii
generali 3 il tempo poi -produrri quel cambiam_eut’o s che
guesta scoperta farh u giorno nel sistema marittimo.

Io spero continuare il mio viqg;io dimani alle ore un=
dici del mattino , e rimontare la Seoma fino a Parigi. Que=
sto secondo viaggio ha per mira principale di esaminare
colla maggiore attenzione 1tutto eid che pud contribpire
all' immenso miglioramento che la navigazione della Sen~
na risentirh dall’ uso erdinario di tali weicoli.

5
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rittima ,' e come sara sbilanciata e scossa la
preponderanza che una nazione ebbe sinora con-
tro Paltra ! Veramente tutto’ 1" ordine attuale
del ‘mondo pud un giorno subire’ una gran ri-
forma dal ritrovamento- della navigazione a va-
pore -- 1 sig. Andriel , Pajol'] e 'C. hanno ot-
tenuto dal governo francese un' privilegio per
Yo spazio di quindici anni, che loro ‘assicura la
privativa per questo nuovo wetodo di navigare
m tutta Pestensione della Francia (1). E’ stato di
sia formalo un arsenale con diverse officine al
castello di Petit-Bercy per la costruzione delle
navi-a-vapore della forza e della 'capacita che

(1) La compagnia Andriel gode oggi la piti grande con-
siderazione sia per I' eccellenza dei suoi mezz, sia per la
rivniene degli womini di merito che compongono questa
associazicne. Il sig. Lafitte , governatore della Banca di
Frapcia & il presidente del consiglio di questa compagnia,
che ha di gia stabiliti dei cantieri a Rouen, a Compie-
gne , a S. Dizier, a Chalons sur Saone ec. ec., e che
fa costruire le macehine-a-vapore nella bella fonderia del
Sig. Perrier.- 4.

Il Sig. Anduriel recatosi in Napoli; dopodi avere inte=
ramente organizzato in Francia queste nuovo sistema di
navigazione , ha ottenuto da 8. M. il Re un decreto di
privativa del temer seguecnte. -- Ferdinando 1. ec.ee. ==
Sulla proposiziore del nostro segretario di stato Mini«
stro _degli affari interni abbiamo risoluto di decretare ,
e decretiamo quanito segue. Art. 1. E' accordato a Pie-
tro Andriel nativo di Montpellier un privilegio di pri-
vativa della durata di 15 anni per la navigazione ac-
celerata per mezzo delle trombe a fuoco , detta naviga~
sione a vapore , nelle acque che bagnano il littorale , e
ne’ fiumi del nostro regne delle due Sicilie , qualunque
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verranno richieste , ip modo che 'vi se ‘ne pos7-
sano costruire fino a'sei nel’ tempo medesimo.
Sta adesso per essere varala nella Senna una vet-
tura, o diligenza della lunghezza di uoa fre-
gata , ¢ di un bel modello. 11 progetto di sta-
bilire molti altri arsenalt in varj siti del Re-
guo fa sperare che in pochi anni tutti 1 punti
d‘ella Francia saranno provveduti di navi-a-va-
pore pel trasporto dei viaggiatori , e per quello
delle mercanzie, si sulle coste marittime che
nei fiomi e nei canali mavigabili. ‘

Il Re di Prussia ha conceduto che si costrni-
scano mavi-a-vapore pel servizio regolare della

sia il sistema di costruzione delle stessetrombe. Arei. 2
I capitani de’ bastimenti animati dal motore sudetto tdo-
vranno essere soelli dalla mastranza della nostra real
marina a designazione del nominato Pielro Andriel ,
approvata dal Segretario di stato ministro della stessa
nostra real marina. Art. 3. I bastimenti medesimi saran-
no esentati dalla esibizione delle patenti sanitarie , come
le navi da guerra , a termini della nosira Prammatice
del 15 Settembre 1751 sotto il litelo de officio Deputu~
tionis pro santiafe tuenda.

Noi ci asteniamo di enumerare i sommi vantaggi che
pud ritrarre il nostro regno dall introduzione di questo
nuovo metodo di navigazione , venendo questi particolar-
mente espressi nella Memoria sopra i battelli a vapore che
dal sig. cavalier Cottrau fu letta nella seduta del 8 Feb-~
brajo del Real Istituto d"incoraggiamento di Napoli , ed’
in seguito della quale venne il sig. Andriel, autore della
detta memoria , a voti unanimi eletto socio onorario del-
I'istituto suddetto. Questa memoria sara pubblicata tra

oco , ed i Napoletani vedranno quali vantaggi recheri

ro I* introduzione di simili macchine. Edit.
#*
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corrispondenza sull’Elba tta Madgburgo ed Am-
burgo. Pare che vadano propagandosi in tutty
i dominj prussiani , i qnanlocié ¢ noto che
nelle vicinanze di Berlino si cosiruisce una gran
copia di simili navi. Cosi_tra non molto ne sa-
vanno ricoperli 'Oder , la Vistola , il Niemen,

I Danest veduto quanto conveniva alle loro
localita sotlo ogni rapperto I’ accelerare ed as-
sicurare le relazioni tra um sito, e I’ aliro della
Danimarca , sono stati solleciti di adottare il
nuove metodo di navigazione, che adempie in-
sieme ai due oggetti accennati. Vi esistono di
gia in qualche copia , e sono omai divenute di
un uso glornaliero ¢ comune le navi-a-vapore.
Quotidiane comunicazioni- sonosi. stabilite con
questo mezzo fra le isole di Seeland , la Fio-
nia 5 € la penisola di Tutland.

L’ Olanda , quella regione per rispetto a cui
¢ difficile determinare se sia maggiore la supegs
ficie coperta dalle acque ridotte a fiomi ed a
canali navigabili, ovvero quella che lo ¢ dalla
terra ; i cui abitatori vivono essenzialmente delle
loro manifatture , e del loro commercio; alla quale
tutti i perfezionamenti- indotti in  questa sor-
genle primaria delle. .commerciali negoziaziovi ,
ciot nella navigazione , si riferiscono immedia-
tamente alla sna sussistenza , non ha tardato di
profittare  di questa nuova jnvenzione. Il Re
stesso attnale dei Paesi-Bassi ¢ salito sopra una
di' queste navi, ed ha fatto un notabile tragitto
passando avanti di Rotterdam fra ‘le acclama-
zioni del suo popolo , e mostrando cosi col fatto
proprio la sicurezza delle nuove navi, ed il




69
pregio in cui egli le teneva. E’ in questa guisa
che i moderatori delle nazioni colla veduta di
quell’ altissimo concetto, in cui sono tenul] 3
possono agevolmente iucoraggiare tutlo cid che
riconoscono utile ¢ buono. Cosi gl’ Imperatori
alla China , gl’ Incas al Perou per eccitare i pro-
gressi  dell’ aEricoItura nei loro stati, eglino
“stessi in epoche determinate dell’anno trattavano
gl'istrumenti rasticali , ed eseguivano operazio-
ni agrarie colle loro mauni. Le azioni dei sovrani
sono legge ai costumi, ai fatti, e perfino alle
opiniom della moltitudine.

Altra nave, sono pochi taesi, ha risalito il Reno
fino a Colonia, donde retrocedendo ha fatto ri-
torno in Olanda. Si spera di giungere con la
pit grande facilith pel Reno , ¢ quindi pel Meno
fino a Francfort colle navi-a-vapore : utilissimi
resultali “se ne attendono da cid per I' industria
germatica , tanto pitt se vA a stabilirsi tal ge-
nere di navigazione sul Danubio , com’t stato
annunziato, Se sia permesso far voti per la fe--
licita delle nazioni, che non un vano supposto
faccia apparire felici , fervidissimo sarebbe quello
di dare col proprio esempio un impulso fortis-
simo alla loro industria , dal cui grado il ben
essere. der corpi sociali dipende, e far si che
ovunque generale divenisse I uso del vapore ,
uon tanto come un utile agente nelle officine
dell’ artista, ma pur anco come una sostituzio-
ne nel navigare all’ azione potente dei venti, o
alla forza di un quadrupede , ¢ perfino delluo-
mo. Un fupgitivo sguardo sopra’ la  geografia
della Europa mostra quanto potrebbe , anche
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fello stato attuale delle cognizioni in tal pro-
'Posi'l;o, divenire estesa quesl’ appl@cazionc i_m_-
portante. Potrebbe stabilire la Russia ( ed avvi
ragionevolmente fondamento a sperarlo (1) ) at-
tivissime relazioni commerciali mediante le navi-
a-vapore tra le <itld sitnate nelle parti pit in-
terne_dell’ impero , e quelle, marittime , tra il
Mar Nero e il Mare Baltico, tra il Mar Caspio.
¢ Ja metropoli: cost il Volga , il Don, il Doie-
per , e molti altri fiumi perenni , ricoperti di
navi-a-vapore , ravyicinerebbero il lappone col
tartaro , il sarmata collo scita. La Svezia adot-
talo. queslo genere di navigazione nel golfo
Botnico , e nel mare Baltico troverebbe . . .
Ma P llalia, madre un di di ogni bell’ opera, re-
gione delle pin gloriose reminiscenze , primo
stipite dell’ incivihmento di tutta Europa , ed a
cui tutte le nazioni del mondo culto dovrebbero
offvire omaggi profondi, come a dignilosa ma-
trona , cui le figlie riverenti esprimano sensi di
gratitudine pel primo germe di coltura che in-
fuse nell’animo loro ; I’ ltalia, che ha la capa-
gith di esscre tutto , quando lo voglia efficace-
mente , ¢ a senso mio in circostanze pih favo-

(1) Il sig. Baird ha fabbricata una nave-a-vapore nei
cantieri di Pietroburgo , che fa tutti i giorni il viaggio
da Cronstadt a Pietroburgo, e che non impiega in que--
sto passaggio di 20 migha in circa, che sole tre ore.
S. M. I' Imperatore I' ha onorata colla sua presenza, es-
sendosi’ portato a bordo. In tal guisa & stata stabilita una
corrispondenza continua a yantaggio del commergio € della
marina.
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revoli 'di qualungue altro paese ; onde profittare
con incalcolabile vantaggio di questa oltramon-
tana invenzione. I due mari che la circondano,
le sue coste estesissime , il copioso numero di
ragguardevoli cilla mariltime , le  considerabili
isole che le appartengono, la cvarietd dei pros
dotti del suolo , la diversith che n’ & conse-
goenza anche nelle sue opere di-manifattura, i
molti cospicui fiumi che , in spegie nella suva
parte settentrionale , la irrigano,, sono tutte cir-
costanze spéciali che sembranmi dimostrarne:
con tutta evidenza la veritd della mia qualun-
que s1481 asserziome.

Taluno nen si, ayvisi, gia di allegare , come un
ohietto , la .mancanza di quel tal combustibile ,
di cui si usa oltramonte per produrre, mediante
1l fuoco , I azione di queste wmacchine. Sarébbe
questa, a dir vero, obiezione e poco sensata e
contraria alla storia naturale d’ltalia. Esistono di
fatto . alcuni. territorj italiani miniere abbon-
dantissime ‘di antracite. In Toscana avvene una
ricchissima a Monte Catini di Val-di-Cecina nel
Volterrano , e di eccellente qualild ne sono i
prodotti : altra pure & ’'stata dai naturalisti rico~
nosciuta presso Sarzana. Molti strati o filoni di
antracite vedonsi ancora in altre parti della To-
scana come. a-Chianni, alla Sassa, al Mocajo ,
a Monte Vaso, a Migliarino ; all’ Isola dell” El-
ba ec. ec. La felice situazione di ambedue le so-
pramentoyate miniere in Vicinanza della marina,
pel sicuro smercio, dell”antracite , le rende som-
mamente ‘pregievoli. Nel Piemonte ;e nel regno
di Napoli ve ué sone e¢gualmente; o siccome
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uelle , che fino ad oggi sonosi ritrovgte sul suolo
gclla penisola , non lo sono , che in virth delle
poche ed inesatte indagini fatte da un picealo
numero di naturalisti , guidati solamente dd uno
spirito di erudita curiosita , non gid da alcuna idea
d’ interesse , cosi dee cessare la maraviglia se a
fronte di altre contrade poche cave di antracite

sl conoscano oggi in Italia. Ma comeccche vuolsi
no

comunemente che sia I’antracite una produzione
marina , ed inoltre , che serva di principale ali-
mento ai fuochi sotterranei , cosi ovungue tro-
vandosi in Italia vestigia non equivoche e di de-
posizioni marine e di esplosioni vulcaniche , cosi
abbiamo una quasi intera -certezza che se ne deb-
ba trovare in Italia ‘@ profondith pil o 'meno
grandi in molta copia. Allorquando si apra una
via di abbondante covsumazione di carbon fossi-
le , e si apprezzi quanto bisogna per I'uso che
se ne faccia nel nuovo genere di navigazione ,
vedrassi allora essere presto annunziato in Italia
un numero considerabile di miniere di antracite,
ed ottenersi per I' amore del gnadagno , quello
che' conseguire non seppe 1" amore della sa-
pienza (1). :

i

(1) Per valutare vie maggiormente Putile uso del ear=
bon fossile si gettino gli ecchi sulla industria di varie na-
zioni ghe fioriscono in gran parte per %0. 1l sole com-
mercio in Inghilterra di questa materia tieme in costante
altivita non meno di 500 vascelli , ed impiega un corpe
innumercvole di marinari. La provineia"di Liegi riconosce
la sua_principal risorsa dalle miniete del carbon fossile -,
non tanto per la fusione di varj prodotti metallici , quante
ancord per I'impiego utile del popolo ehe assiste e serve

'3 regdvazinone
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Ta navigazione mei piccoli mari ¢ sempre p7i|‘1
pericolosa, che in quclli di grande estensione.
Questa ¢ una verith che i fatti quotidiani egual-
mente che la sana ragione a maraviglia dime-
strano. I vaglia il vero , noi vediamo spesso nau-
fragare, a causa di esempio , nel Medilerraneo
e nell’ Adriatico bastimenti che commerciando
lungo la costa si riducono sovente ad essere ber-
saghio di procelle terribili, Iventi infuriano molto
pit sopra i piccoli mari che sopra i grandi, in
quanto che la loro azione trovasi ristretta in un
modico spazio, e vi dominano al tempo stesso
pit venti, la cui direzione ¢ diamelralmente
contraria, 'L’ introduzione delle  navi-a-vapore
solto di questo aspetto sarebbe percio salutare.
La navigazione fra le diverse partid’ltalia ella
. ¢ tale ,* che ordinariamente si fa yicino alla ca-
sta , altrimenti detta navigazione di eabottaggio;
imperocche i prodotti da un sito marittimo della
penisola si trasportano a vicenda in un altro , ove
manchino. Cid, che pare dimostrato fuori di ogni
dubbio a riguardo delle navi-a-papore, si el
diuturno felice sudcesso in tal sorte di navigare.
Per questo titolo pure sarebbe da incoraggiarsenc
I’ adozione.” Ristringere efficacemente 1 rapporti
di ogni specié fra tutte le parti d’ Italia , acce-
lerandone ‘e facilitandone le comunicazioni re-
ciproclie, sarebbe un’ altro profitto, che discen-
derebbe da simile pratica, circostanza desidera-
bile ardentemente da chiunque abbia a cuore la
felicith dell’ Ttatia. Le relazioni politiche , com-
merciali , Tetterarie’, e di qualsivoglia altro ge-




nere diverrebbero allora piu attive, e cosi tutte
le parti della penisola sarebbero meno straniere
I une rispetto alle altre.

E’ molto da valutarsi eziandio che U introda-
zione delle nayi-a-vapore aprirebbe una nuova
mesausta sorgente di utile lavorazione e di na-
zionale ricchezza. Le miniere di antracite , di
cai pure alcune se ne conoscono e molte altre
essere ve ne debbono assai probabilmente in Ita-
lia vi restano oggi del tutto inutili, perché ab-
bandonate. L’abbondanza del legname da fuoco ,
e la pressoché nulla industria manifattrice in am-
plissimi stabilimenti di arti e di mestieri rendo-
no limitata la consumazione, del combustibile , e
st da la preferenza per uso comune a quello , che
non vale quasi niente, eccettuatone il taglio a
fronte dell’ antracite,, cui vanno unite le spese
di escavazione. L’Italia imprendendo questa ul-
tima , profitterebbe a varitag§i0 della sua ric-
chezza anche di questo dono della natura , che le
fu per altro si generosa. :

Questa deliziosa contrada si pel temperato suo
clima , si per la fecondith e Ia varietd del suolo
segnatamente adattato all’ agricoltura , & valevole
a somministrare in gran copia tulti quei pro-
dotti che sono necessarj alla comoda esistenza di
una incivilita nazione, e di porsi_in una quasi
totale indipendenza dalle altre. Ma troppe di-
versa di presente ella ¢ da quella che pure po-
trebbe mostrarsi 1 Se dungue per qualunque
mezz0 si_rendano all’agricoltura italiana non po-
ehi vigorosi individui in altre faccendg occupati,
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molto si sard fatto per la sna vera ricchezza , e
per la sua salda felicita. E di fatti si sostituisca-
no agli womini ed ai cavalli , destivati a far ri-
montare alle navi e fiumi e cavali, le navi-a-
.vapore , chiamate conduttori , che ne tengano
le veci, avremp ottenuto il lodevole scopo pro=
postoci, Si costumano , e con mollo profitto ,
per risalire contra la lero corrente i fiumi 1 pia
rapidi senza che si rallentino nel corso a causa
delle acque grosse , delle burrasche e dei venti
impetuosi , alcune navi-a-vapore, che si dicono
corridori , le quali fanno viaggio di circa a set
miglia I’ ora , ed offrono ai commercianti , ed ai
viaggiatori la preziosa certezza di arrivare in un
tempo dato al posto prefisso. :
L’Alta Italia essendo bagnata da molti grandi
fiumi navigabili che la fecondano , ammette la
navigazione interna piu che in qualunque altro
sito. e facile ed importante. Ove pur si volesse ,
per mezzo delle navi-a-vapore , si renderebbero
meno dispendiose , pit veloci e pit certe le co-
municazioni dei popoli’ italiani. Che se non fos-
simo indifferenti sopra tutto cid ch’é utile e
huono; se si avesse coraggio d’intraprendere
qualche cosa pel ben comune; se pil che ades-
so ardesse nel cuore degl’ Italiani i1 nobile fuo-
co del?’ industria , sarebbe ben facile introdurre
nel commercio interno il suddivisato perfeziona-
mento. Vedrebbonsi la Dora , il Po , ' Adige ,
la Brenta , il Reno , I Arno, il Tevere sostenere
galleggianti nesti si utili bastimenti da trasporto
di ogni sorta d’ industria a gloria massima del
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nostro commercio. Nulla meno Vestésissime no-
stre spiaggie , popolate di grandi e ricche citta ,
diverrebbero pitt frequentate e pitt conosciute pel
nuovo tuono che assumerebbero le relazioni mer-
canlili'a motivo dellaumentata speditezza , e del
tenue dispendio dei tragitti per acqua, Cosi Ge-
nova , Livorno, Cagliari, Napoli, Palermo non
sarebbero pit lontane infra loro per parecchi di
di viaggio; I'economia del tempo sarcbbe gran-

issima ; pit non le separerebbe una massa di
acqua, che offre lo spettacolo continuo della
morte vicina ; non pin si paventerebbero le pro-
celle ; non pilt le calme sconcerterebbero le spe-
ranze ed i progetti del viaggiatore o del mer-
cante ; il calcolo degli avvenimenti probabili
nella navigazione sarebbe tolto affatto di mezzo,
€ ve ne sarebbe sostituito uno dedotto da dati
sicuri ed invariabili, i cui resultati ayrebbero
una certezza geometrica. Le coste del regno delle
Due-Sicilie ,. 1a cui estensione non & minore di
novecenlo miglia geografiche in circa, pel com-
mercio esterno riseutirebbefo fra ghi altri siti ma-
rittimi dell’ Italia i pin segualati vantaggi. Le
relazioni col restante d’ Italia, colla Dalmazia .
coll’ Isale Toniche sono di tanta importanza da
usare di ogni maniera affine di renderle piu at-
tive e pilt agevoli ; cib si ottiene perfezionandone
1 mezzi. Le navi-a-papore non polrebbero pili. a
Proposilo essere poste in opera quanto per. an-
dare a quei siti. Cosi le due estreme parti 4’ I-
talia , 'una per la sua interna navigazione prin-
‘cipalmente, I’ altra per I esterna, sarebbero



gquelle contrade, ove I'uso di tali pavi sareh s
be per riuscire della massima - utilita ed ims
ortanza. )

Risorgano finalmente gl’ Italiani da quella spe~
cie di abbandono, che ha spenta in lore una parte
del sentimento antico di amore per I’ onesta fas
tica ; che ha tentato distruggere ogui inclinaziob
ne pél buono e per I utile; che gli ha gettati
in tropp’ ozio cou isterilire in parte negli animi
loro i semi delle grandi virtu ; che ha fatto de-
generare le antiche lore costumanze ; che invita
oggidi lo straniero a porre il piede sul nostro
suolo solamente per ammirare cid che fummo ,
e paragonare cid che siamo. Quanto mai mi«
naccia 1l confronto di essere a mnostro disavvan-
taggio !

Imitando gli avi nostri, emulando le nazioni
contemporanee rinunziamo a qualunque aliro ge-
nere di gloria , e volgiamoci solo a quella che
dipende dai progressi dell’ industria , eg alla cul-
tura di ogni ramio dell’ umano sapere. Questo &
P unico onore cui sia oggi agl’Italiani permesso
aspirare. Volgiamo coraggiosi il corso verso que-
ste due mete : tutti 1 nostr1 sforzi siecno a questo
duplice scopo diretti. Sicuri di giungervi nel piu
breve termine, in quanto ¢he I"ingegno italiano
ha la naturale capacita, d’ inalzarsi a_gualunque
ardua e mulagevole impresa , faremo cessare im
gran parte le declamazioni dello sivaniero contre:
di woi, e si mitigherd quel disprezzo, che se
non del tutto, almeno in parte ci si compete.’
Scendiamo, ancora nei nell’ arena , ed incomins
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ciamo a rendere onorevole per noi questa epoca
nuova col porre in pratica le navi-a-vapore , il
quale uso produrra una prospera mutazione im
tatte le nostre relazioni [1]. I Reggitor: dei po-
poli potrebbero efficacemente promuoverla colla

certezza di un prospero evento a gran vantaggio

della Nazionale industria e ricchezza.

FINE:

St 2 P

-

(1) Nell'atto di terminarsi la stampa del presente Sag-
gio & venuato a mia neitzia, che si va a formare in To-
scana una societa all’ oggetto di costruire le macchine-a-
vapore , applicabili a tutti gli usi Eoss:bili nella Toscana
stessa, ed in segnito anche per I’ Estero. Uno dei Socj,.
il qua]e mi onora della sua benevolenza , per le sue va-
stissime cognizioni teoriche ¢ pratiche, & tale da garam-
tire a questa intrapresa I esite il pih felice.
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